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a favor de
D. Josó CAMPS FABREGA.S y D. Jesá PALUZÍE CUFFÍ - de nacio­
nalidad españoles - domiciliados en o/ Valencia, n? 463 - 
BARCELONA., el primero y c/ Dipatación, ns 337 - BARCELONA.,

el segando, 
por:

* Perfeccionamientos en la oonstrncción de bastidores para
automóviles ligeros "

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a  

La presente invención se refiere a la constrno-
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ción de automóviles de tipo extremadamente ligero, y espe­
cialmente a los tipos de vehículos de tres ruedas, con dos 
ruedas en la parte trasera y una sola rueda en la parte de­
lantera*

Ya se conocen ciertos modelos de vehículos de 
este tipo en los que la rueda delantera directriz es a la 
vez rueda motriz, es decir, el "bastidor que sostiene la 
rueda delantera lleva el motor de accionamiento del vehí­
culo, acoplado directamente a dicha rueda, y en consecuen­
cia, el motor participa también de los movimientos de dicha 
rueda* Además, esta clase de vehículos, debido a la exis-* 
tencía de una sola rueda delantera y a la inclinación de 
avance que normalmente se dá al pivote o eje de dirección, 
resulta que son muy propensos a volear per la acción de la 
fuerza centrífuga que se desarrolla en el memento do iniciar 
una curva, y por quedar la rueda directriz en malas condi­
ciones para resistir los esfuerzos desarrollados*

Los perfeccionamientos objete de esta patente, 
evitan estos inconvenientes y con ellos se obtiene un bas­
tidor ligero que queda perfectamente estabilizado durante 
les virajes y que permite alcanzar con seguridad ciertas 
velocidades, que hacen aplicable el vehículo a teda clase 
de usos incluso para pasajeros y turismo*

Los perfeccionamientos objeto de esta patente, 
consisten esencialmente en disponer, su la parte delantera 
del bastidor, un juego o sistema de dirección constituido 
por un pivote o eje de dirección soportado verticalmente 
o en posición sensiblemente vertical y giratorio sObre co­
jinetes apropiados, siendo dicho eje de pivote solidario, 
por su extremo inferior, de una pieza en forma de horquilla 
o de U cuyas dos ramas paralelas están acopladas por medie
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de un acoplamiento especial de bloques de material elás­
tico, a dos brazos que se extienden hacia atrás y que sos­
tienen la rueda tínica delantera del vehículo, la cual queda 
situada detrás del plano del pivote o ego de direccián^ 
pudiendo girar angularmente alrededor del mismo# Dicho 
eje de direccián por su parte superior, está acoplado a 
la barra del volante de maniobra por medio de un sistema 
de piaán y engranaje o cualquier otro conveniente, de modo 
que las vueltas del volante producen el giro de mayor o me­
nor amplitud del eje de la direccián, tendiendo a despla­
zar la rueda delantera hacia un lado u otro con le que se 
inician les virajes*

Tambián, segán esta patente, el eje posterior 
constituido por dos ruedas, está montado en la parte pos­
terior del bastidor por medie de des bielas o tirantee, 
cuyos extremes están unidos por medio de ejes de articu— 
lacián, a puntos práximos al borde posterior del bastidor, 
quedando el eje situado hacia la parte interna del mi gao, 
y apoyándose el bastidor sobre el eje, por medie de resor­
tes en espiral o de otro tipo* La parte posterior del bas­
tidor que sobresale per detrás del eje, lleva el grupo mo­
tor de accionamiento del vehículo, acoplado al eje poste­
rior, por medio de una transmi si án conveniente, sea de ca­
dena, engranaje, etc* Además se han dispuesto los mandes 
correspondientes para freno, embrague, aceleracián, caz&- 
bio de velocidades u otros que se consideren necesarios*

En esta forma, se obtiene un bastidor para pe— 
que&os vehículos provisto de dos ruedas en la parte poste­
rior accionados por un motor situado detrás de dicho eje, 
y provisto en la parte delantera del sistema de direccián 
y susp en si án al mismo tiempo que cumple con toda seguridad
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la finalidad a que se destina.

En el plano adjante se representa tínicamente co­
me ejemplo, ana forma preferida de ejecución de los perfec­
cionamientos objete de esta patente, constitnyendo nn bas­
tidor para automóviles Ugeres de tres raedas. En dicho 
plano se representa el bastidor en sus partas fundamentales, 
y anicemente en la figura 1 aparece dibajada la línea de 
ana posible carrocería, por líneas de pantos.

La figura 1, es ana vista lateral del bastidor.
La figura 2, es ana vista por encima del mismo#
La figura 3y representa un detalle del soporte 

y suspensión de la rueda delantera.
La figura 4, es un detalle en sección de la hor­

quilla del soporte del eje de articulación de los brazos.
El bastidor está constituido preferentemente per 

los varios elementos de hierro perfilado de cualquier sec­
ción conveniente, que forman un paralelograme constituido 
por largueros laterales -10- sencillos o dobles, como los 
representados, unidos por los travesañas convenientes -11— 
-11*- convergiendo dichos largueros, en su parte delantera, 
formando ana punta o extremo -12-.

En dicha parte delantera, se ha fijado al basti­
dor, un tubo o envolvente -13-, en el que se aleja el pivo­
te o eje de áirección -14- (figura 4) por intermedio de les 
cojinetes convenientes -15-. El eje -14- por su parte su­
perior lleva ana rueda dentada o sector -16— que a su vez 
Migraña con el piñón cónico -17-, solidario de la barra de 
dirección -18- que lleva el volante de maniobra -19—. El 
giro de este volante produce por lo tanto el giro del eje 
de la dirección -14-y

Este eje o pivote por su parte inferior, es so-
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lidario de una pieza -20- en forma de horquilla o de U, 
cuyas ramas paralelas -21- están atravesados por el eje 
o perno -22-, que sostiene también, por uno de sus extre­
mos, los dos brazos -23-# Estos brazos están dirigidos 
hacia atrás y en su otro extremo llevan el eje -24- que 
sostiene la rueda directriz -25-# Los brazos -24- están 
unidos entre si por una pieza en forma de puente -26- que 
dá rigidez y consistencia al conjunto#

Los brazos -23- quedan montados a la horquilla 
en forma de articulación elástica# A este efecto, las ca­
ras laterales -21- de la horquilla y el extremo acoplado 
de dichos brazos, están provistos de un cierto miniero de 
orificios, respectivamente -27- y -28- y entre ambas pie­
zas se disponen los bloques de caucho -29- o de otro ma­
terial elástico, comprimiendo todo el conjunto por medie 
del citado perno -22-, con interposición, en el interior 
de la horquilla, del tubo de tope o retención -22*-#

Los citados bloques de caucho -29- quedan apre­
tados y comprimidos entre las paredes de la horquilla y 
les brazos respectivos, formando paqueaos abal temientes 
que se introducen parcialmente en los citados orificios, 
con lo que dichos bloques de caucho por su elasticidad 
actáan como eficaz suspensión de la rueda delantera, toda 
vez que permiten un cierto movimiento angular de los bra­
zos resistiendo perfectamente todos los efeotos de la 
marcha#

La rueda delantera, por su montaje especial 
queda dirigida hacia atrás del vehículo y tiene un movi­
miento de giro alrededor del eje de dirección -14- lo que 
tiene la ventaja de que por si sola durante la marcha, 
tiende a situarse en la parte central asegurando una marcha
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en línea recta. Ademas, esta disposición ofrece la gran 
ventaja de que al virar hacia la derecha o hacia la iz­
quierda la rueda se desplaza lateralmente en sentido con­
trario, es decir, respectivamente a la izquierda o a la 
derecha del eje central del vehículo, colocándose en po­
sición favorable para resistir los esfuerzos de la fuerza 
centrífuga por desplazarse hacia el exterior de la curva, 
lo que evita que el vehículo pueda volcar.

Las ruedas posteriores -30-, están montadas en 
semi-ejes -51- soportados por la envolvente -31*-, la cual 
por medio de las hielas o brazos -32-, está unida a puntos 
de articulación -33-, situados en el borde posterior del 
bastidor. El bastidor descansa sobre el eje -31- por me­
dio de los resortes en espiral -34- o por medio de cual­
quier otra disposición de suspensión que convenga.

La parte posterior del bastidor detrás del eje 
trasero, se destina a soportar el motor de accionamiento 
-35- con ai cambio de velocidades -36- que puedg estar aco­
plado ya sea por cadenas, por engranajes o por la disposi­
ción que convenga, a un diferencial -37— dispuesto en el 
eje de las ruedas traseras.

La instalación se completa por una palanca -38- 
para el accionamiento del cambio de marchas, con les peda­
les usuales de embrague, freno y aceleración, y oon otras 
palancas de mando que convenga al alcance del conductor.

Segáh la construcción reseñada, se obtiene un 
bastidor de vehículo automóvil extremadamente ligero capaz 
para una o dos personas incluso con motores de pequeña po­
tencia y de una gran facilidad de maniobra. El sistema de 
dirección antes reseñado no solamente asegura ana snspen-^ 
sióh excelente de la parte delantera del vehículo, slnó
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que proporciona una gran seguridad del vehículo dorante 
las corvas, lo que hace que el vehículo pueda utilizarse 
incluso para viajes y turismo.

La descripción que antecede se refiere tínica­
mente a una forma preferida de construcción de los per­
feccionamientos objeto de esta patente y se comprenderá 
que pueden introducirse todas aquellas variaciones de de­
talle o de ejecución que no alteren las características 
esenciales, las cuales se resumen a continuación.

n o  jp A * = o = ———

Se reivindica como objete de esta patente:
1. - Perfeccionamientos en la construcción do

15 bastidores para vehículos automóviles ligeros que consis­
to on la disposición, en la parte delantera del bastidor, 
de un juego de dirección constituido por un pivote o eje 
de dirección soportado vertioalmente o en posición sensi­
blemente vertical y giratorio sobre cojinetes apropiados,

20 siendo dicho eje de pivote solidario por su extreme infe­
rior per una pieza en forma de horquilla que está acoplada 
elásticamente per intermedio de piezas o bloques de mate­
rial elástico, a des brazos que se extienden hacia atrás y 
que sostienen la rueda tínica delantera del vehículo de tal 

25 manera, que dicha rueda delantera queda detrás del plano
del eje de dirección, estando dicho eje de dirección por 
su parte superior, acoplado per medio de engranajes u otra 
dispesicióh a la barra del velante de maniobra que produce, 
per le tanto, el gire lateral de la rueda delantera de di— 

30 rección¿
2. — Perfeccionamientos segóh la reivindicación
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anterior, caracterizados en que la pieza en forma de her— 
quilla de la dirección está atravesada por un eje o perno 
y a su. vez atraviesa el extremo correspondiente de los tra­
zos que soportan la rueda, estando ambas piezas, trazos y 
horquilla, provistos de varios orificios y disponiéndose 
entre las citadas piezas, sendos bloques de caucho o do 
otro material elástico conveniente, el onal queda compri­
mido al montar el conjunto por medio del perno central con 
interposición entre las ramas de la horquilla de un man­
guito u otro elemento para darle rigidez, oon le que el 
material elástico queda incrustado en los orificios cons­
tituyendo pequeños salientes de retención, de manera que 
los trazos que soportan la rueda quedan elásticamente aco­
plados al pivote do dirección formando una suspensión si­
tamente eficaz de toda la parte delantera del vehículo.

3*- Perfeccionamientos segón cualquiera do las 
reivindicaciones anteriores, caracterizados por la dispo­
sición de un bastidor constituido por perfiles laminados 
de hierro do cualquier sección formando largueros latera­
les dobles unidos entre sí por medie do travesados conve­
nientes, estando dichos largueros dispuestos de manera que, 
per su parte delantera, se prolongan y convergen en un pun­
te o vórtice comón, al cual se fija, per medies convenien­
tes el pivote o eje de la citada disposición de dirección*

4*- Perfeccionamientos segán cualquiera de las 
reivindicaciones anteriores, caracterizados por la dispo­
sición en la parte posterior, de dos ruedas que forman par­
to de un eje, el cual está unido per medie do des bielas 
o tirantes, a puntos do articulación próximos al bordo pos­
terior del bastidor, descansando dicho bastidor sobro el 
citado eje de ruedas, per intermedio do dos resortes en es­
piral u otra disposición de suspensión conveniente y estando
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la parte posterior del bastidor detrás del eje de las rue­
das traseras dispuesta para recibir el motor de acciona­
miento del vehículo, cambio de marohas, y demás árganos 
accesorios, que transmiten el movimiento al eje de las rue­
das, por intermedie de un mecanismo diferencial ya sea por 
cadenas, engranajes o disposición análoga#

5*- Perfeccionamientos en la construcción do 
bastidores para automóviles ligeros#

Esta memoria consta de nuevo páginas, escritas 
por una sola cara#

BARCELONA, $4 007,1952
B.A.
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