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D. José CAMPS FABREGAS y D. José P.A.mzﬁ: CUFFI - de nacio-
nalided espefioles - domicilié.doav en o/ ‘Valencia, n2 463 -
BARCELONA, el primero y c/ Diputacién, ne 357 ~ BARCEILONA,
el aegundo,‘ | |
por:
» Perfeccionamientos en le oénstruooi&x de bastidores para
automéviles ligeros ”

Memoria Descriptives

La presente invencidén se refiere & la construo=
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oién de sutoméviles de tipo extremadamente ligero, y espe-
cialmente a los tipos de vehfoulos de tres ruedas, con dos
ruedes en la parte trasera y una sola rueda en la parte de-
lantera. o _

Ya se conocen ciertos modelos de vehfculos de
este tipo en 1os que la rueda delantera directriz es a la
vez ruede motriz, es decir, el bastidor gue sostiene la
ruede delantera lleve el motor de accionamiento del venf-
oculo, acoplado directamente a dicha rueda, y en consecuen—
cie, el motor particips tembién de los movimientos de dicha
rueda. Ademés, esta clase de vehfculos, debido & la exis=
tencia de una gola rueda delantera y & la inclinacién de
avence que normalmente se d£ al pivote o eje de direcoién,
resulte que son muy propensos a volcar por la accién de la
fuerza centrffuga que se desarrolla en el momente de iniciar
una curva, y por quedar la rueda directriz en malas condi-
oliones para resistir los esfuerszos dgsarrolladoé;

| Los perfecoionamientos objeto de este patente,
evitan estos inconvenientes y con elles se obtiene un bas-
tidor ligero gue queda perfeotamente estadbilizado durante
los iirajes_y que permite glcanzar con segurided ciertas
velocidades, que hacen splicable el vehfculo a toda clase
de ugog incluso pare pasajeros y tarismo;

Los perfeccionamientos objeto de esta patente,
congisten eﬁencialmente en disponer, en la parte delantera
del bastidor, un juego o sisteme de direccién constituide
por un pivote © eje de direccién 90p6rtade verticalmente
¢ en posicién sensiblemente vertical y giratorio sobre co-
jinetes apropiadoa; siendo dicho eje de pivote solidario,
por su extiremo inferior, de una'piezaAen foruma de horquilla

0 de U cuyas dos remas paralelas estdn acopladas por medie
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de un aooglamiento especial de blogues de materiel elds-
tice, a dos bragos que se extienden hacia atrds y que sos-
tienen le rueda unica delantera del vehfoule, la cual gueds
situads detrds del plano del pivote o eje de di;eccidnf
yudiendo girar gngularmsnte alrededor del migmo, Diche

eje de direccién por su parte superior, est{ acoplado a

la barra del volante de maniobra por medio de un sistema

de pitdén y engransje o cualquier otro cenveniente; de modo
que las vuelias del volante producen el giro de mayor o me-
nor smplitud del eje de la direcoién, tendiendo a despla-
gar la rueda delantera hacia un lado u otro con lo que se
inicien los virajes. »

También, seg&n esta patente, el eje posterier
constituido por dos ruedas, estd montado en la parte pos-
terior del bastidor por medic de dos bielas o tirantes,
cuyos extremos estdn unidos por medio de ejes de artiou~
lecién, a puntos préximos al borde posterior del bastidor,
quedando el eje situado haclia la parte interna del mi smo,

y apoyéndose el bastidor sobre el eje, por medic de resor-
tes en espiral o de otro tin; La parte posterior del bas-
tidor que sobresale por detrés del ele, lleva el grupe mo-
tor de accicnamwiento del vehfoulo, acoplado zl eje poste-
rior, por medio de una transmisién conveniente, sea de ca-
dens, engranaje, etc, Ademis se han dispuesto los mandos
correspondientes para freno, embrague, aceleracién, cam-
blo ae velocidades u otros que se conaideren necesgarios,

En esta forma, se obtiene un bastidor pars pe-—
gueﬁoa vehiculos provisto de dos ruedas en la parte poste
rior aocionados por un motor situade detrds de dicho eje,
y proviste en la parte delantera del sistema de direccidn

y suspensién al mismo tiempo que ocumple con toda seguridad
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En el plano adjunto se representa dnicamente co-

la finalidad a gue se destina.

mo ejemplo, una forma preferida de ejecucién de log perfec—
cionamientos objeto de esta patente, constituyendo un bas-
tidor para antomévilgs ligeres de tres ruedas. En dicho |
plano se representa el bastidor en sus partés fundementales,
y unicamente en la figura 1 aparece dibujada la 1fnea de
una posible carrocerfa, por lfneas de puntos.

La figura 1, es una vista laterel del bastidore

Ia rigura 2, es una vista por encima del mismaé

Ta figura 3, representa un detalle del soporte
y suspensién de la rueda delanter;.

Le figura 4, es un detalle en seoccién de la hor-
quilla del soporte del eje de articulacién de los brazos.

El bastidor est{ constitufdo preferentemente per
los varios elementos de hierro perfiledo de cualquier sec-
cidn‘oanveniente, gue forman un paralelograme constitufde
por largueros latersles -10- gencillos o dobles, como los
representados, unldos por los travesafios convenientes -1l-
~1l’- convergiendo dichos largueros, en su parte delantera,
formando una punta o exiremo «l2e,

En dichea parte delantera, se ha fijado al basti-
dor, un tubo o envolvente -13-, en el gue se aloja el pivo-
te 0 eje de direccién ~l4- (figura 4) por intermedio de les
cojinetes convenientes -15-, EL eje’-14e por su parte su-
perior lleve una rueds dentada o seotor —16- que a su vegz
engrana con el pifién cdénice -17-, solidario de la barra de
direceién -lée gue lleva el volante de mantiobra ~19a, EL
giro de este vvqlg.ntﬂe‘( pi'odnce por lo tanto el giro del eje
de la direccién =l4-y

Este eje o pivote por su parte inferior, es so-
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lidario de una pieza -20- en forma de horguilla o de U,
ouyas ramas paralelas ~21- estdn atravesados por el eje

0 perno -22-, gue sostiene también, por uno de sus extre-
mos, los dos brazos -23-; Estos brazos estdn dirigidos
hacia atrés y en su otro extremo lleven el eje =24~ que
sostiene la rueda directriz -25-., Los brazos -24- estén
unidos entre sf por una pieza en forma de puente —26- gue
af rigidez y consistencia al oonjuntﬁ.

Los brazos -25- quedan montados a la horguilla
en forma de articulacién elfstica. A este efecto, las ca~-
ras laterales ~21- de la horquilla y el extremo asoplado
de dichos brazos, estdn provistos de un cierto nimero de
orificios, respectivamente -27- ¥y =-28- y entre ambas ple-
zas se disponen los bloques de caucho -29- o de otro me~
teriel elfstico, comprimiendo todo el conjunto por medio
del ocitado perno -22-, con interposicién, en el interior
de la horguilla, del tubo de tope o retencién -22’-,

Los citados blogues de caucho -29- Quedan apre-—
tados y com@rimidos entre las paredes de la horquilla y
los brazos respectivos, formando pequefios abultamientos -
que se introducen parcialmente en los citados orificios,
con lo que dichos blogques de caucho por su elasticidad
actfan oomo eficaz suspensién de la rueda delantera, toda
vez que permiten un cierto movimiento angular de los btra-
z08 resistiendo perfectamente todos los efeotos de la
marchae o _

v La rueda delantera, por su montaje especial
queda dirigida hacia atréds del vehfculo y tiene un movi-
miento de giro alrededor del eje de direccidén -l4- lo que
tiene la ventaja de que por &l sola durante la marcha,

tiende a situarse en la parte central asegurando una marcha
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en lfnea recta. Ademds, esta disposicién ofrece la gren
ventaja de gue al virar hacia la derechs © hacia la iz-
quierda la rueda se desplaza lateralmente en sentido con-
trario, es decir, respectivemente a la izguierda o a la
derecha del eje central del vehfomlo, colocéndose en po-
sicién favorable para resistir los esfuerzos de la fuerzs
centr{fuga por desplazarse hacia el exterior de la curva,
lo gue evita que el venfoulo pueda volcar.

‘ Las ruedas posteriores -30-, estén montadas en
seri-ejes -31- soportados por la envolvente -3l’-, la cual
por medio de las bielas o brazos -32-, estd unida a puntos
de axticplacién ~33-, situados en el borde posterior del
bastidor. El bastidor descansa sobre el eje =3l- por me~
dio de los resorites en espiral -34~ o por medio de cual-
quier otra disposicién de suspensién que convengae.

La parte posterior del bastidor detrds del eje
trasero, se destina a soporter el motor de accionamiento
-35- con gu cambio de velocidades -36- que pueds estar aco-
pledo ya sea por cadenas, por engrangjeg 0 por la disposi-
cién que convenga, & un diferencial =37- dispuesto en el
eje de las ruedas traseras.

La instalacifn se completa por una palanca =38-
para el accionamiento del cambio de marchas, con los peda-
les usuales de embrague, freno y aceleracidn, y ocon otras
palancas de mando que convenga &l alcance del condnotore

Segdn la construccién resefiada, se obtiene un
bastidor de vehfcule automévil extremadamente ligero capas
pare una o dos personas incluso con motores de pequefia PO
tencia y de una gran facilidad de maniobra; El sistema de
direccién antes resefiado nc solamente asegura una suspen—

gién excelente de la parte delantera del vehfenlo, sind
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que proparciona una gran seguridaed del vehfoulo durante
las curvas, 1o que hace gque el vehfoulo pueda ntilizarse
incluso para viajes y tu;ismoQ

_ ~.La desoripoidén que antecede se refiere ¥nioca~
mente a una formn preferida de congtruccién de los per-
Ieccionam;gntes objeto de esta patente y se comprenderd
que pueden introducirse todas aquellas variaciones de de-
telle © ae_e;;ecmwn que no alteren las ocaracterfsticas

esencisles, las cuales se resumen a continuacién,
e § g 0 i A $ BT eanee

Seﬂreivindiga como objeto de esta patente:

};- Perfeccionamientos en la construceién de
bastidores para vehiqules automéviles ligeros que congi g~
te en la disposicién, en la parte delantera del bastidor,
de un juego de direccién constitufde por un pivote o eje
de direcoién soportedo vertiocalmente o en posicién sensi-
blemente vertical y giraterio sobre cojinetes apropiados,
slendo dicho eje de pivote solidario por su extreme infe-
rior por una pleza en forma de horquilla que estf acoplads
elésticamente por interms&io de plezas o blogues de mate-
rial eléstico, a dos brazos que se extienden hacia atrés y
que sostienen la rueda ¥nica delantera del vehfculo de tal
msnera, que dicha rueda delantera gqueda detrds del plano
del eje de direccién, estande dicho eje de direccidn por
su parte superior, acoplado per medio de engranajes u otra
disposicién a la barra del volante de maniebra que produce,
por le tento, el giro lateral de la rueda delantera de di-

2.~ Perfeccionamientos gegin la reivindicaciéh
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snterior, caracterizados en gque la pieza en forma deAher-
quilla de la direcoidn estd atravesada por un eje o perno
y & su vez atraviesa el extremo correspondiente de los bra-
zos que seportan la rueda, estando smbas piegas, brazos y
herguilla, provistos de varies orificiog y disponiéndose
entre las citadas plezas, sendos blogues de caucho o de
otro material eldstico conveniente, el oual queda compri-
mido ol montar el conjunto por medio del perno central con
interposiocién entre las ramas de la horqﬁilla de un man-
gulto u otro elemento para derle rigidez, oon lo gue el
material eléstico gueds incrustado en los orificios cons-
tituyendo pequefios salientes de retencién, de manera gue
los brazos gue soportan la rueda quedan elésticamente aco-
plados al pivote de direccién formendo una suspensién al-
tamente efiga; de toda la parte delanters del vehfculd.

_ 3+~ Perfeccionamientos segdn cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados por la dispo-
gicién de un bastidor constitufdo por perfiles laminados
de hierro de cualquier secoidn formando largueros latera-
les dobles unides entre s por medio de travesafios conve-
nientes, estando dichos largneros dispuesgtos de manera que,
por su parte delantera, se prolongan y convergen en un pun—
te o vértice conmdn, 8l ocual se fija, por medios convenien-
tes el pivote o eje de la citade disposicién de direcciéﬁ.

7 4.5 Perfecoionamientos segin cualguiera de las
reivindicacioneg anteriores, caracterizados por la dispo-
sicién en la parte posterior, de dos ruedas gue forman par-
te de un eje, el cual estf unido por medio de dos bielas
o tirentes, a puntos de articulacién préximos al borde poe-
terior del bastidor, descansaendo diche bastidor sobre el
citedo eje de ruedas, por intermedio de dos resortes en es-

piral u otra disposicién de suspensidn conveniente y estando
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la parte pesterior del bastider detrés del eje de las rue-
das traseras dispuesis parsa recibir el moter de acciona-
miento del vehfculo, cambie de marchas, y demds érganos
accesorios, que transmiten el movimlento al eje d.e las rue=
das, por intermedio de un mecanismo diferencial ya see per
cadenss, engranajes o disposicién anilega'.

5'.- Perfeccionamientos en la construccién de
bagtidores para automviles ligeros.

Esta memoria consta de nuneve péginas, escritas

Por una solea cara.

BARCETONA, 240071952
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