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KWORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

par VEINTE aEca

a  mamara do Dan EEíCNDO CABREAS SAN ANTONIO, Ae n ac io n a li-  

AaA aepaEola, rosiA an ta en Raudos 1 S , RaAriA, España, p o n

"UN VHBICB3C DE PEDA1".
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E ste  invento se  r e f ie r e  a  veh ícu lo s l i g a r e s ,  

t a l a s  como h io i ¿L a ta s , t r í a t e l o s ,  m o to c ic le ta s y  s im ila r e s ,  

en lo a  co a la s  a s  h ab itu a l ¿ I  empleo Aa ana cadena p ara  l a  

tran sm isión  AaA movimiento AaaAa l a  p a rta  im pulsora Aal 

veh ícu lo  (pedal o motor) a  l a  p a r ta  movida (ruada tr a se r a  o
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delantera o e je  delantero o tra sero ).

l a  práctica ha demostrado que e l  empleo de 
ta le s  cadenas de transmisión presenta nemorosos inconvenien­
te s , ya sea por l a  f a l t a  de aegaridad en el serv icio  ( la  
cadena se sa le  con frecuencia) o por lo  costoso de sn man­

tenimiento (teniendo en cuenta que l a  oadena trabaja  en 

toda su extensión sobre lo s  piñones y por tanto está  aeme- 
tida  a inerte desgaste y ro ta ra s ) .

E l invento elimina esto s inconvenientes sus­
tituyendo la  transmisión por cadena por un sistema de b ie la , 
manivela y palanca.

Para que so existan  dudas en cuanto a l a  esen­
cia del invento a oontinuacion se hará una descripción deta­
llad a  del mismo sn relación  con lo s  dibujes an e jes, en lo s  
eu alss:

l a  figu ra  1 es un diagrama que muestra una 
forma de realización  6el invento;

l a s  figuras 2 a  4 son o tros tantos diagramas 
de variantes de realización  de l a  idea fundamental.

Oon referencia a  le a  dibujos y especialmente, 
por ahora, a la  figura 1 , puede verse en e l la  que e l  e je 

de l a  rueda trasera O lle v a  en une de sus extremos (e l de 

l a  derecha, por ejemplo) l a  manivela 0-1 y en e l otro extre­

mo (e l izquierdo en al ejemplo supuesto) l a  manivela 0-2, 

ambas emplazadas l a  tosa con respecto a l a  o tra , en un ángu­
lo  de 18o e.

Ot*n centro o' van dos sem iejes sn lo a  cuales
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va emplazada l a  palanca o*-3 '-3 "  per la  paite  de la  derecha 
del caadro y per la  parte izquierda l a  palanca o '-4 *-4 " .

Zas h ie la s 1-3* y 2-4* unen respectivamente 
la a  palancas a l a s  manivelas.

HL funcionamiento del sistema descrito es el
sigu ien te :

Al hacer presión con el pie izquierdo sobre 

e l pedal 4, ee imprime movimiento a l e je  O*, el cual lo  trans­

mite a la  rueda por medio del piñón lib r e  que e x is te  dentro 
del buje. Al mismo tiempo, que esto ocurre, es levantado el 
pedal 3 y , por consecuencia, e l p ie  derecho también ee le ­
vantado .

$a transmisión del movimiento desde e l  e je o' 
a la  rueda trasera  se rea liza  en forma que es evidente por 
s i  misma a la  v is ta  de la  figu ra  1 .

E l cambio de la  velocidad de l a  b ic ic le ta  se 
obtiene desplazando e l  punto de giro 3* y 4' simultáneamente 
hacía 3" y 4 ", respectivamente.

Para velo cidades mayor ee de l a  b ic ic le ta , se 
puede adicionar e l piñón X (que, en este  caso, se r ia  so lida­

rio  del e je  de la  rueda trasera  de l a  b ic ic le ta  e sim ilar) 
en engrane con l a  rueda dentada emplazada en e l e je  O.

En eate sistema ee ha previsto  l a  ausencia 
de punte muerto en la  transmisión, debido a  l a  d iferencia 
de desplazamiento angular 4 '-8* que queda determinada Mi l a s  
posiciones lim ite s de l a  palanca o '-Z '-3 "  relacionada con 
l a  palanca 0 '- 4 '- 4 * .
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Oon referencia, ahora, a la  figura 2, aa 
vara que a l  sistema as en au parta delantera, o aaa, aa  la  

0 '-S -4 , semejante a l  4a l a  figura 1 .
, l a  parta p o sterio r, l a  conatitnyen la s  mani­

velas 0-1 y l a  palanca A-l par l a  parta da l a  Aaraaha, y 
per l a  parta da l a  Izquierda, l a  manivela 0-2 oon aa palan­
ca A-2.

E l funoionamianto da aata alaterna da l a  figu­

ra 2 aa s i  gal anta: Al hacer preaián con a l p ía  izquierda
sobra a l  pedal 4, a l aafaarzo aa transmita per mediación da 

l a  h ie la  4 '-4 " ' a  l a  palanca A-2 y , a su vez, a la  manive­
l a  0-2, hadando g irar a l a ja  o , a i cual, per mediación dal 
piñón l ib r a  colocado en a l in terio r del buje, mueva l a  rue­
da trasera da l a  b ic ic le ta .

Simultáneamente a l  movimiento d escrito , se 
produce otro inverso an el oenjunto semejante situado a l a  
derecha da l a  b ic ic le ta .

En a l caso que so i lu s t r a  on esta  figura 2, 
so tiene una mayor seguridad an cuanto se  re fiero  a  l a  ausen­
cia da puntea muertos on a l mecanismo.

l a  misión del piñón X as la  misma que se  es­
p e c ifica  an l a  descripción da la  figura  1 .

l a  dispoai ción que aa i lu s t r a  an la  figura 2 
aa una variante da l a  descrita  an relación  con l a  figura  2.

Oon referencia a la  figu ra  4, a l mecanismo 

ilu strado  consta de l a  manivela 0-1 por l a  parta da l a  Ae­
reaba y l a  manivela 0-2 por la  parta da l a  izquierda da l a
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la a  palancas 1-3 y 2-4 articu ladas indepen­
dientemente en e l oentro o* transmiten e l movimiento a l e je  0 .

i l  presionar con e l p ie  izquierdo sobre e l  
pedal 4 , l a  palanca actúa sobre 2 deslizándose este  panto bas­
ta  obtener l a  posición 1 . simultánea, pero inversamente, se 
transmite e l movimiento a l  pedal 3, por medio de l a  manivela 
0-1, que ea un punto que ae d esliza  por l a  palanca en su 
movimiento.

33. cambio de velocidad en esto  caso se  obtie­
ne de acuerdo oon l a  oolcoaoión del oentro de giro entre i  y 
B .

31 piñón x  re a liza  l a  misma función que en 
loe  caeos anteriormente d escrito s.

16 - O - N O T A - O -

20

lo s  pantos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de a s ta  Patente de In­
vención en España, por ?giN3E años, son lo s  sigu ien tes:

l s .  -  Un vehículo de pedal que tiene un pe­
dal montado aebre un eje y so lid arle  de a l ,  un botón de 

manivela en una rueda, una b ie la  que una ana parte de dicho
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pedal oen dicho teten de manivela, en segando pedal des­
plazado angolamente con respecto a l  primero y dispuesto 
a l otro lado del eje longitudinal del vehículo, an segando 
boten de manivela dispuesto en el mismo lado de dicho se­
gundo pedal, estando e l  segundo pedal montado sobre e l  
mismo e je  que e l primero, y también so lid ario  de é l y es­
tando e l segundo botón de manivela montado sobre e l  mismo 

eje que e l  primero, y una b ie la  quo une e l aegundo pedal 
con e l aegundo botón de manivela.

g s . -  Un vehículo según se reivindica en el 

punte 1 , cara eterizado porque e l cambio de velocidad del 
vehículo so logra desplazando s i  punto de ap licación  de 

la s  b ie la s  a l e  largo de la e  palanoaa de loa  pedalea.
%a. -  un vehículo según a s reivindica en 

lo s  puntos 1 ó 2, caracterizado porque para velocidades 
mayores, s i  ataque de la s  manivelas no se  re a liz a  direc­
tamente sobre e l e je  de la  rueda, sino a través de un 
piñón intermedio.

da. -  Un vehículo según so reivindica on 
&  punto 1 , o en ol Z, caracterizado porque la s  b ie la s  
atacan a  l a s  manivelas a  través de sendas palancas in ter­

medias.
5c. -  un vehículo de pedal.
Tal y como se ha descrito en l a  Memoria 

que antecedo, representado en lo s  dibujos que s s  acompañan 

y con lo s  fin es que ss  han espeoifioade.
Bata HO-
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moría am ata do so la  hojas y la  presonto e sc r ita s  a maga i- 
na per ana so la  oara.

P. A.

Madrid, 2  2 ENE. 1955
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