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¥EMORIA DESCRIPTIVA
pare solioltar
PATERNTRER DR INVERCICOCR
‘en
BSPaf &
_ por VEINTE afios
& nombre de Don EIMURDO CABBZAS S4N ANTONIC, de naoionali-
dad eepaficla, residente en Meandes 12, Maedrid, Rspsfia, por:

"ON VEHICUIO DE PEDAL".

”n . - I

= 0=0=0=-0=0=0=-0=0=0=0=0=-0=0=-0=20«

Bote invento se refiere a vehionlos ligeros,
talee ocomo bieicletas, triolalos, motocicietas y simila,res.
en los cueles eg habiinal el emplec de una cadens para la
transmieldn del movimiento desds 12 rerte impnlsora del
vehfculo (petel o motor) & la perte movida (ruede traserz o
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delantera o ele delanterc o traaero)’.

1a préotice ha demostrado que 6l empleo de
tales cadenas de transmisidn presente numeroscs inconvenien~
tes, ya sea por le falta de segurided en el servicio (is
ocdens se szle con frecuencia) ¢ por lo oostoso de su msn-
tenimiento (tenienio en cuenta que la ocdena trabaje en
toda su extensidn sobre loe pifiones y por tanto estd some-
tide a fuerte desgaste ¥y roturas)l.

El invento elimina estos inconvenientes sus-
tituyendo la tranemieidn por cadens por un sistema de bidle,
menivels y palanca/.

Fare que no existan dudas en cuento & la esen-
ola del inventc & ocontinuacion se hard una descripoion deta-
llade del mismo en relacidn con los dibujos anejcs, en los
ousles:

Ia figure 1 ea un diagrams gune muestra una
forme de realizacidn del invento;

Jas figuras 2 a 4 eon otroe tantos diagramas
de varisntes de resiizacidn de 1a 1dea funiamsntel.

Con referencie a les dibujos y especialments,
Por ghora, a la figura 1, puede verse en ella gue 6l sje
de la rueds tramera G lleva en unc de sue extremos (el de
le dersche, por ejsmplo) la menivela O~1 ¥ en el otro extre-
o (el Lzquierds en el ejemplo supuesto) lz manivela O-2,
embas emplazadas la wme oon respectc a la otra, en un &ngn-
lo de J.Boﬁh.

Gon centro O' van dos semliejes en los cnales
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la palanca O'=4'-4w,

va emplazada la pslanca 0'-3'-3" por la parte de le derecha
del ouadro y por le parte izquierds le palance O'-4'-4m,

ae blelas 1-3' ¥y 2-4' nnen respectivemente
lag palancas & lae mam.volaal.‘ )

Bl funcionamiento del sistemz desoritoc es el
giguiente:

&1 hooer presion oon el pie 1zguierdo sobre
el pedal 4, se imprime movimiento al eje 0', el cual lo trang=
mite & la ruede por medio del pifidn 1ibre gque existe dentro
del bu.‘h{. Al mismo tiempo, que estc oonrre, es leventads el
pedel 3 y, por consecuencia, el pie derechc tambidén es le-
vantadol.

Is trensmision del movimiento desde el eje O
8 le ruede trasera se realize en forma que es evidente por
8f misma & le vista de la figora 1'.

Bl cambio de la velocidad de la biololeta se
obtiens desplazando el punto de giro 3' y 4' simultdneemente
haotla 3" y 4", rospooﬂvamonto‘. ’ ‘

"7 Ppare velocidades mayores de la bicioleta, se
puede adioionar el pifion X (que, en este caso, smerfa solida-
rio del eje de la rueda tresera de la bioioleta ¢ similar)
en gngrane con la ruede dentada emplazada en el eje O‘.

Bn eazte sistema ge he previsto la ausendis
de punto mnerto en le transmisidn, debido a le diferencie
ds desplazemiento angnlar 4'-3' gque queda determinsde en las

Posiciones limitog de la paianda 0'=3'-3" releacionade ocon
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Con referencia, shors, a la figura &, se
verd que el sistemz es en su parte delantera, o sea, en la
0'=3-4, semejante al de la figura 1.

) le parte posterior, la conatituyen lss mani-
velas O-1 y la palanca A-1 por la perte de la derecha, y
yor la parte de la izquierda, la manivele 0-2 oon su pelen-
oa 5-2..

Rl funclonsmiento de este sistems de la figu-
re 2 ea 6l sigulente: &1 heoer presidn ocon el pie izguierdo
gobre el pedsl 4, el esfuerzo se transmite por mediamcidon de
da blele 4'-4"" & la pelanca 4~2 ¥y, & su vez, a la mapive~
la 0-8, heolenlo girar el eje O, el oual, por mediaoidn del

.yﬁién 1ibre colocado en el interior del bdulje, musve la rue-

da trasera de¢ 1a bioclcleta, _

Simulténeesmente el movimiento desorito, se
produnce otre inverso en el oconjunto semejante situado é. la
derecha de¢ le blciolotal.

Bn el caso que a§ 1lustra en esta figuras 2,
8e tiene una mayor seguridad en ounanto ase refiere a la ausen-
cla de puntos muertos en el mecasniamo,

3a mision del pifidn X es 12 misme que Se es-
pecifics en la descripoidn de la figura 1.

‘38 dlsposicion gue ge ilustra en la figure 3
o8 una Vananto' de le desorita en relacidn con ie figure 2.

Con referencia a la figure 4, el mecaniemo
ilustradc consta de la manivele b—l por le parte de la deo-
Techa ¥ la manivels O~2 por lz parte de la izquierde de le
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las pelences 1-3 y 8~4 artiounladas indepen-

biciclets.

dientemente en el centro 0' transmiten el movimiente gl eje 0‘.

&1 yroeicnai con el ple izguierdo sobrs el
pedal 4, le pelance actua sobre 2 desiizéndose este punto has-
ta obtensr lea posieién 1'. gsimnlténea, pero inversamente, se
tranamite 61 movimiento al pedal 3, por medio de le menivels
O-1l, que 68 un punto que se degliza por le palence en su
movl.znionto‘.

Rl cambie de velocided en este casc se obtie-
ne de &cuerds oon le ooloocacidn dsi oentro de giro entre 4 y
B,

Rl pifidn X realiza la misma funcidn que en

los ocz2808 anteriormente descritos.

~-0-NO0TA~-0~

Jos puntos de invenoidn propie y nueva gue
se presentan pai:a gue sean objetc de eaia Fatente de In-
vencidn en Bepefia, por VEINTR afios, son 1os sigulentes:

19, - Un venfoule de pedsl que tiene un pe-
del montado sobre un eje y solidario de él, un botdn de
manivele ex uma rueds, una biela ¢De Uns una parte de dicho
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pedal ocon dicho boton de manivelis, un segundo pedel des-
plazede angularmente con respecto al primero y dispuesto
al etro lado del eje longitundinal del vehfonlo, un segundo
boton de manivele dispuesto en el mismo lado de dicho se-
gundo pedal, estando el segundo pedel montzdo sobre el
mismo eje que el primero, y tembien solideric de 61 y ea~
tendo el segundo bhoton de manivela montedo sobre el mismo
ejs que 6l primero, y une bielas gue une el segunio pedal
oon el megunio botdn de mani.vola‘.

29‘. - Un vehfoulo segun se reivindica en el
punte 1, ocara cterizade porgue sl cambic de velcoldad del ‘
vekf{onlo se logra desplezendo el punto de &pliocasicn de
les blelas & lo largo de las palances de los podaleﬁ.

59'. - Un veh{onlo segun se reivindica en
los puntos 1 ¢ 2, caracterizado porgue para velocidsdes
mayocres, el atague de las manivelas no se realiza direc-
tamente sobre el eje ds 1a ruede, sino a través de un
pifién 1ntcrmono‘.

40, - Un vehfouio segun se reivindics en
el punto 1, o en el 3, caracterizado porque las bielas
atacan a las manivelas & través de sendes palanocas inter-
medias,

62, - Un vehfonlo ds pedai.

Tel y 6omo se ha descrito en le Memoria
que enteosde, repregentado en los dibujos gque se acompaiian

7 oon los fines gue se han especifiocads,
Eata Mo~
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moris oconmste ds seis hojas y le presente escritas & mdqui-

ne por unza €ols omra,

Madrid, 22ENE. 1953
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