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MENGRIA DESCRIPTIVA
para solicitar & nombre de
DY XERHOFP & WITMANN KM ANDITGEIELLSCHART, entidad ele-
men2, establecidsa en Jessingstrasse 9, Munich, Alemania,
CHRTIFICADO DE ADICION
PoY : MIBJORAS INTRODUCIDAS sH KL OBJETO DE LA PATENTE
'PRINCIPAL" ne 200,861, expeiida el 18 de marzo de
1952, por: Miejoras introducidas en la constrmeecidn
de traviesaé de hormigdén armado para ferrooarril”.
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Kl invento tiene por objeto mejoras de una
traviesa de ferrocasrril ds hormigén amado, tel como se
ha descrito y representado en la patenie 200,861,

Une caracterf{atics esencisl del invento
congiste #n que los dos cuerpos de apOyo para los carri-

les, gue se extienden cada uno en nne tercsre parte de
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la longitud total de la traviesa, tienen lasg dimensiones
corrientes con respecto 2 lg altura y al ancho, mientras
gue l& parte central, que se exiiende en ¢l tgrcio restan-
te del largo de la traviesa, ha sido rebajlada a una sec-
cidn trensversal esencislmente mda débil, redondeada el
menos por su cara inferlior, vuelta haciz el lecho de la
vie, 9¢ ha previsto ademds, &1 iguel que en le patente
200,861, una dnica varille de 8cero, que YsSCOrre &l cusrt=
po de homigén en sentido longitudinsl, y que una ves
fraguado el hormigén, es tenssde de tal maners, gue se
produce un cuerpc de traviesa rigido a ls flexién, en
cuye parte csntral eldstica se hallan concentradas eleva-
das pre-tensiones de compresién,

4 pesar de gue &n las treviesas ssf reali-
zadas la perte centrel es muy eldstica, las altas pre-
tensiones de comprésidn eén ella reinantes, ofreécsn une
meyor segur idad contre la aparicidn de grietas. Bxiste
ademds la ventaja de que le traviesa pueds ser recubler-
ta por campleto de balasto y, en vias muertas, tambidn
oconpletamente cubisrta ds arena. A pesar de 8llo, se con-
Jura eficazmente sl peligro dei liamado cabalgar de la
traviesa.

B#n une forma de reslizacién prefsrids de
la nueva traviess, la seccidn transverssel de la parte cen-
tral, prsfersnismente circular, se helle uplansds por sm
cara superior vuelia hacia sl pleno del carril,

Bste configuracidfn de la parte centrdl con-
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tribuye & gus el lache de 1= via, espacislmente hacla el
lado, pusds desvizrse, 8110 no pusds resilzarse ni mucho
mencs &n ilgusl msdids cusndo se trata de formas cuadradas
o rectangulares ds lz ssccidn transversal., &1 mismo tiem-
po 88 garuntiza, por la ssccidu transversdl redondsada
pc¢r la care infsriczr de le parte central, uua resistencis
aunsntata a los esfusrzoe meodnicss, por 8jemylo, contra
¢l desgasie por rozaniento, mllo facvilita el espotramien=
to completo ¥y el rscubrimiento con arena de la iraviesa,
Hn 8l dibujo se he representado un ejem~
ple de reelizseidn de la nueve traviesa, Bn €1 muestran:
da figura 1, le travlissa, 1& mitad =zn vig-

ta longituvdingl, y le otra mitad, an ssceifn leongitudinal

transveresl e le vie; i

le figure 2, una viste desde srriba, ¥

la figure 3, ure saccidén transverssl se-
gin la l1f{nea III-III de la figure 1.

1z traviesz consiste, &1 igual que sn la

patente principel, en dos cuexrpos exteriores de apdyo

1, 2 de hormipdn, de forma essnclalmante iddntica, scobre
los que faescansan senios cerriles %, los cusryos de aypo-

yo tlenan, sagin se desprsnde del &1bﬁjo, formag de con-

s e

terne de centos vivos, y se exbtienden cads nzo de slics,

81 cuubic &l largo, eproximacanenls $n un tsrolo del

largo totel de la treviesa, Segdil pusds verss en 1e fi-

gura 2, cala uno 4s& l¢s cuzrpots de apeys 1, 2, por gl §

extremo gue recibs =1 anclaje 46 1t varills tenscra 5,
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es mea ancho qus per la superficie frontsl vuelta haola
la parte central, en lo gus respecta s su superficle de
epoyo, El peso de l= supsrricie de apcyo mds encha a la
ms estrecha, es gradual. Las paredes latsrzles ds los
cuerpos de apcyo, as{ como su superficle supsrior, se
helien echaflanades en la forma corrients,

3a parte osntral 4 de la travisesa, hechs
ignalmente de hormigdn, tiens uua ssceldn traneverseld
esernclalmente mfs &fbil y, junto con los dos cusrpos de
apoye 1 y £, forma un cusrpo total, rizido a la flexidén
e inzsrticulade,

Como secoidn tranasversal para la parte
central 4, @8 preferible la ferma olrcular (figwea 3),
Gon ello, &perte de les ventajas mancicnedas al princi-
plo, se facilitan los travajos a2l colocar la traviesa
en 12 via, 18 parte central redondeada, ofrsce a las ma-
nos durante =1 tendido de 1z 1{nes, unas buenz sujscidn,
Hilo es importaznte, puesto que £l efectuarse sl cambio
de las traviesas viejas por treviesas nusvas, les 3ifs-
rentes traviesas han de ser pasades poryfdebajo de los
carrijes,

Bn lugar de la seccidn trensversd de la
perte csntral 4 de forma cirecular, reprssentada en el
ejemplo de rsalizacidn, puede también dicha parte can-
tral recivir una forma de seccldn transverssl pentago-
nel o poligonsl.

3a parte central 4 esid proviste en an
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cara superior, vuelta hacias el plenc del csrril, de un
aplensdo 14, Hediante éste, y conservando al mismo tiem-
vro las ventajas ya msncioncdas 46 urse secocidn trensversal
redondeada, se facilita el que puslda transiterse sobre

le treviess estande teniida 1= via; Bl aplanado 14 es tam~
bién conveniente sn lo que se refiere a la fabricecidn de
le nneve iraviess,

Bn cada uno de los cuerpos de apoyc 1, 2
he sldo previsto un ocenal longitudinel 1', respectivamen-
te 2', los sJes longitudinclegde los dos canales 1' y 2°
coinciden con el eje longitndinal dsl canal 4! diaiuestb
eL la palte central 4. ’

, los citados canslies 1', 2' y 4!' reciben la
varilla de acere 5 que se extiende por toda 1la traviess.
Diohe varills se aroye en l& zona de las caras frontales
medlente ituercas 6 y placas de presién 7 contra los cner-
pos de apoyo 1, 2, transmitienco sl cuerpo de traviesa las
fuerzae isnsorass, comunicades en la forma conocida en forma
de pretenssdoc de compresifn uns vrz fragnedo el hormigén,
Jes ogquedades 13 destinadas a recibir los anclsjes extire-
mos 6, 7 de la varilla tensore 5, pueden ser tapsdas me-
dilante tacos de cementc¢, una vez tenssde la barra 5.

ias fijaciones para los cerrilea 3 comnsis-
ten, 81 iguel que #n la petente principal, en placas de
sujecifn 1¢, tuercas 1l y pernocs 12 para las placas de
gujecidn,

En la fabricacidn de la t¥aviesa puede sm~
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pleerse como parts centrel 4 yun cuerpo de hormigdén pre-
fabricado en ssrie, que antea de su empleo se zlmzcens
todo el tiempo necesario, pare que préoticamenta ne pueda
el homigén contraerse més, Para lgfabricacidén de tales
rartes centrales a6 recubrs por lo pronte le verilla de
acero 5 an toda su extensidén con un= capa de batdn que
impide, que sl hornigdn se sdhiara durante el hormigo-
nedo a la varille de acero, Ia varilla de scero 5 asf pre-
rereda, se intreduce sn el molde o encofrado prsciso para
la fabriczcidn de le pieza ocentral 4, recubriéndose con
hormigén,

s Puede procederss también de modo que se
forme en le parte central 4 un canel correspondiante 4!,
Introduciendo entes dsel hormigonsdo de¢ la parte central
en el moide o encofrado un macho, gne méds tarde ss vuel-
ve a retirar, &4 travds del canal 4' asi gensrado, se in-
troduce 1z varills de &cero 5 al aaoplar les partes 1, 2,
4 de l& traviesa,

Pamblén los dos cuerpos de apoyo 1 ¥ 2
pueden fabricarse separados entre sf, como plezas termi-
nadas., Para elle se prevén en los dos testeros de éstos,
que al ser amcoplados mfs tarde se hellen vuelios hacla
la parte central 4, oquededes 15 de profundidaed aproplae-
da, y ocuya forma se adepta 81 corniorno de le seccién transe
verszl de la porte central 4,

las tres plezas 1, 2 y 4 prefabricadas, se

unen -despuda de fraguado el hormigén, para former un cuelr po
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total rfgido a la flexiln, sncajéniocse para sllo la pare
te ocsntral 4 ocon sus dos extremos en las citadas oqueda-
deg 15 de los cuerpos de apoyo 1 y 2. Bn dichas ogueda-
des 15 ee fijan con cemsnto log extremos de la parts
cantrdl 4,

Bn otra formas de fabricecidn de la travie-
sa se emplea como verte central ignalmsnte un cuerpo de
hormigén pre-febricedo. Esta parts centrdl se introduce
en el molde de encofrado, no rspresentadoe, gue sirve pe-
ra 12 fabricscidn ds la travisss, pensirando nn tanto
con sud extrsmos gn 1os especics 48 molde desiinados &
los cusrpos de apoyo, 41 fraguar el hormigdn, dsl que
se forman los cusrpos de apoyo, éste se une fuertemen-
te con la psrte csutral. Con elio se producs uil cusrpo
total unitario, inarticulado y rigido a iz flexidn,

Pueds finalnsnte realizarse tembién la
travisse conc un cusrpo de hormigdén home génec de forma
cdrzespou&isnte.

& aplicacidn ds las fuerzss tensorag se
realiza en todas lag formas de febricacién de le travie-
ga, el igual que en la patente principel, despudsde fra-
guade el hormigén,

Beta solicitnd,que corregponde a la pre-
gentada en Alemanla el 9 de Novi=mbre de 1951, bajo el
nimere D. 10,736 V/19a, se acogas & los bensficiocs del

artfculo 51 dsl vigente 3ststuto sobre Propledad Indus-
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108 puutos de lavencibn qus se prasaatan
pera qus sean 0bjsto ds este Osrtificado de Adioidn en
Bapefie, sen les siguisntes;

1¢, - Una nejora en 2l objstc de la P~
tentes principel N 200.8B61, © se2, en une traviesa de
ferrocarril, caracisrizada porqus los dos cusrpos 88 apo-
yo, qus se extiendsn cada unc en una tsrcara parte 4s la
longitud total de la traviassc, tisnsa, con reapecto &
la altura y al aacho, las dlmensicnes corrientes, pre-
sentandoe formas ds contorno de cante vive, mientras que
le parte csntral, que se &¢xtisende en aproximsdamente un
tercio del largo de lu traviess, ha sido rebajaudo & una
sscoidn trensversel esencislmente mis dafbil, redondeada
ror lo menog por su cara inferior vuelta hamoia &l lecho
de 1= vie, y porque una ¥nios varilla de zcere, que re~-
corrs el cuerro de le traviese sn gentido longitudinel,
es tenseda de tal mods despuds del fraguado del hormigdn,

que se produce un cuerpe de traviesa inarticulado, rigido
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& la fl2x1én, en cuya perte oentrel sldstloca, se hallen
congsntradas pre-tensionss de compresidn especizlmente
elevadas,

29, - Una mejora de acusrdo con la reivin-
8loecidn 1, caracterizada porque 2l cuerpo &8 hormigdn
gue forma la parte centrsl, tiemne seccidén transverssl
de forma redondsada, preferantemente clroulax,

&2, = Una mejora de¢ acusrdo oon las rei-
vindigaciocnes 1 y 2, caractgrizada porque el cuerpo de
hormigén que forma la parte central, estd proviste en
gu oare superior, vuslia hacia el plano de los czrriles,
de¢ on eplansmiento,

48, - Mejores introdvcides en el objeto
de le patente principal ne€ 200,861,

Tel y como se ha degoriic en le Memoria
qus antecsds, reprssentado en el dibujo gue se acompafia
y oon los fines gue se hen espscificade,

Beta Memoria conste ds nusve hojas escri-

te8 por uvie sole care.,

uedrid, 29 0CT. 1052

P. Ao
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