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P A l'd itfs de INVENCION

que por va in te  años, se s o l i c i t a ,  como p ro p ia  y nueva a 

fa v o r  de don ^ f  A M ^ q A i¿ A N A 0 A M A Z A -  

¿ A L ,  de n ac io n a lid í .d  esp añ ola  y d o m ic il ia d o  en dan 

S e b a s t ia n  (G uipúzcoa), C a l lo  Campanario num; 1 , - 3 ° i z d a .  

que na de r e c a e r  sobre  un 

ACOidj^d','..innlG ¿MBAnGUn Y ¿nSnr í̂&AnGU.C.

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

n i  p re se n te  r e g i s t r o  de p a te n te  de In ven c ió n  , 

t ie n e  por o b je to  g a r a n t iz a r  l a  e x p lo t a c ió n  e x c lu s iv a ,  

en todo e l  t e r r i t o r i o  N acional E sp añ o l,  de un a c o p la ­

miento que a p lic a d o  a i o s  extrem os ae dos e j e s ,  motor 

y  conducido, perm ite su embrague o desembrague en mar­

aña a vo lu n tad , o por l a  misma maquina, o tamoien fu n ­

c io n a r  autom áticam ente, en lo s  c a s o s ,q u e  se r e q u ie r a .

La c a r a c t e r í s t i c a  p r i n c i p a l  o e l  acoplam iento  que 

se  p re ten so  p a te n ta r ,  c o n s i s t e  en e l  poco e s fu e r z o  y 

r e c o r r id o  'que ¡es p r e c i s o  r e a l i z a r  pudinndo obtener e l  

acop lam iento , aun p ara  l a s  mayores p o te n c ia s ,  y  c o n s i— 

¿edien&ose una g rsn  r e la c i ó n  en tre  e l  pequeño t r a b a jo
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de manco d el embrague y ¿ 1  e s fu e r z o  que e l  mismo debe t r a u s  

m iuir , v e n ta ja  im portante cuando se t r a t a  de embragar poten 

c í a s  de c ie r ta ,  c o n s id e ra c ió n .

F u n c i o n a m i e n t  o :

gn l a  f i g u r a  1 ,  se  ve un conjunto  g e n e ra l  d e l  embra­

gue, c o n s t i tu id o  por e l  e je  motor 1 ,  p r o v is t o  de su  mangón 

de acop ia  ie n to  i ,  encnavetado a l  mismo. Alineado con el 

- j e  1 ,  pero  independiente  de e l  y  d e l mangón 2. se  h a l l a  e l  

e je  conducido y, e l  c u a l  l l e v a  encnavetado e l  tambor 4 f i j o  

a i  mismo, e l  c ^ a l  a su  vez l l e v a  e l  p la t o  de embrague 5 g i ­

rando lo c o  sobre  e l  tambor 4. gn e l  e je  3 y  pudiendo d e s l i ­

z a rse  en s e n t id o  a x i a l  so b re  una ch a v e ta  c o r re d e ra  se  h a l l a  

e l  p la t o  de ámbrague 6, que embraga con e l  p la t o  5, median­

t e  l a  s u p e r f i c i e  de f r i c c i ó n  de que va p ro v u sto ,  que puede 

d ar  có n ica  o de c u a lq u ie r  o t r a  form a. La p r e s ió n  p a ra  que 

wl embragué de f r i c c i ó n  se  r e a l i c e  s n t r e  l o s  p la t o s  5 y 6 

se  obtien en  mediante e l  r e s o r t e  7 que actú a  p resion an d o  e l  

p la t o  6 c o n tra  e l  5 . g i  p la t o  6 l l e v a  una ran u ra  8 sobre  l a  

que se  a l o j a n  unos dado3 que medrante un mecanismo normal 

de h o r q u i l l a  y p a la n c a ,  que no se ha señ a lad o  en e l  d ib u jo , 

r e a l i z a  e l  desembrague d e l  p la t o  6 sep arán d o lo  d e l  p la t o  5.

g l  c a b le  9 a r r o l l a d o  con v a r i a s  e s p i r a s  sobre  e l  tam­

bor 4 e s t a  amarrado por su s  do3 extrem o s; uno sobre e l  man­

gón 2 y e l  o tro  sobre e l  p la t o  da embrague 5 .

Cuando e l  p la t o  6 e s t a  sep arado  d e l  p la t o  5 , e s t e  , 

g i r a  lo c o  soore e l  tambor 4 y e l  mandón de acoplam iento  2 

qu.. corresponde a i  e je  motor a r r a s t r a  e l  c a b le  y a l  p la t o  5 

s i n  a r r o l l a r s e  sobro e l  tamoor 4 por no e x i s t i r  fu e rz a  de 

r e te n c ió n  sobre e l  extremo s e l  c a c l e .  Cuando e l  p l a t o  6 que 

e s t a  parado p resro n a  sobre e l  d a t o .  5 que g i r a ,  l o  fre n a  

en su movimiento produciendo un e s fu e r z o  de r e te n c ió n  sobre 

e l  extremo d e l  c a d e  p ro p o rc io n a l  a l a  p r e s ió n  del r e s o r t e  7 

d  s e r  r e te n id o  e l  extremo f i n a l  d e l  c a b le  c o rresp o n d ien te  

a i  p lq to  5, se a r r o l l a  e l  c a b le  sobre  e í  tambor 4, con un 

ángulo = 2. n . n, ra d ia n e s s ien d o  n, e l  numero de
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v í n i c a s  con ^ue e s ta  a r r o l l a d o .  Según se deduce de l a  

t e o r í a  d e l  rozam iento de cu erd as o c a b le s  f l e x i b l e s  s o ­

bre tam bores, e l  e s f u - r z o  que es n e c e s a r io  a p l i c a r  a l  ex­

tremo d e l  c a b le  c o r r e s p o n d e n t e  a l  mangón 2 para  que e l  

c a b le  se  d e s l i c e  sobre  e l  tambor es ig u a l  a 

3 q = 3 g C

siendo  3q e l  e s fu e r z o  en e l  mango 2 , 3 ¿ e l  e s fu e r z o  de

r e te n c ió n  en e l  extremo d e l  p la t o  5 , C l a  base d e l  s is tem a  

de lo g a r itm o s  n a t u r a le s  = 2 , 7 1 8 . . . .  U e l  c o e f i c i e n t e  de ro 

zamiento e n tre  e l  c a b le  o medio f l e x i b l e  y e l  tambor y  

e l  ángulo en r a d ia n e s  abrazados p or e l  c a b le  sobre  e l  tam­

bor.

gn e l  caso de ,^ue e l  e s fu e r z o  t a n g e n c ia l  t ra n sm it id o  

por e l  mangón 2 a l  extremo d e l  c a b le  sea  menor que S i ,  ocu 

r r i r a  que e l  c a b le  9 a r r a s t r a r a  a l  ax^xgza  stsEt tambor 4 , 

tamoíen en su  movimiento, produciéndose e l  embrague en tre  

e l  e je  motor l y  e l  e je  conducido 3 .

De l a  form ula p re ce ae n te  que r e la c io n a  l o s  e s fu e r z o s  

en lo s  extremos d e l  c a b le  9 , s e  deduce l a  in t e r e s a n t í s im a  

c o n d ic ió n  de que podemos r e d u c i r  cuanto queramos e l  e s f u e r  

zo de r e te n c ió n  en ^1 embrague de l o s  p la t o s  5 y  6, que 

es 3 ¿ ,  sea  c u a l  se a  e l  v a lo r  ¿ e l  e s fu e r z o  a t r a n s m i t i r  en­

t r e  l o s  e j e s  1  y  3 , o sea  3  ̂ , s i n  mas que aumentar e l  án­

gulo  , es d e c i r  e i  numero de v u e l t a s  de a r r o l la m ie n to

d e í c a b le  9 sobre  e l  tambor 4, con l a  v e n ta ja  de que e s ta  

v a r ia c ió n  es exp on en cia l y por lo  ta n to  muy ra p id a  cuando 

se  v a r ia  e l  numero ue v u e l ta s  a r r o l l a d a s .

Resumiendo e l  funcionam iento del embrague, se  puede 

d e c i r  que g r a c ia s  a l a  a p l i c a c i ó n  d e l  a r r o l la m ie n to  d el 

medio f l e x i b l e  sobre  e l  tambor, podemos obten er una reduc­

c ió n  d e l  e s fu e r z o  y c o n d ic io n e s  de embrague e n tre  lo s  e je s  

1  y  3 ta n  grande como se  d e se e .  Como ejem plo c i t a b l e ,  po­

demos in d ic a r  que una p o te n c ia  de 100  HP, en tre  dos e j e s  

1  y  3 p o d r ía  s e r  embragada y desembragada mediante un
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embrague e n tre  lo s  p la t o s  5 y 6 , c o rresp o n d ien te  a una 

p o te n c ia  de 1 , 5  ¿0?, aproximadamente.

Las  d i s p o s ic io n e s  c o n s t r u c t iv a s  de l o s  mecanismos, 

cuya p a te n te  se s o l i c i t a  pueden s e r  v a r ia d ís im a s ,  basadas 

ton as e l l a s  en e l  mismo p r i n c i p i o  fundam ental. Los térm i­

nos en que queda re d ac ta d a  l a  p re se n te  memoria, son c i e r ­

to s  y i ' i e l  r e f l e j o  d e l  acoplam iento  de embrague y e l  de 

desembrague, que se  pretenden  r e g i s t r a r  como P a te n te  de 

In ven c ió n  y  d ichos térm inos deben s e r  tomados en s e n t id o  

am plio, nunca en e l  l i m i t a t i v a /

¿ 1  p e t i c i o n a r i o  se r e s e r v a  e l  derecho a obtener l o s  

oportunos r e g i s t r o s  com plem entarios, por l a s  m ejoras que 

l a  p r a c t i c a ,  l a  f a b r i c a c i ó n  y e l  ¡pso continu o  d e l  in ven to  

de r e f e r e n c i a ,  p u d ie ra  i r l e  aconse jando  en e l  fu t u r o .

N m f  A d e

R A I  V I N D I C A C I O N E S .

Se r e i v i n d i c a ,  como de l a  p ro p ia  y  nueva in v en c ió n , 

100  a fa v o r  de non Germán Arana Ormazabal, de n a c io n a l id a d  e s ­

pañola  y d o m ic il ia d o  en San S e b a s t ia n ,  por l o s  extremos 

que a co n t in u ac ió n  pagamos a r e l a t a r :

PRIMERO : P o r  un acoplam iento de embrague y  desembrague, 

c a r a c t e r iz a d o  por un medio f l e x i b l e  que s u je t o  por uno de 

105  sus extrem os a l  mangón d e l  e j e  motor, o a l  e je  motor mismo,

se  a r r o l l a  sobre  un tambor s o l i d a r i o  d e l e je  conducido y  

se  s u je t a  por su o tro  extremo a un p la t o  que g iran d o  lo c o  

sobre  e l  c i ta d o  tambor puede s e r  embragado o desembragado 

por embrague de f r i c c i ó n  o dé c u a lq u ie r  c la s e  con e l  e je  
IfO  conducido.

SEGUNDO : P o r  un acoplam iento  de embrague y  desembrague,

según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  a n t e r i o r ,  c a r a c t e r iz a d o  p or un me 

d io  f l e x i b l e  ( cuern a, c a b le ,  c o r r e a  o c u a lq u ie r  o tro )  , 

s u je t o  por un extremo a l  mangón s o l i d a r i o  a l  e je  motor o 

*^-5 a e s t e  mismo e je  m otor,por c u a lq u ie r  p ro ced im ien to .

lERJEAO : p o r  un acoplam iento  de embrague y  desembrague,
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según r e iv i n d i c a c i o n e s  a n t e r i o r e s , c a r a c t e r i z a d o  por un 

medio f l e x i b l e  que s u je t o  por un extremo a l  e j e  motor , 

se  a r r o l l a  sobre  un tambor s o l i d a r i o  d e l  e je  conducido, 

a r r a s t r a n d o  a e s t e  en su movimiento cuando s e  r e a l i z a  un 

e s fu e rz o  de r e te n c ió n  sob re  e l  extremo f i n a l  d e l medio 

f l e x i b l e .

CUARTO : P o r  un acoplam iento  de embrague y  desembrague,

según r e iv i n d i c a c i o n e s  a n t e r i o r e s ,  c a r a c te r iz a d o  p or l a  

s u je c ió n  d e l  extremo f i n a l  d e l  medio f l e x i b l e  a un p la to  

que g i r a  lo c o  sobre  e l  tambor s o l i d a r i o  d e l  e j e  conducido. 

QUINTO : P o r  un acoplam iento  de embrague y  desembrague, 

según l a s  r e iv i n d i c a c i o n e s  p re c e d e n te s ,  c a r a c te r iz a d o  por 

l a  e x i s t e n c i a  de un mecanismo de embrague de f r i c c i ó n  o de 

c u a lq u ie r  o t r a  c l a s e  e n tre  e l  p la t o  que s u j e t a  e l  extremo 

f i n a l  d e l  medio f l e x i b l e  y  e l  e j e  conducido. 

jEETO : P o r  un ACOPLAMIENTO DE EMBRAGUE Y DESEMBRAGUE.

T a l y como queda d e s c r i t o  en l a  memoria preceden te  

y p ara  lo s  f i n e s  que en e l l a ,  se d e ja n  e s p e c i f i c a d o s , l a  

cu al co n sta  de c in co  n o ja s  f o l i a d a s  y m ecanografiadas por 

una s o la  c a r a ,  a l a  que se une o t r a  de p la n o s ,  en tamaHo 

y  forma r e g la m e n ta r io s ,  p a ra  l a  m ejor comprensión de lo  

que se  desea  p a t e n t a r .

Madrid, a v e i n t i s i e t e  de octubre de m il n o vec ien to s  

c in cu en ta  y  d os.

P .A .  de don Germán A ranalorm azabal,

T. R odríguez  Re R iv a s .
P .P .

d/ND-1
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