MEMORTIA DESCRIPTIVA

— =~

PATENTE DE INVENCION:
PAIS: EsPafa.
DURACION: 20 aRNos.

OBJETO: "DISPOSITIVO DE MANDO A DISTANCIA PARTICULAR-
"MENTE ADECUADO PARA CAMBIOS DE VELOSCIDAD". -

A nombre de : Sig. Mario MASSAROTTI.
Residente en: PAVIA. (Italia), Corsc Partigieni, 44.
Nacionalidad: ITALIANA. '

(P. 849, M. F.)



. (A)“

10

20

25

30

35

205950

La presente invencidén concilerne un dispositivo de mando & dist&n—
cla particularmente adecuado para cambilos de velocidad.

Dicho dispositivo estd caracterizado por el hecho de que la palan-
ca de mando puede efectuar oscilaciones en dos planos ortogonales entre
s{ y es acoplado autondticamente a los medios de embrague de los engra-
najes del cambio de velocidad, de modo que la oscilacidén de la palanca
en uno de estos planos provoca un movimiento de dichos medios de embra-
gue, mientras que la oscilacién en el otro plano provoca otro movimien-
to, de forma que realizs el embrague de los pares de engranajes y, por
consiguiente, la relacién de transmisién deseada.

Por otra parte, la invencidn serd comprendida mejor graclas a la
descripecidén siguiente y al dibujo adjunto, dados ambos a titulo de
ejemplo exclusivamente indicativo.

La Fig. 1 representa esquemdticamente una vista en alzado, parcial-
mente en seccidén, de una primera forma de realizacidn del dispositivo.

La Fig. 2 es un detalle de los engranajes de transmisién del movi-
miento.

La Pig. 3 es un detalle del 4rbol que sirve para embragar los en-
granajes del cambio de velocldad.

La FPig. 4 es una vista en alzado, parcialmente en seccién, de una
segunds forme de realizacién del dispositivo, mientras que

ia Fig. 5 representa una tercera forma de realizacidén del disposi-
tivo visto en alzado, ¥y

la Fig. 6 representa un detslle del 4rbol de embrague del cambio
de velocidad.

En las Figs. 1 - 3, A indica el conjunto del cambio de velocidad
del tipo, por ejemplo, para autovehiculos. La palanca de maniobra 1,
giratoria en 3, puede oscilar en el plano del dibujo en los sentidos
indicados por las flechas 15. EL perno 3 estd sujeto al soporte tubular
4 que puede girar sobre su propio eje, induclendo asf la palanca 1l g
oscilar también en el plano normal al dibujo en los sentidos indicados
por las flechas 2.

Dicha oscilacién provoca, por el acoplamiento, los engranajes
cénicos 5~6, y el elemento tubular 7, sobre el que estd montado el en-
granaje 6, la oscilacién de la palanca 8 y, por consiguiente, mediante
el tirante 9, la oscilacidén de la palanca 12 montada sobre el 4rbol 11
provisto de la leva 12 de embrague de los engranajes del cambio de ve-
locidad. A cada vuelta de la palanca se obtiene, pues, una rotacidn

del &rbol 11 seglin la flecha 13, encontréndose los desplazamientos angu-
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lares de los dos drganos en la misﬁa relacién que los del sistem cine-
mético que los une.

El extremo 16 de la palanca 1 se aloja en un asiento previsto en
el extremo de una varilla 17 coaxil del elemento tubular 4, deslizindo-
se axilmente dicha varilla, en los sentidos de la flecha 26, bajo el
efecto de oscilacidén de la palanca 1, en el plano del dibujo en los
sentidos de la flecha 15. El tope de muelle 18 determina las posiciones
del extremo de la varilla 17. El extremo 19 de esta filtima estf€ provis-
to de una abertura en la que se encuentra dispuesta una cremallers que
colabora con el pifidn 21 montado sobre una transmisién torsional flexi-
ble 22. Esta Gltima manda un segundo pifién 24 que engrana con la crema-
llera longitudinal del drbol 11. Por consiguiente, es evidente que 1la
oscilacién de la palanca 1 en el sentido de la flechs 15 provoca, a
traves del acoplamiento 19-21, la rotacidén del flexible 22 seghn las
flechas 23 y, por consigulente, mediante los engranajes 24-25, el des=
plazamiento axil del 4rbol seglin las flechas 1l4.

La variante de realizacidn ilustrada esqueméticamente en la Fig.

4 se caracteriza por el hecho de que el extremo de la palancs que oscli-~
la alrededor de su perno desplaza en sentido axil una varilla que man-
da, a través de una cremallers y de un pifién, un érbol del que es soli-
daris una palanca destinada a sccionar, a travées de una varilla girato-
rias sobre su extremo, una segunda palanca que, & su vez, hace girar un
pifién que desplaza axiluente una cremallers que engrara con este Gltimo
y acoplada al 4rbol mediante la leva de embrague de los engranajes del
cambio de velocidad.

#n la Fig. 4, los Organos correspondientes a los elementos de las
figuras anteriores llevan las mismas referencias.

La varilla 17, mandads por la palanca 1, se halla - como acabamos
de decir - bajo la aceidn de un medio eldstico 30 contra el cual actiia
la palanca 15 y destinado a mantener la varilla mencionada en la posi-
cién fijada por el tope eldstico 18, El extremo 19 de la varilla posee
una cremallera en la que viene a engranar un pifidn 21 montado sobre el
4rbol 32. Bste Gltimo presenta una palanca 34 sobre cuyo extremo gira
la varilla 36 que termina en el extremo de una segunda palanca 38 rigi-
damente sujeta al pifidn 24 que coopera con la cremallera 25 longitudinal
del 4rbol 11 de embrague de los engranlajes del cambio de velocidad a.
De este modo, efectufndose en el sentido de la flecha X, la oscilacidn
de la palanca 1 provoca el desplazamiento axil de la varilla 17 segin
las flechas 26, y por consiguiente la oscilacidén de la palanca 34 en su
plano serd transmitida, a través de la varilla 36, a la palanca 38. Es-
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ta Gltims provocard entonces, a través del acoplamiento 24-25, el des-
plazamiento axil del 4rbol 11 seghn la flecha 14.

Le rotacidn del soporte tubular 4 alrededor de su propio eje pro-
vocard la oscilacién en un plano normal a dicho eje de la palance 40,
sujeto al soporte 4, mediante un manguito 42 acoplado de manera torsio-
nal & los tornillos de presidn 44, Sobre el extremo de la palanca 14
estd sujeta por articulacidn una varilla 44 gque menda la palanca 10
destinada a hacer girar el 4rbol 1l alrededor de su propio eje segln
la flecha 13.

EL soporte tubular 4 y el extremo activo de la varilla 17 estén
montados en una caja 46 que, en el caso de un camblo de velocldad para
autovehiculos, estard unida al chasls mediante una brida de fijacién
48 en una abertura poligonal de la cual se encuentra introducido y su~
jeto por algunos drganos de tornillo 50 el extremo poligonal de la ca-
ja de soporte 46.

De este modo serd siempre posible variar la posieidn angular de
la caja 46 (provista de una abertura adecusda que sirve para el Ppaso
de la palanca 40) de acuerdo con la posicién del cambio de velocidad,

El digpositivo de las Figs. 5 y 6 es particulermente adecuado para
cambios de cuatro velocidades (por ejemplo tres marchas adelante y una
atréds). Hste dispositivo estd caracterizado por el hecho de que el ex-
tremo de la palanca de manliobra, que oscila sobre su proplo eje, viene
& desplazar en sentido axil una varilla a la que estd sujeto un medio
torsional para dos palancas, de modo que una u otra de dichas palancas
es hecha oscilar a traves del soporte tubular, actuando dichas palan-
cas - medlante varillas giratorias sobre s{ mismas - sobre otras dos
palancas destinadas cada una & hacer oscilar un €rbol al que estard su-
jeta la leva que sirve para embragar los engranajes del camblo de velo~
cidad. BEn las Fligs. 5 y 6, las partes correspondientes a las partes
mencionadas anteriormente llevan las mismas referencias.

El extremo del soporte tubular 4 estd provisto de una abertura
longitudinal 60 a través de la cual uma leva 62, solidaria del véstago
o varilla 26 penetra en una ranura prevista en el centro de la palancs
64 y 66 susceptibles de oscilar, una ¥y otras, alrededor del soporte tu-
bular 4.

Estas palancas 64-66 mandan, a través de las varillas 68-70, las
palancas 72-74 respectivamente solidarilas del 4rbol 76 y del drbol hue-
co 78 provistos ambos de las levas 80 y 82 que sirven a embragar los
engranajes del cambio de velocidad A. Haclendo girar la palanca de ma-
niobrz 1 alrededor del perno 3 (flecha 15 de 1la Fig. 4) se provoca la
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cooperacién de la leva 62 con una u otra de las palancas 62-64, de
modo que esta palanca resulta solidaria, de forme torsional, del érga-
no tubular 4. Entonces, rmciendo oscilar le palanca 1 alrededor del
eje del brgano 4, se Pprovoca la puesta en acclonamiento de la palancs
62 o 64 y por consiguilente la de la palanca 74 o 76. La oscilacién de
esta filtima se traduce en una oscillacidén de la leva de embrague corres—
pondiente 80 y 82 y por ende en el desplazamiento del engranasje del
cambio de velocidad deseadgs.

Bn la disposicién normal de los caubios de velocidad para autove-
hiculos, una de las dos levas de eubrague estard destinada a la prime-
ra velocidad y a la marcha atréds, mientras que la otra se encargaré
de la segunda y tercera velocidad.

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan pars que
sean objeto de esta Patente de Invencidén en Espafia, por veinte afios,
son los sigulentes :

1¢,~- Dispesitivo de mando & distancis particularmente adecuado
pars cambios de velocidad, caracterizado por el hecho de que la palan- :
ca de mando puede reallzar oscllaciones en dos planos ortogonales entre
s{ y estd acoplada de manera cinemftica &l medio de embrague de los
engranajes del cambio de velocidad, de modo que la oscilacidn de-1ls
palanca en uno de los planos provoca un movimiento de dichos medios,
mientras que la oscilacidn en el otro plano provoes otro movimiento
con el fin de realizar el embrague de los pares de engranajes y por
ende la relacién de transmisidn deseads.

2e.- Dispositivo seglin la reivindicacidén 1), caracterizado por
el hecho de gue la palanca de maniobra puede oscllar alrededor de un
pernc que puede glrar a su vez alrededor de un eje normal al eje de
dicho perno. '

32.- Dispositive segln la reivindicacién 1), caracterizado por
el hecho de que los medios de embrague de los engranajes del cambio
de velocidad estén constituidos por un 4rbol cuando menos provisto de
una o varlas levas de acoplamiento con dichos engranzjes.

4%.- Dispositivo segln las reivindicaciones 1) a 3), caracteriza-
do por el hecho de que el extremo de la palanca que oscila alrededor
del pernc desplaza axilmente una varilla que manda, s través de una
cremallera y de un pifidn, una transmisién torsionsl flexible que, a
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8u Vez, a través de un pifibn y de una cremallera, desplaza axilmente

el 4rbol que lleva las levas de embrague.

58, Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) a 4), caracterizs-
do por el hecho de que el extremo de la palanca y la varilla se encuen—
tran sensiblemente sobre el eje alrededor del cual se mueve el pernoc
de oscilacién de la palanca misma.

62.-~ Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) a 5), caracterizado
por el hecho de que el perno estd sujeto a un elemento tubular que gira
sobre su eje.

72.~ Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) a 6), caracterizado
por el hecho de que sobre el extremo del elemento tubular estd montado
un engranaje cénico acoplado & un segundo engranaje cénico montado a
su vez sobre un segundo 4rbol hueco que manda, a traves de dos palancas
y de un tirante, lz oscllacidén del.drbol provisto de la leva sobre su
propio eje. .

8¢,~ Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) a 7), caracterizado
por el hecho de que la varilla coopera con un tope de muelle que deter-
mine sus posiciones extremas.

9¢,- Dispositivo seghn las reivindicaciones 1) a 8), caracterizado
por el hecho de que la varilla es coaxil del elemento tubular, mientras
que la transmisidn torsional flexible es coaxil del 4rbol hueco.

10¢ .- Dispositivo éegﬁn las reivindicaciones 1) a 3), caracterizado
por el hecho de Que el extremo de la palanca oscllante alrededor de su
eje desplaza axllmente una varilla que manda a través de una cremallera
y un pifibn un 4rbol del cual es solidaria una palancs encargada de ac-
clonar, a través de una varilla montada giratoria en su extremo, uns
segunda palanca que & su vez hace girar un pifién que desplaza axilmente
una cremallera que engranz con este ¥ltimo y que a2l propio tiempo estéd
acoplada al drbol que lleva la leva de embrague de los engranajes del
camblo de velocldad.

11¢,.- Dispositivo segln las reivindicaclones 1) a 10), caracterizado
por el hecho de que el perno de la palanca estd sujeto a un elemento
tubular que gira sobre su eje, sobre cuyo extremo estd sujeta una palan-
ca que manda, a través de una varilla articulada sobre su extremo, una
segunda palanca del &rbol provisto de leva, de modo que proioca la osci-
lacién de este 4rbol sobre su propio eje.

12¢.- Dispositivo segln las reivindicaciones 1) a 11), caracterizado
por el hecho de que el extremo de la varilla de cremnllers y del soporte
tubulsr estén alojados en un soporte a modo de caja provista de una
abertura que sirve para le salids de la palanca solidaris del soporte
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13¢.- Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) y 12), caracteri-
zado por el hecho de que el soporte tubular estd scoplado al chasis
del vehiculo u otro medlo similar mediante un acoplamiento poligonal,
de forms que puede ser colocado en la posicién angular conveniente de
acuerdo con la posicién ocupada por el cambio de velocidad.

142,- Dispositivo segln las reivindicaciones 1) a 3}, caracterlza-
do por el hecho de que el extremo de la palanca de maniobra que oscila
alrededor de su perno desplaza axilmente une varilla a la que esti su~
Jeto un medio de unién por torsién entre las dos palancas, de modo que
la una o la otra de dichas palancas, puesta en oscilacién por el sopor-
te tubular, actfia, por medio de algunas varillas giratorias, sobre dos
Palancas destinadas a hacer oscilar cada una un 4rbol de leva pars el
embrague de los engramsjes del camblo de velocidad.

15¢.- Dispositivo seglin las reivindicaciones 1) y 14), caracteri-
zado por el hecho de que el medio que sirve para el acoplamiento torsio-
nal estd constituldo por ume leva solidaria de la varilla mandada por
la palance de maniobra, penetrando dicha leva, a través de uma ranura
Prevista en el soporte tubular, en una ranure prevista en las palancas.

16%.- Dispositivo seglin las reivindicaclones 1), 14) y 15), carac-
terizado por el hecho de que uno de los drboles de leva de embrague es
tubular y estd introducido en el otro, de modo que ambos resultan coe
axiles entre ellos.

17¢.- Dispositivo seglin las reivindicaciones 1}, 14) y 16), carac-
terizado por estar aplicado a un cambio de velocidad para vehficulos de
tres velocidades y una marcha atras.

18e.- "DISPOSITIVO DE MANDO A DISTANCIA PARTICULARMENTE ADECUADO
PARA CAMBIOS DE VELOCIDAD", todo tal y conforme se describe en la pre-
sente Memoria descriptiva, que gbnsta de 226 lineas, y 2 titulo de
ejemplo se representa en el adjunto |[dibujo.
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