551°

¢

A6sA .

moDELDO D E UTILIDAD
POR VEINTE ANOS
EN ESPANA
sclicitado a favor de CARLOS DINNBIER; S, A., sociadad
espafiola con domicilio social en CUART DE POBLET(Valencia),
Avd, Real Monasterio de Santa Ma, de Poblst,
por |
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MOODELO DE UTILIDAD
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A través de la presente memoria descriptiva y con
ayuda de la lé&mina de dibujos complementaria que se adjun—
ta, vamos a definir las caracteristicas esenciales de un
original y préctico tren de ruedas, da especial aplicacién

a vehiculos de juguete, con el que se consigue un vistoso

efecto dinfmico, consistente en la simulacién de un movi-
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miesnto de ascenso y descenso que recuerda las evoluciones
de un veh{culo por un terreno abrupto, a pesar de que su
desplazamisnto real sea por un terreno llano; debidoc a un
sencillo disposit;vo adaptadoc a un conjunto de rusdas cen—
tral del vehiculo, circunstancias que harén de este jugue~
te uno de los preferidos por los niﬁos; por lo gque su so-
licitante merece la exclusiva de fabricacién y venta del
mismo, como consecuencia de su actual registro como Modelo
de Utilidad.

€l tren de ruedas a que nos venimos refiriendo
presenta un grupo de tres ejes, de los cuales los reca=
yentes a los extremos del vehiculo son totalmente rec-
tilineos y se encuentran en sl mismo plano, comportando
en sus extremos sendas ruedas, mientras que el eje central
dispone en sus extremos de unos dobleces a modo de cigle-
ﬁal; orientados en el mismo sentido; y al extremo de los
cuales se (bican tambidn sedas ruedas, estando este ajs
central situado en un plano sensiblemente inferior al de
los ejes anterior y posterior, de forma que al deslizar-
se el vehfculo realiza unas evoluciones ascendentss y des=
cendentes, debido a los dobleces del eje central que es el
que, por estar en plano mas infarior; se encuentra siempre
en contacto con el pavimento; mientras que los s jes delantg ;f
ro o trasero solo tocan el suslo cuando por efecto del de- ’
sequilibrio del vehfculo %ste se inclina hacia delante o
hacia atrés, creando el efecto de que circula por un te=
rreno sumamente bacheado,

A fin de que comprendamos con mayor claridad to-

das y cada una de las caracteristicas expusstas en los Qé

rrafos anteriores, haremos mencién en lo sucesivo a una 18- -
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préctico de realizacifén de uno de estos trenes de ruedas

para vehiculos, de juguete, adaptado a un chésis, debien-

do hacer constar que, dado el caracter de esjemplo de la

citada 1&mina, su interpretacién habré de ser lo més am-

plia posible y sin limitacién de parte alguna,

Estos dibujos repressntan sn sus diversas fi=-

guras como a continuacién se relaciona;

Figura 1.~ Vista lateral de uno de esfos trenas
de ruedas para vehiculos de juguete; en el que podemos
apreciar cémo el eje central de los tres que posee dicho
tren de ruedaa; se encuentra en plano ligeramente inferior

respecto de los 8 jes anterior y posterior, para lo cual

el chésis al que se adapta presenta una prominencia cen—

tral.

Figura 2,=- Vista en planta por la parte infe=-

rior de un chésis de vehfculoc de juguete, dotado de uno

de estos trenes de ruedas, y en el que apreciamos cbmo

los ejes delantero y traserc del vehfculo son totalmente rqg;fi

tilineos, mientras que el eje central presenta en sus extrse

mos unos dobleces a modo de ciglefiales, a €in de que el

arrastra del vehi{culo provogque

a su vez un efecto de ascen=-

8o y descenso que obliga a entrar en accién alternativa—

mente a los sjes de ruedas anterior y posterior cuando el

vehfculo se desequilibra hacia
debi@o al movimiento giratorio
tral, transmitido a las ruedas

Las distintas partes
figuras arriba referencias los

més répida localizacidn en los

cualquiera de estas zonas,
de los ciglefiales del eje cen i
fijadas en sus extremos, |
y elementos que componen las

seflalaremos, para su mejor y

dibujos, con las siguientes
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acotaciones numéricas:
Con == desginamos el chésis del vehiculo, en

cuya partes central existe una prominencia =2-, mientras

que con =3= y =4~ designamos los @ jes de ruedas delante—

ro y trasero, totalmente rectilineos y situados sn un

mismo plano, siendo =5-~ 8l sje de ruedas central, en cu-
yos extremos se practican unos dobleces —=6-, configura-
tivos de unos ciglisfiales, en cuyo extremo externo se ubi=-
can las ruedas =7= de dicho sjs central, sl cual se sn=
cuentra en un plano mas inferior que los sjes dslantero

y trasero, estando orientados los ciglisfiales antes descri-
tos en una misma direccién del eje, es decir con caracter
simétrico,

Una vez descritas suficientemente todas y cada
una de las caracteristicas ssenciales del tren de ruedas
para vehfculos de juguste, objeto del presente Modelo ds
Utilidad, solo nos resta indicar la posibilidad de que
se fabrique esn variedad de matariales; tamafios y formas;
siendo susceptible de acusar todas aquellas modificacio-
nes de detalle que la préctica aconseje, siempre y cuando
con ello no se altere la esencialidad de su objeto; pues~
ta de relieve en la siguimte

NOTA REIVINDICATORIA

o D R
R L R R - T 1

Los puntos no conocidos ni practicados en Espa=
fia, que se presentan para su exclusiva reivindicacién en
éste NModelo de Utilidad, son: |

1.~ Tren de rusdas para vehfculos de juguete, =
esencialmente caractsrizado por presentar tres e jes ds rue- ;

das, de los cuales los recayentes a los extremos del vehi-
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culo son totalmente rectilinsos y se encuantran en un
mismo plano horizontal, mientras que el sje central de
ruedas dispone en sus extremos de unos dobleces a modo

de ciglieffales, orientados sn un mismo sentido de sime=
tria y existiendo al extremo de los cigliefiales las corres~-
pondientes ruedas encontrandose dicho eje central en un
plano ligeramente inferior respecto de los ejes delante=~
ro y trasero del vehiculoc antes mencionados, de forma que:.
los desplazamisntos del vehigulo provocan simultansamente
un movimiento de ascenso y descenso obligado por los ci-~
glefiales del eje central, as{ como unos desequilibrios al-
ternativos del vehficulo hacia delante y hacia atrés an los
que entran en jusgo los ejes de ruedas correspondientss,
provocando la impresidén de movimiento por terreno muy
bacheado,

20 " TREN DE RUEDAS PARA VEHICULOS DE JUGLETE ",
de conformidad en un todo en lo esencial y fines industria-—
les a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y
gr&ficamsnte representada en los adjuntos planos para su
me jor compransidn,

Esta memoria consta de CINCO hojas escritas o
mecanografiadas por una sola cara a doble espasio,

Valencia, 7 Septiembre 1974

Por autorizacién de la Anhtgresada
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