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La  presente m em oria descriptiva tiene como íín 

la declaración del objeto sobre el que ha de recaer el p riv ileg io  de expío 

tación industrial y com ercia l, exclusivo en el te rr ito r io  nacional, de un 

Modelo, de Utilidad de acuerdo con la vigente Legis lación  sobre P ro p ie ­

dad Industrial que, como el enunciado indica, se trata de "D ISPOSITIVO 

DE MONTAJE Y DESMONTAJE AU TO M ATICO  DE UNA GRUA TELESCO 

PICA!'-

La  presente invención tiene por objeto los instru­

mentos del tipo "grúas te lescóp icas", perm itiendo la simultaneidad de 

las operaciones de despliegue o de repliegue de los d iferentes elementos 

que les componen.

En los dispositivos conocidos de este género, la 

flecha puede ser elevada de una sola pieza al m ismo tiempo que se e fec ­

túan las operaciones simultáneas de elevación y de despliegue te lescóp i­

co del m ástil, siendo estas tres maniobras mandadas por un sólo órgano, 

los movim ientos rela tivos de los diferentes elementos se efectúan por 

medio de cables que se acoplan individualmente a un punto fijo  del dispo­

sitivo, sea directamente, sea a través de aparejos y que pasan por una 

de las extrem idades del m ástil lo que provoca, al curso del despliegue 

telescópico del m ástil, los movim ientos independientes pero simultáneos 

de cada elemento de la citada grúa. En ciertos otros dispositivos conoci­

dos la volada, ella m isma, sobre la cual toma apoyo la eslinga que sopor 

ta la flecha está articulada y se endereza o se p liega automáticamente al 

curso de la operación de despliegue y de elevación de la  grúa.

P e ro  así*, gracias a estos dispositivos conocidos, 

la flecha puede ser elevada de una sóla pieza, sin embargo presenta ca­

da una de ellas el inconveniente (en el caso de flecha de gran longitud) 

¡que, en posición replegada para el transporte sobre vehículo, dicha f le ­

cha, si es ¿e una sóla pieza, sobrepasa en longitud los límites; de gálibo 

autorizados para los transportes en ruta. Por consiguiente, en cada uno

Mcd. 8



- 3 -

S #  .3 3

1

5

10

15

20

25

30

de estos dispositivos la flecha puede ser elevada de una s6la p ieza pero 

no puede ser transportada en u.na sola pieza. Es por esta razón por la 

cual debe ser cortada en dos partes, el empalme de estos dos elementos 

se debe de efectuar antes de la elevación de dicha flecha. Este empalme 

¡se efectúa generalmente por rotación, sea en el plano vertica l, sea en el 

plano horizontal, del elemento extrem o de la  citada flecha que está unida 

al elemento principal por una articulación u otro dispositivo s im ilar, 

comportando un sistema de c ie rre  en cada una de las dos posiciones po­

sibles (abierta y cerrada).

Esto presenta el inconveniente evidente de una 

gran complejidad de fabricación ya que la flecha está constituida por una

viga larguero.
j '

Esto presenta también el inconveniente de una car 

ga importante que en posición replegada se encuentra descentrada en el 

plano horizontal con relación  al eje de la flecha. Eso presenta íinalm en- 

jte  el inconveniente de necesitar una m aniobra  de despliegue antes de la 

elevación de la  citada flecha y del repliegue en vista del transporte de la 

grúa.

E l dispositivo objeto de la  invención perm ite ev i­

tar estos inconvenientes. En éste, en efecto, el alargamiento de la f le ­

cha en vista de su elevación, o inversamente su acortam iento en vista de 

su transporte, se efectúan automáticamente, sin ninguna intervención 

manual particular, anterior o posterior a la elevación de la grúa. E l cíe 

r re  de la flecha en posición alargada de trabajo y su desenclavamiento se 

hacen tarnbién automáticamente al curso de la m isma maniobra.

P o r  eso la flecha de la grúa telescópica es ella 

m isma telescópica, y el deslizam iento de sus elementos, el uno en el 

otro, 6e efectúa automáticamente en el prim er tiempo de despliegue te ­

lescópico del m ástil de la citada grúa, la operación inversa se hace tam­

bién automáticamente.

Mod e
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Para  comprender m ejor la naturaleza del Invento, 

en el plano adjunto representam os (a título de ejemplo meramente Ilustra 

tivo y no lim itativo) una form a preferente de rea lización  industrial a la 

{que nos rem itim os en nuestra descripción; sobre dicho plano:

La figura 1 es una vista esquemática del objeto 

de la invención en posición replegada.

La figura 2 es una vista  esquemática del m ismo 

objeto en el curso de la operación de elevación, estando terminado el 

alargamiento de la flecha, pero reposando todavía la flecha sobre el más

til-

La figura 3 es una vista esquemática del m ism o 

objeto en el curso de la operación de elevación, estando la flecha parcia l 

mente elevada.

Ta l como está representado, sobre cada una de

las tres figuras, el dispositivo comporta una flecha constituida por dos

elementos (1) y (2), pudiendo m overse el uno en el otro por deslizam ien-

tto según un movim iento telescópico. E l elemento in terior (2) qué desliza

en el (1) comporta, en su saliente, la articulación (3) que une la flecha

al elemento superior (4) del m ástil. En posición de reposo (figura 1), el

elemento de extremidad (1) de la flecha reposa, paralelamente al elemeri

to in fer io r (5) del m ástil, sobre el eje (6) alrededor del cual pivota en el 
i . ' ' ;;
I plano vertica l de dicho m ástil en el curso de su elevación. Dos cojinetes

i (31) y (32) solidarios del elemento (1) de la flecha están fijados sobre d i­

cho elemento de tal manera que en reposo (figura 1) se encuentran en una 

y otra parte del eje (6) ( con un amplio juego ).

Para comprender m ejor los m ovim ientos rec íp ro  

I eos de los elementos de la citada flecha, objeto de la invención, en el

¡curso de la operación de elevación de la grúa telescópica, van a ser ex-
'¡
¡puestas las diferentes fases de la maniobra de elevación de la grúa-
i
! Según la figura 3, la  grúa comporta principalmen

i:
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te el m ástil formado por los elementos telescópicos (4) y  (5) y la  flecha, 

que está en este caso compuesta de una sóla pieza (2) previam ente ensam 

blada y que está articulada en este m ism o punto (3) y lleva  en su extremo 

lib re  una polea (8), de form a que un tirante (9) formado de varios elemen 

tos articulados entre ellos es fijado en (ÍO ) a la  flecha. E l m ástil (5) 

pivota alrededor del eje (6) solidario del chasis general (11). Un m oto- 

gato único está fijo  al chasis (11). Un cable principal (A ) (que es e l único 

cable m otor) une el m oto-gato (12) con un punto fijo  (13) situado en el ex 

trem o superior del m ástil in ferior (5), después de haber pasado sobre 

las poleas (14) y (15) del chasis, sobre la polea (16) s im étrica del punto 

(13) con relación al eje del m ástil, y  finalmente sobre las poleas (17) y 

(18) situadas en el extrem o in ferior del m ástil superior (4). La  acción 

del gato (12) que provoca el acortam iento del cable (A ) provoca por con­

siguiente el desplazamiento del elemento (4) hacia la parte exterior del 

elemento (5) del m ástil, originando el alargam iento del citado m ástil.

A s i pues, el extrem o in ferior del elemento (4) del 

m ástil está unido por el cable (B) a un punto fijo  del chasis o aí punto f i ­

jo (19) situado en la base del m ástil (5) a través de las poleas (2Q) y (21) 

formando el aparejo. De esta form a el desplazamiento del elemento (4) 

hacia el ex terior del elemento (5) provoca el alargam iento del cable (B) 

y por el m ism o hecho el pivotamiento del m ástil a lrededor del eje (6) en 

el plano vertica l, posición que es obtenida cuando el elementó (4) alcan­

za a la parte superior del elemento (5) lo que perm ite alcanzar la  altura 

más grande posible del m ástil.

Por otra parte, el cable (C) une un punto fijo  (22) 

del elemento (5) del m ástil a un punto fijo  (23) del chasis pasando por la 

polea (8) de la  volada (7), por la polea (24) situada en el vé rtice  del m ás­

til, por la polea (25) situada sobre el chasis y por el juego (26) de poleas 

que forman un cepo de poleas en la base del m ástil.

Así* pues el empuje ejercido sobre el citado cahle

.... - r iv .- r  .rv , - . . - . .......................... ps? ' . "
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(C) por medio de la polea (24) en el curso de la extrusión del elemento 

(4) hacia el exterior del elemento (5) provoca en principio el endereza­

miento de la volada (7) hasta com pletar el enderezamiento del tirante (9) 

que se encontraba replegado (figura 1). Cuando el despliegue del tirante 

¡(9) se ha obtenido (figura 2), el empuje que continúa ejerciéndose sobre 

el tirante (9) se transm ite a la flecha (2) que com ienza entonces a elevar^ 

se, despegándose del m ástil (5) sobre el cual reposaba hasta entonces.

Se comprende pues que la maniobra del sólo cable

motor (A) provoca:

1. - E l alargamiento del m ástil telescópico.

2. - La elevación de dicho m ástil.

¡! 3. - La  elevación de la volada.

4. - La elevación de la  flecha.

Se advierte que los tres prim eros movim ientos 

son simultáneos y se efectúan en sincronism o con la puesta en tensión 

del cable (A ).

i P o r  el contrario, el cuarto movim iento se efectúa
}l
jjcon un c ierto  desfase en el tiempo aunque se ejecuta en sincronismo con 

ijlos dos prim eros. P e ro  este cuarto m ovim iento (elevación de la  flecha)

{ se sustituye en el tiempo al te rcer movim iento (elevación de la  volada), 

la elevación de la flecha no com ienza hasta que la elevación de la  volada 

haya terminado, pues entonces el tirante (9) está totalmente desplegado. 

Una eslinga (D ), fijada de una parte al chasis en (27) y a la volada en (8), 

toma la unión del cable (C ) cuando la  grúa está montada para asegurar 

su r ig id ez  en el curso de trabajo. Este cable (C) no 6irve más que para 

asegurar los m ovim ientos de despliegue y repliegue.

Los m ovim ientos recíprocos de los d ispositivos 

conocidos estando a s í descritos y se constata que es precisam ente este 

tiempo muerto interm edio (cuando la  flecha (2) se apoya abrazada al más 

til (5) durante la  elevación y m ientras que el tirante (9) no está entera-
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mente desplegado) el que se utiliza en el dispositivo objeto de la inven­

ción para ejecutar el alargamiento telescóp ico de la flecha antee que su 

elevación sea mandada.

Para  eso, la flecha no está constituida al p rin c i­

pio de la operación, más que por una sóla p ieza como en los dispositivos 

conocidos, pero comporta los dos elementos (1) y (2) pudiendo deslizar 

el uno en el otro, todos los demás elementos de la grúa siendo idénticos 

a lo que va a ser descrito, a excepción sin embargo de la presencia de 

los cojinetes (31) y  (32) y el hecho de que el tirante (9) no está fijado d i­

rectamente a la flecha al punto fijo  (ÍO ), sino que está por medio del pa­

sador (28) formando palanca articulada en (IO ) sobre la flecha exterior 

( 1 ).

Se comprende pues, según la figura 1, que cuan­

do, bajo la  acción del cable motor (A ), el elemento (4) del m ástil es em ­

pujado hacia el exterior del elemento (5), el elemento (2) de la flecha, 

solidaria de (4) por la articulación (3), sale del elemento (1) de la flecha. 

Esta última, durante este tiempo, está inm ovilizado sobre el cuerpo (4) 

del m ástil gracias al cojinete (32) que toma apoyo sobre el eje (6). Asi* 

pues sólo el elemento (2) de la flecha se desplazará, lo que provocará el 

alargamiento automático de la flecha, todos los demás m ovim ientos de 

la grúa se efectúan como se han indicado anteriorm ente.

Asi* pues, el m ástil se a largará simultáneamente 

y se enderezará, lo m ism o la volada (7) se enderezará lo que provocará 

el despliegue del tirante (9).

Cuando este tirante (9) se encuentra totalmente 

desplegado (figura 2), la  tensión del cable será entonces transm itido d i­

rectamente a la flecha (1), por medio del pasador (28) calándose sobre 

el cojinete (33). En este m ismo instante, el elemento (2) de la flecha ha­

brá alcanzado su posición máxima, lo que perm ite al pasador (28), so li­

citado por el tirante (9), de bascular y enclavar dicho elemento (2) en es
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ta posición de trabajo, constituyendo la flecha en este instante, una p ie­

za únida rfgida, poseyendo las cotas definitivas de utilización. Seguida­

mente, bajo e l esfuerzo continuo del cable (C ), la flecha (1) se elevará, 

dejando librem ente el contacto del eje (6). A  partir de este momento,

¡¡las operaciones continuarán según e l proceso de las grúas conocidas tal

¡como ha sido descrito anteriorm ente.
!'

La  operación inversa de replegado de la  grúa de 

¡manera también automática. Se comprueba en efecto que cuando e l cable 

jde la grúa se afloja, gracias al alargamiento del cable motor (A ), la  f le -

Icha se abatirá de una sóla pieza al m ism o tiempo que el m ástil se in c li-
!
¡nará y se acortará, entrando el elemento (4) en el elemento (5). Cuando 

¡la flecha alcanza el contacto del m ástil sobre la cual ella se inclinará,

¡el cojinete (31) se vo lverá  a encontrar automáticamente al contacto del 

¡¡eje (6) haciendo solidario el elemento (1) de la flecha y el m ástil (5). E l 

¡tirante (9) no está forzado por el peso de la citada flecha, el reso rte  (29) 

¡(ó un contrapeso adecuado) destituirá el pasador (28) lo que desenclavará 

¡el elemento (2) de la  flecha. A  partir de este momento (figura 2), la  con­

tracción continua del elemento (4) en el elemento (5) del m ástil provoca­

rá automáticamente la  contracción del elemento (2) en el elemento (1) de 

la flecha, permaneciendo en la  posición de la flecha (4).

P o r otra parte, se ha observado que, según una 

caracterfstica  de la presente invención, es el elemento exterior (1) de la 

flecha que se encuentra en su extrem o lo que fac ilita  el p erm itir la  lib re  

circulación del carro de la grúa (30) hasta el extrem o de la grúa gin nin­

gún dispositivo especial, ya que no circu la más que sobre un sólo elemen 

to, el elemento (1).
} ... . 
j En efecto, el elemento (2) de la flecha, que repre¡

'¡senta al menos la largura del elemento que debe ser replegado para el

transporte rodado no es en general superior (al radio) del espacio situadc

alrededor de la grúa en el in terior del cual no es necesario jamás in tro-

i
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ducir la  carga transportadora por el carro  (30).

P o r  consiguiente, e l hecho de colocar el elem en­

to in terior próxim o del m ástil de la  grúa no presenta ningún inconvenien­

te, puesto que el carro  (30) no circula, cuando está colocado en el extre 

mo de la  flecha, de este modo ciertos dispositivos conocidos que se han 

¡¡previsto imponen un sistema especial y  com plejo para conducir el carro 

(30 ). Estos dispositivos conocidos, no sólamente presentan este inconve 

¡niente sino que además necesitan un sistema independiente para asegurar 

jla maniobra de los elementos telescópicos de la  flecha después de la e le -

¡vación total de la grúa, inconveniente que es aquí* evitado.
¡ ...........
; Se comprende que el campo de la invención no se

¡lim ita al ejemplo, o a los ejemplos, de rea lización  que han sido d escr i­

tos, toda variante considerada como equivalente no podrá m odificar el 

alcance de la invención.

Es as f que se podría p rever el elemento (2) en el 

extremo de la flecha, estando el tirante (9) anclado sobre el m ism o, en 

el caso en que la distancia de se rv ic io  este respetada, siendo interesan­

te en general en las grúas distribuidoras de débil volada.

La  invención puede ser utilizada para la construc

ción de grúas de cantera de gran altura y alcance, y principalmente de 
i ' - ; ; .
j grúas que perm iten su transporte fác il sobre ruta y asim ism o instalados

fijam ente sobre los vehículos automóviles para form ar grúas autom otri-

¡ces.

D escrita  suficientemente la naturaleza del presen 

te invento, a s f como su rea lización  industrial, sólo cabe añadir que en 

su conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios dé fo r ­

ma, m ateria y disposición, sin sa lirse  del cuadro del invento, én cuanto 

tales alteraciones no supongan variación sustancial del m ismo.

E l solicitante, al amparo de los Convenios In ter­

nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva  el derecho de extende:
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la. presante demanda a los países extranjeros, si fuera posible, peivindi 

cando la  m ism a prioridad de la presente solicitud.

N O T A

E l Modelo de Utilidad que se solicita  por veinte 

años para España, de acuerdo con la vigente Legis lación  sobre P ro p ie ­

dad Industrial, deberá recaer sobre "D ISPOSITIVO DE MONTAJE Y 

DESMONTAJE AUTO M ATICO  DE UNA GRUA TE LE SC O PIC A ", en todo 

de acuerdo con las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

15) D ispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, caracterizado por el hecho de comportar 

un medio que perm ite el despliegue y repliegue automático de los elemen 

tos que forman la flecha de dicha grúa en el curso de los m ovim ientos 

simultáneos de despliegue y repliegue automáticos de los elementos del 

m ástil de la citada grúa.

25) D ispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la p rim era  reivindi 

cación, caracterizado por el hecho de que los m ovim ientos simultáneos 

de despliegue y  repliegue de los elementos de la flecha y el despliegue y 

repliegue de los elementos del m ástil de dicha grúa están mandados por 

la acción de un m ism o cable m otor, el cual manda el conjunto de los mo 

vim ientos de dicha, grúa.

35) D ispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la segunda reivindi 

cación, caracterizado porque el medio que perm ite el despliegue y  el re 

pliegue automáticos de los elementos que forman la flecha de la  grúa es­

tá constituido por dos trozos de flecha, deslizando el uno en el otro de 

form a telescópica, estando uno de ellos fijado al m ástil por medio de una 

articulación que asegura su m ovim iento rec ip roco en el plano vertica l, 

deslizando el otro librem ente sobre el p rim ero  y siendo retenido por el

Mod 8
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tirante articulado unido a la volada móvil de dicha grúa.

45) Dispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de unâ  grúa.te^scópica, en todo de acuerdo con la tercera reivindi­

cación, caracterizado por el hecho de que el elemento de flecha, reteni­

do por el tirante articulado, está provisto en su parte inferior de dos co­

jinetes engarzando el eje de basculamiento del mástil de dicha grúa, cuar 

do dicho elemento de la flecha reposa, en posición plegada, oponiéndose 

dichos cojinetes tanto durante el despliegue como en el repliegue, al des 

plazamiento de dicho elemento libre de la flecha mientras que no haya si 

do tomado en carga por el tirante articulado bajo el esfuerzo del cable 

que manda por medio de la volada. j

55) Dispositivo de montaje y desmontaje áutomá- § 

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la cuarta reivindica 8 

ción, caracterizado por el hecho de comportar un medio de anclaje de S 

los elementos de la flecha entre ellos, entrando el medio de anclaje auto 

máticamente en acción después de que el tirante articulado, que une la 

flecha a la volada, ejerce un esfuerzo sobre dicha flecha.

65) Dispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la quinta reivindica 

ción, caracterizado por el hecho de que el carro de la flecha que trans­

porta la carga elevada por dicha grúa circula sobre el elemento extremo 

de dicha flecha.

75) Dispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la sexta reivindica­

ción, caracterizado por el hecho de que el elemento extremo de la flecha 

es exterior al elemento de la citada flecha que es solidaria al mástil y 

articulado sobre él.

85) Dispositivo de montaje y desmontaje automá­

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que el me-

...... .
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dio de anclaje de los elementos de la  flecha entre ellos (dicho medio en­

tra automáticamente en acción una vez que el tirante articulado que une 

la flecha a la volada e jerce  un esfuerzo sobre dicha flecha), es un c ie rre  

de palanca unido a dicho tirante y pudiendo bascular bajo el esfuerzo e jer 

cido por él sobre dicha flecha y, en particu lar, cuando la mantiene en po 

sición de trabajo, dicha palanca, articulada sobre el elemento extrem o 

de la flecha, toma apoyo sobre el elemento de la  flecha articulada sobre 

la cumbre del m ástil, su acción de anclaje se produce cuando las posició 

nes relativas de los dos elementos de la  flecha son tales que dicho c ie rre  

se encuentra conducido al n ivel del extrem o lib re  del elemento de flecha, 

solidaria del m ástil, en e l instante en que dicho tirante toma en carga 

dicho elemento extrem o de la  ílechaj una fuerza antagonista cualquiera ! 

hace vo lver al c ie rre  a la  posición de reposo, perm itiendo la lib re  circu 

lación reciproca  de dichos elementos de la flecha cuando el tirante a r t i­

culado libera  su esfuerzo. 5

9-) Dispositivo de montaje y desmontaje automá- ) 

tico de una grúa telescópica, en todo de acuerdo con la  sexta reiy ind ica- S 

ción, caracterizado por el hecho de que el elemento extrem o de la  flecha 

es in terior al elemento de dicha flecha que es solidaria del m ástil y arti 

culado sobre él.

105) "D ISPOSITIVO DE MONTAJE Y DESMONTA 

JE AUTO M ATICO  DE UNA GRUA TE LE SC O PIC A ".

Según queda sustancialmente descrito en la  p re- 

. sente m em oria descriptiva que consta de trece  hojas, mecanografiadas 

por una sóla cara, acompañadas de sus dibujos.
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