N/RE?.: O.G. 29.089/AGN

MENORIA DESCRIPTIVA
Sobr e
"MECANISMO PROPULSOR NAUTICO"

Solicitante: D. German Ripoll Moran, de nacionalidad espa-

'flola, con domicilio en c/Uilai'ibn Eslava, 35

MADRID -15-



10.

20.

30.

El presente Hddelo &e Utilidad se refiere a un mecanismo im-
pulsor de aplicacién en embarcaciones, preferentemente de re-

creo, tanto de superficie como sumergibles.

Los sistemas de propulsion convencionales utilizados en embar
caciones de recreo, es decir, en aquellos lugares en los que
existen banistas en las proximidades de las embarcaciones,

presentan algunos graves inconvenientes comunes de los que

citaremos los siguientes:

- son causa de frecuentes accidentes por la incidencia, yiolen
ta de sus hélices o rotores de palas sobre los cuerpds de
los banistas.

- requieren una dedicaciéon de ambas manos o al menos *deg’ una

Cox
de ellas para el gobierno de la nave. R

- dado su funcionamiento por medio de motores de con”ustion o
térmicos suponen un elemento de gran poder contaminante, lo
gue adquiere mayor importancia por la significaciéon deporti
va de los lugares en que se utilizan y que es causa a veces

de su prohibicion.

Por el contrario el mecanismo gue nos ocupa logra las mismas
funciones con notables ventajas sobre los conocidos como son

las siguientes:

13. Este mecanismo ha sido creado principalmente para embarca-
ciones de recreo y no deportivas, embarcaciones que pueden fun
cionar en playas donde no suponen el peligro de accidente, co
no las impulsadas por hélices o rotores de palas. En este ca-
so las aletas de goma pueden tocar a una persona, sin dafar-

la lo mas minimo.

2-. Segbn el disefio, este tipo de impulsor puede ser montado

tanto en embarcaciones de superficie como en aparatos para des

plazamiento en inmersion, teniendo la gran ventaja que supone
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‘llas con lo que éstas se oruzan intermitentemente en uno y otro
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el tener las dos manos libres y conservando la direccidn con

la simple torsién del cueryo.

R

38. Dado el pequefio esfuerzo (motor) preciso para lg gran po-
tencia que se desarrolla en lés aletas, el consumo eléctrico
eg minimo, pudiendo funcionar con un pequefio acumulgdor comer
cial de ferroniquel, el-éual es recargado‘con un rectificador
Ge silicio incorporado en el conjunto, conectado g léﬁf%d-cugg
do la embarcacidn estd varada. Dadas todas estas cireﬁﬁstan-

cias, la autonomlg es grande y el consumo econémico Isignifi

2 oo

cante. . . e o

®oc®
.

48. Puesto que bisicamente el accionamiento es eléctrico y por

lo tanto no contamingnte, este tipo de embarcaciones; plede
) P L )
ser empleado en pantanos y canales, aunque éstos sesh de aguas

potahles. T T,

L 4
L]

El dispositivo consiste, esencialmente, en un motor*éiébtrico .
acopladc a un varisdor de velocidad a la salida del cual exis
te un eje conectado a un cigliefial de dos brazos alineados, es
tando‘los extremos de dichos brazos conectados a sendéé vari-
llas por medio de rasgaduras en los extremos de &stas de modo
que el giro del eje de salidaz del reductor provoca sendos mo-

vimientos alternativos de sentidos contrarios en ambas vari-

sentido provocaﬂdo el mismo movimiento en unas aletas'flexif
bles solidarias de sus extremos encargadas de propulsar la en
barcacién al tener las varillas un e¢je de giro comln interme-
dgio entre el ciglefial y las aletas flexibles. Este eje de giro I
se prolonga hasté que su ektremo queda alojado en una ragsgadu-
ra en plano horizontal de una placa solidaria del casco de lg

embarcacién, de modo que el deslizamiento de dichd eje a uno

u otro lgdo del'eje de lg embarcacién provoca el giro en gm-
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bos sentidos de la misma. Es de notan que el motor eléctrico
descrito puede ser sustituido por uno de explosion o,.de com
bustion interna segdn convenga, pues su accién motriz seria
la msma y el tipo no afecta al dispositivo propulsor salvo
en una caracteristica accesoria cono es la capacidad de con-

taminacion y cuya importancia Variarad con el lugar previsto

para la utilizacién.

Para ampliar' la anterior descripcion y a titulo de ejemplo

Unicamente se acompafian unos planos en los que se han*repre-
* k%

sentado:

- Figura 1. Vista en alzado del dispositivo.

- Figura 2. Vista en planta del mecanismo de giro.
- Figura 3. Detalle de las aletas plegadas.

- Figura 4. Esguema de impulsion.

En estas figuras se han sefialado, con sus corresponcti'entes

referencias los siguientes elementos:

I - Motor.

- Reductor.

- Retén.

- Eje de salida o arbol.

- Brazos del ciguenal.
Palancas.

- Eje de giro ¢e las palancas.

- placa horizontal ranurada.

B oo < o o b~ WN
1

- Ranura.

Oasco de la embarcacion.

-
- O
1 1

Aletas.

—
N
1

Eje tedrico (e la embarcacion.

Pasadores.

NI

Eje de giro.
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El motor 1), que puede ser ¢e combustion o preferentemente
eléctrico y que esta acoplado a un reductor mecanico de velo
cidad 2)) se situa sobre el casco 10) de la embargaoion de
modo que dicho casco 10) es atravesado por el eje o arbol 4)
de salida del reductor 2) que dispone del retén 3); el eje

de salida 4)* se conecta al extremo del brazo més corto de los
dos brazos 5)y que tiene su otro, extremo unido al bragp., més
largo; de este modo, el movimiento de giro del eje ﬁ.gace
girar' el ciguenal y los extremos de sus brazos 5) se'geslizau
por unas rasgaduras practicadas en los extremos de J-gs.palan-
cas 6), con lo que estas oalancas quedaran dotadas cte un NMo-
vimiento alternativo en plano horizontal de sentido inverso
para ambas merced a su conexion central segun el ej,e.T); asi
los extremos de las palancas 6) situados al otro. lado*.del

eje 7) adoptaran un movimiento semejante y con ella*g;,c flas ale
tas 11) que son solidarias cada una de una de las palancas 6);
la union entre aletas 11) y palancas 6) se hace mediante un pa
sador blogueante 13) cuya retirada permite el plegado” de las
aletas 11) sobre las palancas 6) teniendo como charnela el

punto o eje de giro 14) (ver Figura 3).

Asi se logra un movimiento alternativo capaz de crear el flu-

-j-0 sinusoidal propulsor representado en la figura 4.

El eje 7) comin a las palancas 6) y que permite su caracteris-
tico movimiento de tijera, se prolonga hasta penetrar la pla-
ca 8) solidaria del casco 10) de la embarcacion, alojandose
en la ranura 9), con lo que el desplazamiento del eje 7) a
ue u oti'o lado de la ranura hard que el movitaiento propul-
sor cambie de direccién y con él la embarcacion, lo que per-
mite el gobierno de la misma. La placa 8) esta en plano hori-

zontal y su ranura 9) va de un lado a otro del eje 12) del
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desplaza-ciento o eje ideal de la embarcacion. Por supuesto que
en lagares apropiados puede sustituirse el motor eléctrico por

un motor de combustion.

Se hace constar que la anterior enumeracion es puramente enun-
ciativa y no limitativa”™ reservandose el inventor el derecho

gue la Ley le confiere para introducir en el objeto de la mis
ma las mejoras y perfeccionamientos que la practica*ajc&nseje,

siempre que se respeten sus caracteristicas esenciales.

El solicitante se reserva el derecho de extender esta'deman-
da a los paises extranjeros, reivindicando la misma”pyiori-
dad de la presente solicitud al amparo, del Convenio* interna-

cional para la protecciéon de la Propiedad Industrial™*"

NOTA ek
El Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte afnos, para
Espafia, de acuerde con la vigente Legislacion, debera, fecaer
soore "MECANISMO PROPULSOR NAUTICO", segun las caracteristi-

cas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

1-. Mecanismo propulsor nautico, caracterizado porque el nmo-
vimiento ¢e rotacién horizontal del arbol de un reductor de
velocidad mecéanico acoplado a un motor eléctrico o de combus-
tion, se transforma mediante un cigliefal de dos brazos en un
movimiento lineal circular alternativo do dos aletas acopla-
das a los extremos de sendas palancas arrastradas en sus otros

extremos por dicho ciguenal.

23. Mecanismo propulsor nautico, segun la reivindicacion ie,
caracterizado porque el arbol del reductor de velocidad meca-

nico citado anteriormente, se acopla el ciguefal de dos bra-
zos, sobre cuyo ciguenal se deslizan dos palancas con un eje

de giro comin situado en las proximidades del extremo opuesto



al extremo de cads palanca por el que se degliza el cigtefial,

.

conformando asi la clésica articulaciébn de tijeras, con lo

que el movimiento de rotacién horizontal del cighefial se trans
forma en un movimiento linegl circular alternatiéo de cada pag
lanca que en sus extremos préximos al eje comfin de giro lle-

van acoplada, cada una de ellas en sentido de prolongacibn de

dichas palancas, una aleta de material flexible. seese
ono’

&, liecanismo propulsor njutico, sezgln reivindicgciones ante-

riores ¥ caracterizado porque el &rbol del reductor dbpénico
' 10ﬂ de velocidad atravlesa el fondo de la embarcacién medlante

L
[

°

un retén. .

fo %
42 Hecanismo propulsor niutico, sezfin reivindicaci6nes=ante~
riores y caracterizado porgue el eje de giro comfn déglas aos
palancas gueda soportado en.una superficie horlzontal y a
15 +través de una corredera en forma de arco con el fin de que
dlcho centro de giro pueda ser desplazado a derecha e izquier
dal del eje tebrico de la embarcacibén, que Ge esta forma pue-

de virgr en el sentido de marcha desegdo.

-

52. Mecanismo propulsor ndutico, segfn reivindicaciones ante-
20. Tiores y caracterizado porque las aletas se fijan a sus co-
rrespondientes extremos de las palancas mediante un pasedor,

. de tal forma que retirado este pasador las aletas pueden abg

tirse verticglmente.

68. HECANISMO PROPULSOR NAUTICO.
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Segdn queda sustai”“cialmente descrito en la presente Memoria
Descriptiva, que consta de ocho hojas, escritas a maqguina
por una sola cara y dibujos.

Madrid, 1 $ijrp,”

GERIVI® RIPOLL MORAN
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