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PATENTE DE INVENCION
que por veinte afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita a
favor de D. ANTONIO, MORON ROMERO, residente en MADRID (ESPARA),
calle de Divino Pastor ndm. 5, por; NUEVO SISTEMA DE GASIPICADOR
Y CARBURADOR, QUE PERMITE EMPLEAR PETROLEO Y MEZCLAS DE GASOLINA-
O/"SOIL COMO CARBUITABUTE HJ LOS MOTORES DE GASOLINA. -

- Memoria descriptiva -

El objeto de esta patente de invencion es garantizar la proteccio;
en territorio espafiol —con arreglo a la vigente legislacién sobre
Propiedad Industrial - de un sistema de gasifie ador y carburador
especial, aplicable a motores de explosién, industriales, marinos,
tractores y demés vehiculos movidos a motor, el cual por sus carac-
teristicas, permite utilizar como caburante en los motores de gaso-
lina, el petréleo y mezcla de gasolina y gasoil al 75 %, de acuer-
do con la experiencia obtenida en las pruebas y ensayos efectuados a
base de la patente de invencién nam. 197.355.-

El sistema en que se fundamenta la misma, si bien di6o un magni-
fico resultado en las pruebas realizadas en motores industriales
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"Moexsa " 10 HP y "Dellonder” 7 HP 1.450 r.p.m. asi como en tracto-
res "Mayor", obteniéndose mejor rendimiento que con gasolina, ademas
de notable economia en cantidad (amen de la que representa la di-
ferencia de peso) y combustion perfecta sin humo y sin el hlor carac-
teristico de los motores "Diesel" producido por la imcompieta com-
bustion de aldehidos, formaldehidés y cetonas, puso de manifiesto
al instalarse en motores rapidos de vehiculos (Chevrolet camién e
Hispano Suiza 21 C.v.) insuficiencias y defectos, facilmente expli-
cables si se tienen en cuenta las siguientes consideraciones:

A).- M1 paso de aire en los motores industriales y tractores,
objeto de las primeras pruebas, es de 450 litros por minato en el
motor "Moexsa"; 550 litros en el motor "Dellonder"” y 1.200 aproxXi-
madamente en el tractor en su marcha de trabajo. Ahora tenemos:
motor 3 dilindros "Chevrolet" camion 4.950 litros-aire por minuto,

a 3.000 revoluaciones: Hispano Suiza 21 C.v. 3.265 litros-aire por
minuto, a 3.000 revoluciones. Asi y para mayor comprensién, la dife-
rencia de paso de aire por el gasifie ador es de 60 litpos mas por
segundo en estos motores répidos de automoviles, lo que equivale a
un enfriamiento del gasifio ador por refrigeracion y como resultado,
a una gasificacion lenta e incompleta del carburante.-

B).- Las aceleraciones o retomas que son casi constantes - de
frecuentas - en los vehiculos y que no existen en los mehores in-
dustriales ni en tractores, por estar provistos de regulador y que
hacen que penetren en el motor ( Cémaras de explosion y Carter de
aceite), por absorcion de este al cerrar la mariposa de extrangu-
lacién, (acelerador), el carburante que estaba en periodo de gasi-
fieacién, mas parte del calor del gasificador ocasionando fendmenos
de auto-encendido por lenta combustion; paso del carburante al

carter de aceite, exesivo consumo y falta de rendimiento+-
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C).- Los vehiculos estdn sujetos al perfil de la carretera que

>

transitan y a su vez a sis descensos y subidas, originandose en las

pendientes una acumulacion de carburante, al buscar este la horizon-

b
talidad, en una zona de gasificacion la cual enfria (sombras de frio) ’\
retardando su gasificacién precisamente en el momento en que el mo- !
tor necesita mayor potencia para vencer la pendiente.- f

D) .- Debido a la diferencia de densidad del c arburante y para
obtener la mayor economia, se precisaba un difusor de paso de aire t

variable, a fin de que aumentando o disminuyendo la depresion (succidn
sobre el surtidor ue alta velocidad, se obtuviera la cantidad corree-j
ta, bien de carburante o de gasolina.-

Conocidos los problemas anteriormente expuestos, y para lograr

—

su solucién, han sido construidos y probados diversos tipos de gasi- *
ficadores de técnica diferente hasta llegar al modelo o sistema para |
gl ge se solicita esta patente y del cual detallo a continuacion n
sus caracteristicas fundamentales.- n
PiilMSRA.- Calentamiento primero del carburante. EIl sobrante de este jl
calentamiento, pasa a calentar el aire en evitacion de condensacionesj

SEGUNDA.- Sistema de division de la vena liquida de oarburante pro-j

—_

vinente del carbu ador en varias de menor caudal (cantidad), para

su mas rapida y completa gasificacidén.-

—— —

TERCERA.- Sistema de horizontalidad para que en la cantidad y uni-
formidad de las divisiones del carburante, no influyan los desnive- i
les de la carretera (subidas, bombeo de la pista, etc.).- 1
CUARTA.-Sistema de c*-alderin, con serpentin gasificador, dividido en }
seotares, dos par ca(?a division de carburante, que impide la agrupa- A
cion del carburante antes dividido y que permite en funcionamiento }
de una zona en las inclinaciones del vehiculos a la derecha, de la i

otra en las inclinaciones hacia la izquierda y de embas en la hori- i

zontal del vehiculo. (Marcha en el centro de la carretera).
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gUINTAu- Dy spositivo que impde totalmente la enﬁrada al motor de
carburante 1fquido, Dec no ser en estado gaseoso, el motor no marcha,
SEXTA.~ Sistema de turbudencia ., Mayor rendimiento y economfa por
rapidez de inflamacién y menor cantidad de residuos carbonosos.
SEPTIMAL- Regulacién de calor en evitacién de aubto=-encendido y

parz permitir la marcha con gasolina sola por tiempo ilimitado.

Bn cuanto al carburador dotad con los dos vasos de nivel,
los.dos.surtidores d: alta velocidad y la llave a de camblo de
doble paso, preconizados en la patente nfime 197.355, constard ade=-
mis de un nusvo slstema de marcha lenta basado en un dispositivo
mecénico constitufdo por un solo a rtidor, el cual,automiticamente,
hace que la marcha lenta se efectie siempre con gasolina, estando
conectado su mando con la mariposa de extranpgulacidn de gases, (ace-
lerador), de modo que, tan pronto llega esta mariposa & su mfnima
apertura, obliga mecanimcamente a entrar en accién a dilcho surtidor
de marcha lentae=

Egte dispositivo de mavcha lenta, sirve adamés, para que el
carburante 1fquido no pase por suceidén del motor a sus cémaras de
explosién, valiéndose para ello de la mariposa de extrangulacién
sincroni zada con la del carburadore.-

También se previene un difusor especial de paso de alre variable,
que permite aumentar o dismunuir la depresién en el surtidor de al ta
velocidad, consigulendo con esto la cantidad correcta para formar
1la mezcla, mAs una notable sconomfa tanto de carburante como de
gasolina, sobre todo en altos regfmenes del mOtOT o=

En las tres hojas de planos adjuntas, se reflejan las caracte-
risticas del nuevo sistema, complementéndose los dibujos con una
serie d 1indicacionss, que facilitarén la comprensién del objeto

Que se trata de registrar.

La Pig. 1, muestra en secclén al gasificador en su conjunto y
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v un detalle:del dispositivo de marcha lenta.-

La Mig. 2, represeita en planta el circulto de la placa gasifi-

cadorae~

- 1054~ del difusor, asf como la superficie circular del mismo y el reborde

de su camisa.-

La Flg. 4 es una vista en planta del carburador.-

Como ya hemos indicado, estas figuras se complementan con las

sigulcntes refersneclas:

110 ,~ l.-
rado I' Pad

- 2,

3."'
4.-

6o

7o

8,.=

Q.=

“120,- 10 .~
1l.~

12.=

13 4=

14 .-

125 ,~ 15,-
16 ,=

1%.~

18 o=

19,-

130 .=~ 20,.~

La Pig. 3, ofrece vistas en seccidn 1ongitudinél del cono y camisa

tuberia conductora del aire y carburante procedente del carbu-:

cilindro divisor, situado en la extremldad 421l tubo cltado.=-

tublitos de dicho c¢ilindro.-

tapa dsl calderfn.-

canales de la misma.-

placa gasificacibn.-

serpentines conductores,=

anlllo central de dicha placa.-
dlspositivos de turbulencia.=

disco-de cie rre dol calderin.-

tubo conductor al miltiple de admisién.-
primera envuelta de fuego.=-

pasode é&ste a la misma.-

convexidad inferior del calderin.-
sezunda envuelta .-

tubo para salida del fuepo 2l e:cape.-
mariposa de estrangulacién.-

mariposa de estrmgulacién de gases del ~celorador.-
cuerpo-cono- del dlifusor.-

canales int . nas del mismo.-
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2l.- camisa d=l difusor.-

22,- reborde d¢ ésta.-

235 .- canales de dicho reborde

24 .= racor don tuberla de mrrcha lenta,.=-

25,.,=- cabeza de reglaje del surtidor de gasolina.-
26 .~ cabeza de roeglajs del surtidor de carburantese.-

27 .~ mariposa de arrangque.-

23 .~ antrada de aire-ambiente.-

20 .= llave d: cambio o doble paso conectada con el surtidor de

gasolina 25 .~

30, vasos de nivel.=-

3.~ bola que cierra el mscanismo de marcha lenta.-

52 .= racor conductor do gasolina.-
. 33.,= tornillo para regulacién del aire.-

34.~ paso de aire .-

35.,= muelle que actia sobre Ja bola 31l.-

36.~ lablo que impulsa a la misma para drirv.-
» 37 .~ surtidor de marcha lenta.-

A continuacidén procederemos a describir las caracteristicas y

funcionamiento del dispositlivo que nbs ocupainel cual, el aire y el

carburante procedentes del carburador, pasan por la tuberfa 1 hasta

A5 SN
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llegar 2l cilindro 2 provisto d. varios tubos 3, donde queda el carbu~ °

rante dividiéndose en itantas partes como tubos tenga. Iste cilincro
2 ecstard colgado de modo que conserve siempre una posicién horizon-
tal , siendo por tanto iguales en todo momento las divisiones del
carburante, €l cual als alir de los tubitos 3, caé por efecto de
gravedad sobre unos canales 5 practicados en la tapa 4 del calderfn

v resbala por ellas hasta llegar al borde desde el gue penetra en los

;

serpentines 7 de la placa de gasificacién 6 de forma ebncava y siguien='

do su curso se gasifica antes de llegar al anillo central 8; entonces
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asciende hacia la tapa del calderin, pasadndola por unas ranuras don-

de recibe el empuje del aire saliente por los tubitos 3 y por el rebor-
de del cilindro, pasando conjuntamente con el aire a los dispositi-
vos de turbulencia 9, que atraviesa para salir por el borde del dis-
co de cierre 10, aprovechando por roce con las paredes del calderiA

el calor almacenado en &stas.-Perfectamente convertido en gas y mez-
clado con el aire, sigue su ascensién harta penetrar por el tubo 11,
que lo conduce al multiple de admision y de alli al motor

El fuego escape penetra por el paso 13 en el interior de la
primera envuelta 12, lamiendo la convexidad inferior del calderin 14
y asciende por la zona cilindrica para salir de la primera envuelta,
pasando a la segunda envuelta 15 desde donde sale finalmente por el
tubo 16.-

El dispositivo que impide la entrada de carburante liquido al
motor, consiste en una meiiposa de estrangulacién 17, que va conec-
tada con la mariposa 18 p;ra estangulacion de gases del acelerador,
de forma que las dos abren y cierran simultaneamente, digo, sincroni-
camente. Con este mecanismo el motor no puede aspirar-al hacer el
vacio cuando se cierra la mariposa del: carburador- todo cuanto hay
dentro dd gasifie ador, pues la nueva mariposa se lo impide al ais-
lar con su cierre el gasificador y su contenido*-

La regulacién de calor se verifica mediante una mariposa instalada
en el multiple de escape del motor y desvia el calor para que en vez
de entrar en el gasificador, siga su curso normal y salga al exterior
sin pasar por el gasificador citado.-

En cuanto al dispositivo de marcha lenta acoplado al tubo 11
consiste en una valvula en la que conecta el racor 32 conductor de
gasolina y en cuyo interior va alojada la bola 31 que es accionada
por un muelle 35 situado entre la misma y una tuerca donde va practi-

cado el paso de aire 34, que se regula mediante un tornillo 33. Un la-
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blo 38 solidarlio de la aleta d 1a mariposa 18 por el interhor del

tubo 11, actfia sobre la bola en sentido contrario que el muelle 35
a fin de abrir paso.-

Seruidamente describiremos el difusor gue conshia de un cuerpo-cono
19 el cual consiste en una pileza cilindrica cuya parte bajza comporta
por la parte interna el cono d= difusibn, estando provisto a lo lar-
go de su pared interior con unas canales 20, variables en nimero, pro-
fundidad y anchura. 4lojada en el mismo va una camlsa 21, constitulda
por un cilindro cuyo reborde 22 se acopla en la superficie del cuerpo
19 citado, estableclendo contacto con las cansles 20 para paso de
#ire: dicho reborde esta a:imismo dotado con canales 23 de modo que
cads una de 8stas coinclda con otra del cuerpo-cono, bastando para
conseguirlo con girar la camisa, dando lugar de esta manera al paso
del aire o al cierre, sl lar carales del reborde quedan sobre la superﬁ

ficie dsl cuerpo 19 no ranuracda. La camisa termina en el princifiio delé

e

cono, yue es el punto donde tlene lugar la incorporacién del aire extm:

a la corriente central que pasa por el centro de la camisa.

R L 2o

La corriente adicional qgue pasa entre la camisa y el cuerpo=cono,
llena una porte del vaclo que produce el ensanchamiento del cono-difu !
sor, haclendo mfs d8vil la succién o depresién en el surtidor de alta
veloctdad,-

Bl montaje d este difusor pueds reélizarse en miltiples mocelos
de carburadores, permitiendo sus carwe bteristlcas instalarlo en el lu~ %
gar que ocupaba el de origen, sin més modificacién que practicar un

orificio en la pared del cuerpo central de paso de alre del caerbura=-

v

dor, a fin ¢ dGar paso 2 la varilla-palanca cue conectada con el mando

Lt Mgt e

hace girar la camlsa en uno u otro sentldo. #sta varilla-palanca va
roscada al reborde ds la camisa y su movimlento puede efectuarse
mediante conexidén a un dispositivo movido por 1l mariposa de estran-

gulacldén o por tirador sl tablero ds in " rumentos, 0 por vacio.
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En resumen, este carburador empleado en motores que ansio consumen
gasolina, es el Unico que garantiza una verdadera economia, pues por
tener dos juegos de vasos-nivel y de surtidores de alta velocidad in-
dependientes, puede utilizarse uno de los juegos con reglaje de maxi-
ma potencia y el otro con el de mimimo consumo, empledndose el primero
en facilitar el arranque en frié del motor, en fuertes subidas y en
cuantos momentos se necesite este maximo de potencia, utilizdndose el
otro juego para llanos, pendientes suaves, climas méas templados, poca
0 ninguna carga, etc. Si se agrega que con el nuevo difusor puede co-
rregirse la mezcla y el exceso de consumo en altas velocidades, no
cabe duda que obtendria una economia do carburante bastante conside-
rable

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de esta pateRte,
se declara que los puntos do invencién propia y nueva, cuya propiedad
y explotacion esctusiva se solicita, estdn comprendidos en las si-
guientes:

itEr/INDICACIONES.

la-.- Muevo sistema de gasiilcador y carburador, que permite emplear
petroleo y mezcla de gasolina-gasoil como carburante en los motores
de gasolina, caracterizado por que en dicho gasifie ador se aloja un
tubo conductor del aire y carburante, que termina en un cilindro dis-
puesto en su extremidad y colgado de forma que conserve siempre su
posicion horizontal. Dicho cilindro va provisto de varios tubitos por
los cuales saldréd dividido el carburante, para caer sobre unas canales
que en numero “ual al de tubos van practicadas en la tapa del cal-
derin; entre la superficie de ésta y el disco de cierre, se sitGan
dos paredes concéntricas al cilindro y que constituyen el dispositivo
de turbulencia, las cuales llevan una seriie de ranuras, practicadas
en cada una de ellas en sentido inverso respecto a la otra. En la par-

te superior del gasificador que constituye el almacén de gas y unido
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al tubo conductor de ailre y cérburante, se inicla otro tubo a v-avés
dsl cual, el carburante convertlido en gas v meéolado con €l aire; s
conducido 2l mfiltiple de admisidn y de alli al motor.-

2,~ Nuevo sistema de pasificador y cabburador, que permite emplear
pgtrdleo v mezcla de gasollna~gasoll como carburante en los motores

de gasolina, segin lo reivindicado en el punto primerc, que se ca=-
racteriza porque el fondo del calderfn esté constituldo por una pla-
ca de gasificacién de forma céncava, provista dc un serpentfn en cuyo
curso y antes de llegar a un anillo central se gasifica el carburante.
El calderin citado‘se aloje en la primera envuelta de fuego, en la
cual penetra el de escape por un paso -coplado a la entrada de fuego
del colector situada en la segunda envuelta = que actfia al mismo tiem
po como cuerpo dc sujeceidn = de cuya base parte un tubo que constitu-
ye la salida del fuego de escape., =

32 ,= Nuevo slstema de gasificador y carburador, segfln reivindica=-
clones anterlores, caracterizado por una mawiposa de estrangulacidn
conectada mediante una varilla con oLtra mard posa para estrangulacién
de gases del acelerador, dando lugar a que ambas wnbfa v cierren sin-
crénicamente para imp-dir que pase al motor por succién el carburante
1fquido .=

4 .~ Nuevo sistema de gasificador y caburador, segln anteriores relvine
dicaciones, caracterizado porque la regulaién del calor se efectiia
por medio de otra mari posa situada en el miltiple de escape del motor
¥ cuyo clierre obliga a los gases quemados a pasar por'el gaslficador
mientras que al abrirla estos gases slguen directamente al camino del
sllenclioso.~

5.= Nuevo slstema de gasificador ¥y carburador, segfn reivindicaciones
anterlores, que se caracteriza porque en el carburador provisto ds

los dos vasos de nivel, los dos surtldores de alta velocidad y la

llave del camblo de doble paso, se dispone ademis un dispositivo de

wlO=

L e Y Ny 2
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marcha lenta, constituido por una valvula en la que conecta el racor
conductor de gasolina™ en el interior de ésta valvula va alojada una
bola a la que acciona un muelle que se situa entre la misma y una

tuercadonde estd practicado el paso de aire, el cual va regulado por

-medio de un tomillo. Un labio solidario de la mariposa de estrangu-

lacién de gases, actua sobre la bola para abrir el paso . Este dispo-
sitivo de marcha lenta con un solo surtidor, permite automaticamente
gue dicha marcha se efectle siempre con gasolina, merced a que el
mando va conectado con la citada mariposa de estrangulacién de gases,
para que cuando la misma llegue a su minima apertura, obligue mecéani-
camente a entrar en aocion al cit oo surtidor.-

6.- Nuevo sistema gasificador y cabburador, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque se disoné un difusor cuya envoltura
cilindrica termina en cono por la parte baja interna, mientras que la
pared interior lleva en toda su longitud una serie de canales, varia-
bles en ndmero, profundidady anchura. Eneste cuerpo cilindrico va
alojada una camisa, también cilindrica, cuyo reborde, dotado con unas
canales, se acopla a la superficie del cuerpo citado, dando lugar al

paso de aire, si mediante giro coinciden entro si las canales de

-700.- ambas piezas, o al cierre si las canales del reborde quedan sobre la

305.-

superficie no rmurada del cuerpo-cono. La camisa termina al principio
de la zona co6nica del mismo y su giro, en uno u otro sentido, es pro-
vocado por la varilla palanca conectada con el mando y que se oo<$a al

rebordo de dicha camisa, también puede ser mandada por cilindro de

vacio.-

S BWOTOHES

DE GASOLINA.

Consta la presente memoria de criptiva de doce hojas foliadas y

11-
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mecanografia das por una sola cara a las que ce acompafian tres de di

bujos para su mejor comprension.-
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