A P - 10,400

P R L

J1/0H 204.509

-t 200678

MSMORIA DESCRIPTIVA
rara solicitar
PATRBNT S Dx INTRODUCCION
en
BsP AR a
por DIBZ sfios

& nombre de SOLEX, S.4.R.1., entidad franossa, estableci-
d= en 190, Avenue de Neuilly, Neuilly-sur-Seins, {Sena),

Prencia, por:

"UN DISPOSITIVO CARBURADOR DSL TIPO INVERTIDO®
~0=-0-0-0-0-0=-0=-0-0-0-0=0-0=0 =

El invento se refiers al establecimliento
de un oarburedor del tipo invertido, conforme a la des-
oripcion sigulente y & los dibujos ansjos,

Je figzura 1 4s eastos dibujos muestra en

corte compueato'un cerburador establecido de acuerds oon
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el invanto,

laa figuras £ & 6 munestra un carburador es-
tablecido de acuwerdo con un modo de reallzacidn del invento,
respectivamente en tres vistas laterzles y en unz vieta en
ylanta,

las figuras 6 & 9 mnestran un carburador es-
tablecid0 segin un modo de realizacidén del invento, en vis-
tas seme jantes a2 las gue constituysn el objeto de las fi-
guras 2 a 8§,

la figura 10, finalmente, muestra este dl-
timo carburador en una cuarta viste lateral,

El carburador establecido de scuerd con el
invento tiene esancialmente une parte rrincipal 1 que se
denominard "cubeta" en lo gque sigue de la desoripocidn, &
le oual vienen a :ﬁijazsa. en le parte inferior una pleza 2
denominada "onerpo" y en l@ superior una pieza 3 denomina-
da ®"parte sﬁporior‘&e la cubete",

. Bate pleza I tiene un paso de zire gque cons-
tituye una entrada de aire gensral para el carburador, es
decir, la unioca abertura por l= ocual el aire exterior pune-
de penetrar hacia parte alguna del interior del carburador,
As{, un filtro dnico 12 montado sguas arriba de dlcha en-
trada de &ire general basta para impedir todo acceso di-
raoto hacia el osrburador del aire exterior, as{ como de
las impurezas qus pueda contener este aize;

is onbeta 1 tiens esencialmente un €nima

oil1fndrica 4 en 12 cual eatd montado un venturi desmonta-
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ble 6, Bn el eje del énima 4 se encuentra dispuesto un sie~
tema de inyecoién que permite la pulverizacidn del ocarbu-
rante, Eete sistema estf{ constitnuido por un brazo 6 de
fundiocidn con la cubeta 1, y sobre el oual estd encajada
una pieza oilfndrica 7 que tiene 6n su parte media dos o

nds agujeros laterales 8,

En o1 interior ds le pleza 7 va fijado un tubo

deamontable 9 mantenido en su sitigpor un tapdn perforado
por un orificio calibradoe 10. El tudo 9, con preferencia,
estd perforado con agujeros lateralee en su parte inferior,

1l cubsta 1 tiene igualmente unz= capacidad
11 dispuesta 8l lado del €nime 4 y 1o mée cerca posible de
ésta, Esta oapscidad 11 estd destinada & ser llenada de
carburante y & mantensr conatante en slla el nivel de és-
te. & estas efeoto, un flotador 12 estd dispuesto en esta
capacidad, siendo una y otro aproximadamente de forma ci-
1fndrica. Rete flotador 12 aotdie sobre una aguja 13 gque
manda la llegada de combustible por mediacidn de unag pa-
lanoca 14 gue pivota en tormo de un eje 15, la aguja 13 no
68 otra ocosa que un ocono que viene a aplicarse sobre un
aagiento ocuando ¢& desplazzdo hacia su parte superior., la
1legada de combustible del depdsito se efectia por un ori-
flclio 16 sobre el cual viens a fijarse un racor convenien-
te.,

Bs blen evidente gque cuanddo la capaocidad 11
eatd vacfa, la aguje 13 es separadc de su asiento por el
hecho de gque el flotadoer 12 repose en &l fondo de la ce-
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pacidad 1l. El combustible que llege por la enirada 16 rassa,
pues, libremente & la capacidad 11, y la llenk elevando el
flotador hacia arriba de la figura, Bete movimiento escen-
dente del flotador arrestre la palanca 14 y, por consiguien-
te, la aguje 13, hasta el olerre de ésta. Bate clerre, que
corta la llegeda de combustible, se esteblece ocuando el ni-
vel de combustible ha alcanzado oisrta altura, tel como ee
he repressentado en el corte esquemdtico, y mantiens en to-
da ocasidn esta altura constants,

l1s parte inferior cilindrioca de la ocapaoci-
dad 11 es de un didmetro apenms superior al del flotador
12, como se puede ver en el corte esquemstico., Ello a fin
de constitulr un emortiguador de vibraciones para el flo-
tador 12,

%n efecto, gste tiens a veces tendencla,

8 conssousncia de las vibraciones del motor, a tomar un
mov iniento slternativo mny répide de arriba ebajo y re-
ofprocaments. Betos movimientos provocan periddicamente
la espertura de la aguje 13 y dejan entrar un poco de car-
burante en la ocepeacidad 11, lo que tenderfa a slever exa-
geradamente la altura del nivel,

s jando une holgura dsl orden de 0,5 mm,
entre flotador y cubeta en le parte infsrior, estos movi-
mientos alternativos son detenidos porque precisan, por
el hecho del desplazzamiento dsl flotmdor, el pasod muy Trée
pldo de clerts cantidad da combustible a travéds de esta

parte da secoién muny pequseiia, Bl cardoter laminar del com-
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bustible, as{ producido, impide los desplazamientos re&pi-
dos del flotador y suprims, pues, les vibreciones de date
qué pueden oondnecir & une elevacidn anormsl del nivel.

KL combustible contenido en le oapacidad
il es llevado por un canal 17 @ un orificio ocelibrado 18
dispuesto en un soporte 19, Hste orificio calibrado con~
trola la ocantidad de combustible que alimenta la pieza 7,
Bn el curso del funcionemiento del motor, el aire atravie-
sa de arriba abejo la parte cil{ndrica y, en perticuler,
el venturi 5 en le parte estrechada del cual se encuentran
los agnjeros 8;

Ja depresién que se forma as{ en la estran-
gulecidn del venturi 5 ae transmite por los agujeros S,
por uxa parte a2l orificio calibrszdo 18 gque conduce sl com=
bustible y, por otra, al orificio calibrzdo 10 que conduce
airs, pasando este ultimo a travds del tubo 9 y sus aguje-
ros laterales o0 su orificic inferior.

De ello resulta gque los orificios 8, bajo
el efecto ds esta depresidn, suninistren une mezcle de
combugtible emulsiconado con aire. 4 su salida por el ori-
ficlo 18, esta mezclu es cozida de nuevo en uns corriente
de aire y pulverizade fingmente, de modo gue sea enviade
8l motor, 108 tres elementos principeles, venturi 5, osli-
brader 18 y ocalibrader 10, son desmontables de modo que ses
posible la obtencidn de la regulacidn deseede,

is parte inferior 2 tiene esencialmente un

énime de igual didmetro que el dnima 4 y estd provisto de
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un érgano de obturacidn constituido por unae placa aproxi-

madamente circuler 20 fijada sobre un eje <1 que puede ser
acolonado desde el exterior. Bste obturador 20 estd unido

el mendo del acelerador y su eapertura msnda el suminigtro

de la mezdle aire-combustible introducide en el motox,

ls parte superior 3 tiene una psrte interior
cilindrica, de didmetro supericr el €nima 4 ¥ que 86 une
por medio de formaa convenientes 2 la forma de entrada del
venturi 5, 4demds, esta parte superior 3 viens & coronar
la capacidad de nivel constente 11 y soporta an perticu-
lar el sistema gue controlae la llegada de combuastible, aaf
como le parte 16 que permiis unir estz llegada de combusg-
tible,

Une canal 22 permite hzcer comunicar la par-
te superior de le capascidad 11 con le perte superior de la
Pleza 3 en el interior de la entrada de sire gensral del
carburador, De este modo, la superficis del nivel d¢ oo
bustible ccntenido en la caprolidad 11 estd sometida a la
presién que reins en la entrada de aire propismente dicha
del carburedor y resulta, por consiguiente, independiente
de la presidn atmosférioca,

Bl conjunto de leas tres plezes 1, 2y 3
tiene dispoeiciones acossories indicadas en lo gque sigue:

4) Circvito 8e merche lenta.- Para permitir

el motor funclonar cusndo el érgano de obturacidn 20 estd
casl completamente cerrado y le depresidn en el venturi 5

es demasiado pequefia para asegurar le aspiracién del com-
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bustible por los orificlos B, se preve una canalizaciocn
suplementaria que permite alimentar aon mescle combugti-
ble el motor, Beta csnalizacidn 24 desemboca en su par-
te superior en la sntrada de aire genercl del ocarbursador
v eatd provista de ugbrificlo calibrado 25 gue permite re-
gular la seccién de aire admitlda,

8n el recorrido descendsente de este aire
se encuentra un orificio calibrado desmontable 26 denémi-
nado "inyector de marcha lenta™ gue permite le admisién
en eate canal 24 de clerts centidad de combustible tomado
con prefersncia agues abajo del calibrador 18, ls ocantided
de ocarburante as{ tomada es calibrada por un orificio 27
previsto en el ocalibrador 26 y dispuesto nmturelmente por
encima del nivel de combuatible, 1z mezcla as{ obtenida y
convenientementeregulada por la julolosa eleccidén de los
orificioes 27 y 26, llega a 18 tuber{a de admisidn aguss
abajo del obturador 20 por un orificio 28 ouya seccidn es
controlada por un tornilio regnlable 29 que estd & diepo-
aicidn del conductor,

1a eberture miniue del obtursdor 20 por el
tornilio 66, por une perte, y la posioidn del torillo 29
poxr otra, permitenr ggular en calidad Yy oen cantided la mez~
cla necesaria para el funoionamiento del motor en marche
lenta,

Uno o més orificios tales como 30 que haaen
comunicar el canal 24 con 6l énima 4, aguag arriba del

obturador 20 cuando dste estd cerrado y qus pesan agues
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abajo cuando éste se abre ligeramente, permiten @segurar
un paso progrealvo del funcionamiento en marcha lenta al
funcionamiento con el sistems de pulverizacidn principal
gongtituido por la yieza 7,

B) Dispesitivo ds arrangue,=-

Bl diepositivo ds puesta en marche estd
congtitnids por un pozo 31 practiocsdo al lsdo de la ca-
racidad 1l y gue comunica en su parte superior libremente
con esta dltima y, por tanto, con la entrada de aire ge-
neral del carburador, Bste pozo es alimentado con combusti-
ble por ua orificio ocalibrado 32 gue comunaica con la capa~
clidad 11, Bn el interior de ests pozo y mediante un ocansl
3% se toma combustible que es llevado por mmn canal 34 so-
bre una cara refrentada con prefersncia previeta an la
cubeta 1. Sobre este misma cars rsfrentada estd previgto
un orificfo 25 que desembooca on la tuberfa de admisidn
aguee abajo d91 drgano 46 obturacion 20; las dos desembo-
oaduras de los canales 34 y 35 estdn normelmente obturadas
POr un disco 36 que pusde ser acoionado desde el exterior
por mna palanca 37 gue e6std a disposiciin del condmetoxr,

Bate disco estd colocado en ung ocap:cldad
38 que comunica permansntemsnte con la entrada de aire ge-
neral 8l carburador por un orificio calibrado 39,

Durente a8l funcionamiento normel del motor
loe dos orificios de 108 canales 34 y 25 son ocerrados por
el disco 36 y su existencia no provoca ninguns accldn es-

pecial,
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Por el contrario, pasra agegurar el arrangue
en frio d1 motor gue, en este momento,neossita una mezcla
mucho mds rioa que la normal, se amctdia sobre la palanca
37 para haocer girar el disco 36 y llevarlo & ls poslcidn
iniloanda en el corte., Bn este momento, un orificio viens
a colocarse ante la cenal 34 y otro ante la canal 35, de
modo que estas dos cennles desembdcan en la capacided 28,
8u la cual desemboocz lgualmente alre calibrado por el
orificio 39.

Cuando el motor gira bajo la acclén dsl
arrencador, la depresién existente en la tuberfe ds admi-
sign (estando el obturador 20 en la posiocldén de marcha
lenta) se sjsrce en la ocapacidad 38 graciss a la canal
35, Beta deprasidn espira aire por el orificlo 39 y ocom-
bustible, mezclado ya con aire, por la canal 34,

Bn efecto, la depresidén gqus ee ejerce en
les ocanales 34 y 33 haoe bajar el nivel de ocombumtible
en 6l pozo 31 y permite transportar en estas cansles,
ademis del ocombustible calibrado por el orificio 32, ai-
re que entra por la parte superior del ypozo,

la culdadosa elecoidén de los orificios
32 y 39 permite obtensr sn la cansl 35 una mezcle sufi-
cientemente rica para producir vapcres en cantidad sbun~
dants y asegurar as{ el arranque dsl motor en tiempo
frio,

Cuando se ha aloanzado el equilibrio tér-

mico del motor, el conductor actda sobre la paslanca 37
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y olerra de nuevo los orificiocs de las canzlee 34 y 36
de modo gue se sncusntren s nuevo en las condiciongs
normales de funcionemlento del ocarburador.

Un orificio 40 previsto en la parte &lta
de la eanal 34 impide el tramsporte por sifén dal combustible
por ests eanel,

Todos los elemantos que se han indiocado en
lo aue antecede se hallan en las diversas figurag de esta

80licitud geiialados con las referencias correspondientea,

C) Bomba 48 reprise,

Bl aparato puede ventajosamentes, y 81 el
motor lo exige, provesrse de unz bomba de aceleracidn gue
permite inyectar clerta cantidsd de combustible durante la
epertura del drgano de obturacidn, variante que se ha re-
presentado en las figuras 6 & 10, Para ello, se ha previstio
en la cubeta 1 unna protuberancia suplementaria sobre la ounal
viene a aplicarse la bomba d¢ repriase constitulds esencial-~
mente por un fondo de bomba 41 quse constituye una capacidad
42, Esta ocapaoldad comunics con la capecidad 11 por urna ca-
nel provista de nna vilvule de egpirzoeidén 43 dssmontable
degde el exterior y, con prefersncia, provista de un fil-
tro de combustible,

la capacldad 42 tiens una pared deformable
44, constituida oon preferenocia por una tela cauchutada,
provista 4n su parte central de un ejs metslico 45 sobre
8l cual viene a actmar una palanca 46 solldaria dsl sje 21

por una palanca 47 y un vdstago 48,
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Bn el interior de la ocapacidad 42 se en-
cuentra Adispuesto un resorte 49 que tiende a desplazar a
la membrana deformable hacia la derecha de la figura,

Ds la parte central de este ocapacidsd 42
parte nna canal 50 ¢ne allmenta un orificio calibrado des-
montable 51, luego una ealvula de impnlsidn 52 y, finzimen-
te, que desemboca en el €nime 4 por un tubo curvado 53 cuya
extremidad puede disponerse segin las neossidades, ya en
el propic venturi, ya agnas arriba del venturi,

Bl funcionamiento ea evidente, Cuando el
érgano de obturacidn 20 estd cerrado, como se indica en la
figura, las palancas 46 § 47 ocupan las posiciones indice-
dza, xl rssorte 49 desplaza la pared movil 44 hacila la de-~
recha, provocando la @aspiracidn por la vdlvula 43 de cierte
centidad de combustible.

Cuando el érgeno de¢ obturacidn 20 es rapi-
damente ablarto, la pelanca 47 pivois en sentido invereso &
las agujes del reloj. 81 vdstago 48 se desliza en la extre~
midad de la palanca 46 comprimlendo el resorte 54, Kste re-
sorte desplasza le paslanca 46 ¥y, por cousiguiente, ol eje 45
¥ le membrana 44 en un santido tal que el resorte 49 resul-
te comprimido,

Bl ocombustible contenido en la czpacidad
42 no puede éscapar mss que por la canal Eo; Ltraviese el
orificio 51, la vdlvula de impulsidn 52 y se encuentra in-
yectado por el tubo 53 en 1a tuberfa de aspiracidn del mo-

tor, Bsta aceidn cesa vrecticamente cuendo €1 drgano de oOb-
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turacidn 20 he terminsdo suw movimiento de aperiura,

Ja pregencis del resorte 54 tiene por efec-
t0 evitar las socbrepresionse demaasiado importantes gue po-
drfan producirse en la capacldad 42 & congsecuencla d¢ nne
apertura brusca del drgano 20.

Un pasador laterel 55 permite llevar tode
el sistems & la posicidnindicada en la seccidén, onmndo el
érgano de obturacidn 20 vuelve a tomar sv posicidn de mar-
cha lente.

Pinelmente, €1 pagsior 55 puede encontrar-
se colocado en diferentes puntos segin el volumen que sea

preciso inyectar en el curso de la aceleraciédn,

-0- NOTA -0 -

Ios puntos de invenocidn propis, no nueva,
pero no estableci&a, preoticada ni dlvunlgade en HBaspsfia, que
ge pragantan pers gque sean objeto ds este Patente de Intrc-
duceidn, por DIBZ sajics, son les sigulentes:

12, - Un dispositivo carburador del tipo
invertido, caractsrizado porque tiene unm oubete, segzyn 86

ha desorito en la Memoria, sobre le cusl visne & fijarse en
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le parte suparior uns pieza denominada parte superior de
la cubets, segin se ha descrito tambien en la Memoriz, y
este pleza tiene tambidn un peso d8 alre gue constituye
una entrade genwral de aire para el carburadcer, es decir,
le dnica absrtura por la cual el aire exterior puede pens-
trar haclae parte alguna del intericr del carbursdor, pose-
yendo también un f£1ltro dnico montado agues arribes de di-
cha entreds de aira general,

28, - Un diepositivo segin se reivindica
en el punto 1, carscterizade porque une cenel permite la
comnnicacién de la parte superior de une capacided, pre-
vista en le cvbete del carburedor, con la parte superior
de la pleza guperior de la cubeta, en el interior de le
entrada de aire gensral del carburador,

32, - Un dispositivo segun se reivinidica

en cualquiers de los puntos anteriores, caracterizsdo porgque

tiene una canalizacidn suplementaria que permite slimentax
ocyinezola combustible el motor, ouya canalizecidn desembo-

ca en la parte supericr en le entrede de aire general del

carburador vy estd provista de un orificio oslibrade que

permite rsguler la seccldn de aire admitida.
40, - Un dispositivo segin se reivindice
en cualgquiera de¢ ics puntos entexiores, caracterizado por-

que para le pnesta sn marcha el carburador tiene un pozo

‘dispuesto &l lado de la capecided citada y que comunica

en su perte superior libremente con esta dltima, y , por

tanto con la entraeda general de aire del carburador, aien-
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do glimentado con combustible este pozo por un orificio
celibrads que comunica con la capacidad, toméndoge del
Interior de este pozo mediante un cansl combustible gque
os llevado por otro cansl a una cara previste en la cube-
ta ¥y que tiene un orificio que dessmboca en la tuberfe
de admisidn aguas ebajo del drgano de obturacidn que ocie-
rra el dnima de la parte inferior de le cubeta,

52, - Un dispoglitivo segdn se reivindica
en el punto 4, carasctexizado porque lecs dog ocansles Cie-
tados son normalmente obturados por un disco gue estd co-
1l00ado en une capecidad que comunica permanentemente oon
la entreda de aire general del oasrburador por un orificio
calibrado.

69. - Un dispositivo segin se reivindica
en el punto 2, caracterizado porque le perte inferior oi-
1{ndrioa de la oaracidad, es de un didmetro epenss supe-
rior al del flotador de la capacidzd, para congtituir as{
un amortignador de vibraciones para dicho flotador,

72, = Un dispositivo segin se reivindica
en el punto 6, caramcterizado porgue se prevé une holgura
del orden ds 0,5 mms, entre el flotador y la cubeta on
le parte inferior con lo cuzl el cerdcter laminer del oom-
bustible as{ prcducide impide los desplazamientos repi-
dos del flotador y auprime por tanto laa vibraciores de
é3te que pudisren conducir a unt elevaocién enoxmel del
niv.l;

- 14 w



82, - Un digpositivo oarbursdor del tipo

invertido,
Tel v como 88 he descrito en la Memorim

que antscede, representado en los dibujos que se acompa-
flan y oon los fines que se hen eapecificado,

Kete Memorie conste de guince hojas esori-

tas por una sola cara.
Maadrid,

DG/, - 16 =
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