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E1 invento aa ra fia re  a l  aatablacimiento 
de on carburador dal tipo invertido, conforma a la  des­
cripción siguiente y a loa dibujes anajoa.

l a  figura 1 da eatoa dibujos muestra an 
corta compuesto un carburador establecido da acuerda con



#1 invento.

la s  figuras 2 a S muestra an carburador es­
tablecida de acuerdo con an mogo de realización  del invento, 
respectivamente en tre s  v is ta s  la te ra le s  y en ana v is ta  en 
planta.

la s  figuras 6 a 9 muestran an carburador es­
tablecido según an modo de realización  del invento, en v is ­
tas semejantes a la s  que constituyen el objeto de la s  f i ­
garas 2 a 6 .

la  figura 1C, finalmente, muestra este  ul­
timo carburador en una cuarta v is ta  la te r a l .

BOL carburador establecido de acuerdo con el 

invento tiene esencialmente una parte principal 1 que se 
denominará "cubeta" en lo  que aigge de la  deaoripción, a 
la  cual vienen a f i ja r s e ,  sn l a  parte in fe r io r  una pieza 2 

denominada "cuerpo" y en la  superior una pieza 3 denomina­
da "parte superior de la  cubeta".

Hata pieza 3 tiene un paso de a ire  que cons­
tituye una entrada de a ire  general para e l carburador, es 
decir, la  única abertura por l a  cual el a ire  ex terio r pue­
de penetrar hacia parte alguna del in terior del carburador. 
A si, un f i l t r o  único IB montado aguas arriba de dicha en­
trada de a ire  general basta para impedir todo acceso di­
recto hacia e l carburador del a ire  ex te r io r , a s i  como de 
la s  Impurezas que pueda contener este  a ir e .

la  cubeta 1 tiene esencialmente an ánima 
c ilin d rica  4 en l a  cual está montado an ventari deamonta-
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ble 5 . Bn el e je  del ánima 4 ae enouantra diapaesto un ala­
terna de inyección qae permite l a  pulverización del carou- 
rante. Eate alaterna eatá conatituido por un brazo 6 de 
fundición con la  cabete 1 , y sobre e l  cual eatá encajada 

6 ana pieza c ilin d rica  7 que tiene en ea parte media doa o 
máa agujeros la te ra le s  8.

En el in terior da la  pieza 7 va fijado  an tobo 
desmontable 9 mantenido en sa sitiq&or an tapón perforado 
por an o r if ic io  calibrado 10. El tobo 9, con preferencia,

10 eatá perforado con agujerea la te ra le s  en aa parte in ferio r.
La cobeta 1 tiene igualmente ana capacidad 

11 dispuesta a l  lado del ánima 4 y lo  máa cerca posib le de 
é sta , gata capacidad 11 eatá deatinada a  aer llenada de 
carburante y a mantener constante en e l la  el n ive l de éa- 

15 te . A este  efecto , un flo tador 13 eatá dispuesto en esta 

capacidad, siendo una y otro aproximadamente de forma ci­

lin d rica . Este flotador 13 aotáa sobre una aguja 13 que 
manda la  llegada de combustible por mediación de una pa­
lanca 14 que pivota en torno de un e je  18. l a  aguja 13 no 

20 ea otra cosa que un cono que viene a ap licarse  aobre un 
asiento cuando ea deaplazado hacia au parte superior, l a  
llegada de combustible del depósito se efectúa por un o r i­
f ic io  16 sobre e l cual viene a f i ja r s e  un raocr convenien­
te .

35 Ba bien evidente que cuando l a  capaoidad 11
eatá v ac ía , la  aguja 13 ea separada de au asiento por e l 
hecho de que e l  flotador 13 reposa en e l fondo de la  ca-
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pacidad 11. B1 combustible que lle g a  por la  entrada 16 pasa, 

pues, libremente a l a  capacidad 11, y la  llena elevando e l 
flotador hacia arriba de l a  iig u ia . Sata movimiento ascen­

dente del flotador a rra stra  la  palanca 14 y , pox consiguien­

te , l a  aguja 13, hasta a l  ciexxe de á s ta . Bate oiexxe, que 
coxta la  llegada de combustible, se establece cuando e l n i­
vel de combustible ha alcanzado oiexta a ltu xa, t a l  como se 
ha xepxesentado en el coxte esquemático, y mantiene en to­
da ocaaián esta altuxa constante.

la  paxte infexiox c ilin d rica  de l a  capaci­
dad 11 es de un diámetxo apenas snpexlox a l  del flotador 
12, como se puede vex en el coxte esquemático. S ilo  a fin  
de oonatituix un amoxtiguadox de vibxaciones paxa e l f lo ­
tador 12.

Bn efecto , este  tiene a veces tendencia, 
a consecuencia de la s  vibxaoiones del motox, a tomar un 
movimiento alternativo  muy rápido de arriba abajo y re­

ciprocamente. Batos movimientos provocan periádioamente 
l a  apertura de l a  aguja 13 y dejan entrar un poco de car­

burante en la  capacidad 11, lo que tendería a elevar exa­
geradamente la  a ltu ra  del n ive l.

Dejando una holgura del orden de 0,5 mm. 
entre flotador y cubeta en la  parte in fe r io r , estos movi­
mientos a ltern ativos son detenidos porque precisan, por 
el hecho del desplazamiento del flo tad or, e l paso muy rá­
pido de cierta  cantidad de combustible a travás de esta  
parte da seocián muy pequeña. 31 carácter laminar del oom-
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bu stib le , ag í producido, impide loa  desplazamientos ráp i­
dos del flo tado ! y suprima, pues, l a s  vibraciones de éste 
que pueden conducir a una elevación anormal del n ivel.

BL combustible contenido en la  capacidad 
11 es llevado por un canal 17 a un o r if ic io  calibrado 16 

dispuesto en un soporte 19. Sate o r if ic io  calibrado con­

tro la  la  cantidad de combustible que alimenta la  pieza 7. 
En e l curso del funcionamiento del motor, e l aire  atravie­

sa de arriba abajo l a  parte c ilin d rica  y, en p articu lar, 
e l venturi 5 en la  parte estrechada del cual se encuentran 
lo s  agujeros 6.

l a  depresión que se  forma a s i  en la  estran­
gulación del venturi 5 se transmite por lo s  agujeros 8, 
por una parte a l o r if ic io  calibrado 18 que conauoe e l com­
bu stib le  y , por o tra , a l  o r if ic io  calibrado lo  que conduce 
a ire , pasando este ultimo a través del tubo 9 y sus aguje­
res la te ra le s  o su o r if ic io  in ferio r.

De e llo  resu lta  que lo s o r i f ic io a 8 , bajo 
el efecto de esta depresión, suministran una mezcla de 
combustible emulsionado con a ire . A su sa lida  por a l o r i­
f ic io  18, e sta  mezcla es cogida de nuevo en una corriente 
de aire  y pulverizada finamente, de modo que aea enviada 

a l  motor. lo s  tre s  elementos p rin cipales, venturi 6 , c a li­
brador 18 y calibrador 10, son desmontables de nodo que aea 
posible la  obtención de la  regulación deseada.

la  parte in fe r io r  2 tiene esencialmente un 
ánima de igual diámetro que e l ánima 4 y e stá  provisto de
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an árgano da obtaraoión constituido por ana placa aproxi­
madamente oircular 20 fija d a  sobre an eje R1 que puede ser 
accionado desde e l exterior. Rata obturador 20 está  anido 

a l  mando del acelerador y aa apertura manda e l suministro 

6 de l a  mezcla aire-combustible introducida en e l motor.

la  parte superior 3 tiene ana parte in terio r  
c ilin d rica , de diámetro superior a l  ánima 4 y que ae une 

por medio de formas convenientes a la  forma de entrada dgh 
venturi 5 . .¿demás, esta  parte superior 3 viene a coronar 

10 la  capacidad de nivel constante 11 y soporta en particu­
la r  e l  sistema que controla la  llegada de combustible, a s í  
como la  parte 16 que permite unir e sta  llegada de combus­
t ib le .

Una oanal 22 permite hacer comunicar l a  par­
ís te superior de la  capacidad 11 con la  parte superior de l a  

pieza 3 en el in terior de l a  entrada de a ire  general del 
carburador. De este  modo, la  superficie del n ivel de com­
bu stib le  contenido en la  capacidad 11 está  sometida a la  
presión que reina en la  entrada de a ire  propiamente dicha 

So del carburador y re su lta , por consiguiente, independiente 
de l a  presión atmoaíórica.

Ni conjunto de la s  t r e s  piezas 1 , 2 y 3 
tiene disposiciones acoaaoriae indicadas en lo que sigue:

A) Circuito de marcha len ta .-  Para permitir 
25 a l motor funcionar cuando e l órgano de obturación 20 está 

c a s i completamente cerrado y la  depresión en e l  venturi 5 
es demasiado pequeña para asegurar l a  aspiración del com-
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buatible por lo s  o r if ic io s  8 , as prevá ana canalización 
suplementaria que permite alimentar o*n mezcla combusti­
ble el motor. Sata canalización 24 desemboca en su par­

te  superior en la  entrada de a ire  general del carburador 
5 y está  provista de uq&riíioio calibrado 28 que permite re­

gular la  sección de a ire  admitida.

se encuentra un O rificio  calibrado desmontable 26 denomi­
nado "inyector de marcha len ta" que permite l a  admisión 

10 en esta canal 24 de cierta cantidad de oombustibls tomado 
con preferencia aguas abajo del calibrador 18. l a  cantidad 
de carburante a s i  tomada es calibrada por un o r ific io  27 
previsto  en e l calibrador 26 y dispuesto naturalmente por 
encima del nivel de o omb u a t ib ie . l a  mezcla a s i  obtenida y 

15 convenientementqícegulada por la  ju ic io sa  elección de los 
o r if ic io s  27 y 28, llega  a la  tubería de admisión aguas 
abajo del obturador 20 por un o r if ic io  28 cuya sección es 
oontrolada por un torn illo  regulable 29 que e stá  4 dispo­
sición  del conductor.

20 la  abertura mínima del obturador 20 por e l
to rn illo  8 6, por una parte , y la  posición del to m illo  29 

por otra , permiten regu lar en calidad y en cantidad la  mez­

cla necesaria para e l funcionamiento del motor en marcha 
len ta .

Bn e l  recorrido descendente de este a ire

25 Uno o más o r if ic io s  ta le s  como 3o que hacen
comunicar e l  canal 24 con el ánima 4, aguas arriba  del 
obturador 20 cuando e ste  e sta  cerrado y qus pasan aguas
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abajo cuando éste se abre ligeramente, permiten asegurar 
un paso progresivo del funcionamiento en marcha lenta a l  
funcionamiento con el sistema de pulverizaoién principal 
constituido por la  pieza 7.

B) Dispos it iv o  da arranque.-
HL d ispositivo  de puesta en marcha está 

constituido por un pozo 31 practioado a l  lado de la  ca­
pacidad 11 y que comunica en su parte superior libremente 
con esta  última y , por tanto, oon l a  entrada de a ire  ge­
neral del carburador. Bate pozo es alimentado oon combusti­
ble por un o r if ic io  oalibrado 32 que comunica con la  capa^ 
cidad 11. Bn e l in terior de este pozo y mediante un 

33 se toma combustible que es llevado por un canal 34 so­
bre una cara refrentada con preferencia prev ista  en la  
cubeta 1. sobre e sta  misma cara refrentada está  previsto 
un o r if ic io  35 que desemboca en la  tubería de admisión 
aguas abajo del árgano de obturación 20. Las dos desembo­
caduras de lo s  canales 34 y 35 están normalmente obturadas 
por un disco 36 que puede ser acolonado desde e l  exterior 
por una palanca 37 que e stá  a disposición del oonduotor.

Bate disco está  colooado en una capacidad 
36 que comunica permanentemente con l a  entrada de a ire  ge­
neral del carburador por un o r ific io  calibrado 39.

Durante e l funcionamiento normal del motor 

108 dos o r if ic io s  de lo s  canales 34 y 35 son oerrados por 
e l disco 36 y su existencia no provooa ninguna aoción es­
p e c ia l.

-  8 -



205673
Por #1 contrario, para asegurar e l arranque 

en fr ío  dal motor que, en este momento,necesita ana mezcla 
macho más rioa que la  normal, se actúa sobre l a  palanca 
37 para hacer g irar e l  disco 36 y llev arlo  a l a  posioión 

5 indicada en e l  corte. En este momento, un o r if ic io  viene 
a colocarse ante l a  canal 34 y otro ante la  canal 35, de 
modo que e sta s  dos canales desembocan en la  capacidad 38, 
en la  cual desemboca igualmente a ire  calibrado por e l 
o r ific io  39.

10 Cuando e l  motor g ira  bajo la  acción del
arrancador, la  depresión existente en la  tubería de admi­
sión (estando a l  obturador ao en la  posición de marcha 

lenta) se ejerce en la  capacidad 38 graoiaa a la  canal 
35. Esta depresión asp ira  a ire  por e l o r if ic io  39 y oom- 

15 bu stib le , mezclado ya con a ir e , por la  canal 34.

En efecto , la  depresión que se ejerce en 
la s  canales 34 y 33 haoe bajaT e l nivel de combustible 
en e l pozo 31 y permite transportar en e sta s  canales, 
además del combustible calibrado por e l  o r if ic io  32, a i-  

20 re que entra por la  parte superior del pozo.

la  cuidadosa elección de loa o r if ic io s  
32 y 39 permite obtener en la  canal 35 una mezcla su fi­
cientemente r ic a  para produoir vapores en cantidad abun­
dante y asegurar a s í  e l arranque del motor en tiempo 

26 f r ío .

Cuando ae ha aloanzado e l equ ilibrio  tér­
mico del motor, e l conductor actúa sobre la  palanca 37
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y cierra da nuevo le a  o r if ic io s  da laa  canales 34 y 36 
do modo que aa encuentren da nuevo an laa  condicionas 
nórmalas de funcionamiento del carburador.

Un o r if ic io  40 previsto  an la  parte a lta  
5 da la  canal 34 impido e l transporta por sifón  del combustible 

por asta  canal.
Todos loa alamentos que aa han indioado an 

lo  que antecede aa bailan  an laa  diversas iig araa  de asta  
so lic itu d  señalados con la s  referencias correspondientes.

10 0) Bomba de r a p r i s a .

SI aparato puede ventajosamente, y s i  el 
motor lo  exige, proveerse de una bomba de aceleración que 
permite inyectar c ierta  cantidad de combustible durante la  
apertura del órgano de obturación, variante que se ha re- 

16 presentado en la s  figu ras 6 a  10. Para e llo , se ha previsto  
en la  cubeta 1 una protuberancia suplementaria sobre l a  oual 
viene a ap licarse  la  bomba de repriae constituida esencial­
mente por un fondo de bomba 41 que constituye una capacidad 
42. Esta capaoidad oomunica con la  capacidad 11 por una ca- 

20 nal  provista de ana válvula de aspiración 43 desmontable 
desde el exterior y, con preferencia, provista de an f i l ­
tro de combustible.

la  capacidad 42 tiene una pared deíormable 
44, constituida con preferenoia por una te la  cauchutada,

86 provista én su parte central de un eje  metálico 46 sobre 
e l  cual viene a actuar una palanca 46 so lid aria  del eje 81 
por una palanca 47 y un vastago 46.
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jai e l interior de la  capacidad. 42 ae en- 

cu entra diepuesto un resorte 49 que tiende a de aplazar a 

la  membrana Reformable h a d a  la  derecha de la  figu ra .
De la  parte central de este capacidad 43 

5 parte una canal 5o que alimenta un o r if ic io  calibrado des­
montable 51, luego una sa lvó la  de impulsión 52 y, finalmen­
te , que desemboca en e l  ánima 4 por un tubo curvado 83 cuya 
extremidad puede disponerse según la s  necesidades, ya en 
e l propio venturi, ya aguas arrib a  del venturi.

10 S I funcionamiento ea evidente. Cuando e l
órgano de obturación 20 e stá  cerrado, como as indica sn la  
figura , l a s  palancas 46 y 47 ocupan la s  posiciones indica­
das. s i  resorte 49 desplaza la  pared móvil 44 hacia la  de­
recha, provocando la  aspiración  por l a  válvula 43 de cierta  

18 cantidad de combustible.

Cuando e l órgano de obturación 20 es rápi­
damente ab ierto , la  palanca 47 pivota en sentido inverao a 
l a s  agu jas del r e lo j. SI vastago 48 se d esliza  en la  extre­

midad de l a  palanca 46 comprimiendo e l resorte 54. Sate re- 
20 sorte  desplaza la  palanca 46 y, por consiguiente, e l eje 46 

y la  membrana 44 en un aentido t a l  que e l resorte 49 resu l­
ta  comprimido.

S i combustible contenido en l a  capacidad 
42 no puede escapar más que por la  canal 2o. Atraviesa e l 

25 o r if ic io  51, la  válvula de impulsión 52 y se encuentra in­
yectado por e l tubo 53 en la  tubería de asp iración  del mo­
tor. Esta acción cesa prácticamente cuando e l  órgano de ob-
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tur ación 20 ha terminado ao movimiento de apertura.

la  presencia del resorte 54 tiene por efec­
to evitar l a s  acbrepreaionea demasiado importantes que po­
drían producirse en la  capacidad 42 a consecuencia de nna 

5 apertura brusca del órgano 20.

Un pasador la te ra l 55 permite llevar toda 
e l sistema a la  posicióx^ndicada en la  sección, cuando el 
órgano de obturaoión 20 vuelve a tomar su posición de mar­
cha len ta .

10 Finalmente, e l pasado? 55 puede encontrar­
se colocado en diferentes puntos según e l volumen que aea 
preciso inyectar en e l curso de la  aceleración.

- 0 -  N O T A - O -

3Lcs puntos de invención propia, no nueva, 

15 pero no estab lecida, praoticada ni divulgada en España, que 
se presentan para que sean objeto de esta  Patente de Intro­
ducción, por DIEZ años, son los sigu ien tes:

lo . - un dispositivo  carburador del tipo 
invertido, caracterizado porque tiene una cubeta, segpn se 

20 ha descrito en la  Memoria, sobre la  cual viene a f i ja ra e  en
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l a  parte superior una pieza denominada parte superior de 
l a  culosta, según se ha descrito también en la  Memoria, y 
esta pieza tiene también un paso da a ire  que constituye 
una entrada general da a ire  para e l carburador, es d ecir,

5 la  única abertura por l a  cual el a ire  exterior puede pene­
trar  hacia parte alguna del in terior del carburador, pose­

yendo también un f i l t r o  único montado aguas arriba de di­
cha entrada de a ire  general#

8B. - Un dispositivo según se reivindica 
10 en e l punto 1 , caracterizado porque una canal permite la  

comunicación de la  parte superior de una capacidad, pre­
v ista  en la  cubeta del carburador, oon la  parte superior 
de l a  pieza superior de la  cubeta, en e l in terior de la  
entrada de aire  general del carburador.

15 3R. - Un dispositivo según se reivindica
en cualquiera de lo s  puntos an terio res, caracterizado porque 
tiene una canalización suplementaria que permite alimentar 
cci^nezcla combustible e l motor, cuya canalización desembo­
ca en la  parte superior en la  entrada de a ire  general del 

20 carburador y esté  provista de un o r if io io  oalibrado que 
permite regular l a  sección de a ire  admitida.

4e. - un dispositivo según se reivindica 
en cualquiera de lo s  puntos an teriores, caracterizado por­
que para la  puesta en marcha e l carburador tiene un pozo 

5 dispuesto a l  lado de l a  capacidad citada y que comunica 
en su parte superior libremente con esta última, y , por 
tanto oon la  entrada general de aire  del carburador, slen-
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do alimentado oon combustible este pozo por un o r if ic io  
calibrado que oomunica oon la  capacidad, tomándose del 
in terior de este  pozo mediante un canal combustible que 
as llevado por otro canal a una oara prevista  en la  cube- 

5 ta y que tiene un o r ific io  que desemboca en la  tubería 
de admisión aguas abajo del órgano da obturación que oie­
rra e l  ánima de la  parte inferior de la  cubeta.

5B. - un dispositivo  aegón se reivindica 
en e l punto 4, caracterizado porque lo s  dos oanales ci- 

10 tados son normalmente obturados por un disco que e s tá  co­

locado en una capacidad que oomunica permanentemente oon 
l a  entrada de a ire  general del oarburador por un o r ific io  
calibrado.

63. - Un d ispositivo  según se reivindica 
16 en e l punto 2, caracterizado porque la  parte in ferior oi- 

lín drioa de la  oapacldad, es de un diámetro apenas supe­
rio r a l  del flotador de la  capacidad, para con stitu ir a s í  
un amortiguador de vibraciones para dicho flotador.

73. - un d ispositivo  según se reivindica 
20 en e l punto 6, caracterizado porque se prevé una holgura 

del orden de o,5 mms. entre e l flotador y l a  cubeta en 
la  parte inferior con lo  cual e l carácter laminar del com­

bustib le  a s í  producido impide lo s  desplazamientos ráp i­
dos del flotador y suprime por tanto la a  vibraciones de 

28 ésta  que pudieran oonduoir a una elevación anormal del 
n ivel.
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5

8s. - un dispositivo  oarburador del tipo

invoztido.
Tal y como so he descrito on l a  Memoria 

que antecedo, representado en lo s dibujos que ae acompa­
ñan y con lo s  finea que ae han especificado.

Sata Memoria oonsta de quince hojaa e scri­
ta s  por una so la  oara.

Madrid,
' / '

P. A.

15 -



8/9g O 3

/






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



