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v, A IA SOLICITUD DE PATENTE DE INVENCION NUMERO
| 205.672 A NOMERE DE DN.ANTONIO PEDROSA GONZA-
LEZ POR UN APARATO PARA LA PRACTICA DE CON-
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PATERTE
por veinte efios a favor de don ANTONIO PEBROSA GORZALEZ, de
nacionalidad y mesidencia espafiolas, domiciliado en ILugo, c&
1le de Santo Domingo mum. 16, 19 por UN APARATO PARA LA PRAC-

'TICA DE LA CONDUCCION DE AUTOMOVILES.

7 MEMORIA DESCRIPTIVA.
El presente invento se relaciona con un aparato para
la préctica de la conduccién de automéviles

Fl recurrente manifiesta que eate aparato es nuevo y

~ de su propisa invencién y por ello solicita que se le garanti-
| ce en su Propiedad Industrial y explotacién exclusiva medien-

" te la concesién de la correspondiente Eatente a que se refilere

la presente Memoria Deacriptiva.
.Este aparato tiene o puede tener, un doble fin de en-

tretenimiento de salén y éscuela—préctica de conduccién de au-

_toméviles, puesto que en esencia su objetivo consiste en con~

ducir, mediante un volante accionado por el jugador o conduce
tor, un pequefio coche a través de una carrefera o circuito,

la que corre en direccién a la posicidn de marcha del vehiculo
gue permanece fijo en cuanto a su posicién de avance o retro-
ceso, pero que se mueve hacia ambos lados para adapterse o me-
jor dicho, seguir el' trazado de la carretera, dando la impre-
8ibén de que corre sobre ellasg.

Como juego de salén puede servir para distracciédn in-
dividual, o bien en competicién de dos o més jugadores, en cu- -
yo caso éstos pueden darse cuenta del camino recorrido, medign
te un aparato indicedor de la posicién de cada uno de los co-

ches con relaciédn a los demés,
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El aspecto préetico de é8te Patemce me udriva de su posi~

bilidad de'usarlo para la ensefianzs préctica de conductores de au-
toméviles o exfimen de los mismos, tanto en lo que se refiere a la
conduccidén propiamente dicha, como e las normas del tféfico y eir-
culacién, ya que permite situar obstéculos, sefiales y diferentes
trazados de cruces de calles, los cuzles deberén ser salvados o in-
terpretados por el eonductor del vehiculo, con le rapidez con que
ante su vista vayan apareciendo. '

La deseripeién del aparato puede hacerse refiriéndonos, a
titulo de ejemplo, a los digujos que se adjuntan, y es la sigulen-
te:

Externamente e8 una caja de forma de pupltre. Sobre el pla-
no superior de la misma (fig. 1 num.3) horizontal, ligeramente in-

clinsdo haecia adelante, o sea, hacia el lado en que se coloca el

conductor o jugador, se halla colocado el automévil (fig,1 num, 8)

que debe conducirse sobre la carretera o pista que esti trazada en
una ancha cinta de goma o tela engomada (casi del mismo ancho de
la caja) unida en sus extremos formendo una correa sinfin (fig. 1
nun. 1) cuya cinta vA montada sobre tres o cuatro rodillos (fig.i

num.2) uno de @llos motriz y los otros de apoyo y locos. Dos de e~

808 rodillos van colocados en la parte anterior y posterior del -
: pland superior (fig.1 num.3) coincidiendo tangencialmente con &3

" sobre ecuya superficie asi formada, se mueve en direccién de avance

hacia el jugador la cinta sinfin, en la cual se halla dibujads, co-

'mo ya ge ha dicho, con diferentes curvas una carretera (fig.2 y 3

nﬁm.1). Ia cinta es movida por el rodillo motor, &l cual transmite

movimiento un motor eléectrico, o bien unos pedales., (fig.1 num.16)
Pare conduclr el pequefio automdvil colecado en el plano su

perior va provisto de un juego de direccién semejante al de los co-

ches grsndes, con la diferencia de que en el extremo superior de
. .
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le barrs de la direcciﬁn, en vez de vol

ahte, Be coloce un peque~
fio carden, (fig.1 num.7) que le une a una varilla (fig.1 num.9)
cuyo otro extremo y también por medio de un cardan (fig.1 num.11)
esté unido &l eje (fig.1 num. 10) de un voalnte (fig. 1 Num.5) co
locedo en un taeblero (fig.1 num.6) dispuesto en forme casi verti-
cal y transversal a la direccién de giro de la cinte sinfin y 1i-
geramente més alto que el plano superior de la caja, en forma que
le prodonghcidn del eje del volante coincida en el centro del an-
cho de la cinta o correa sinfin y al finsl del primer tercio de la
mesa; La varilla que une al coche con el volante, tiene la longi-
tud necesaria para que el sutombévil descanse o se apoye sobre la
mesa 0 plano superior, en el limite (aproximademente) del primero
con el segundo tercio del mismo.

El automévil no puede avanzar ni retroceder, pues la va-
rilla se lo impide, pero accionando el volante, se desplaza hacileae
le derecha e izquierda dentro del radio de la varilla (fig.2), pues
los cardan se lo permiten. De esta forms, al avanzar ls cinfa sin-
f£in en direccidn al coche, &ste por su adherencie (es de material
pesado y v& provisto de gome en sus ruedas) sigue ls direccién de~
da 2 sus ruedas, por medio del volante, siempre que el éngulo don
le direcelén de marcha de la cinta no sea muy superior & los 45¢

Cuando se use para competicién y recreo, teniendo en cuen
ta que el coche al tomar una posici5n transversel a la mercha de
le cinte es arrastrado por ésta, forzendo el &mgulo de trabajo de
los carden colocéndose en una posicibdn de fécil deterioro del sis-
tema de direccidn del coche, para evitar ésto se adopteréi la si -
guiente variante: en ls perte alta y aproximademente en el centro

del coche se coloca une anilla (fig.4 num. 12) por la que pase un

. hilo de acero tensado y transversal & la mercha de lag cinta y si-

30

tuado & la alture conveniente (fig.3 num. 13). Como la varilla que

une el coche con el volante se hace extensible =l movimlento con-~
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junto del volante y la cinta, el coche se apoya en ang@sz hilo

de acero (y no en el sistems de direccién) a cuyo largo se des-
l1iza rectilineamente y no en forma circular comoc en la varilante
gue se describe a continuacién. 7

' 81 el aparato quiere utilizerse pers la préctice de con~
ductores o ensefianza del cédigq de la Circulacién, entonoee en
la cinte sinfin se trazarf el circuito epropiado a tal objeto, co-
mo obetéculos, sefinles de tréfichi etc., y el cerdan que une la
#arilla con la barra de direccién se sustituye por un pequefio tro-
zo de transmisién flexible (espiral de acero), y de esta msnera,
mene jando con habilidad el volante puede hacerse girar el coche
180 2, i bien el giro 8dlo es realmente corfecto haste los 45%
Tembién pers este uso préctico, v& provisto el aparato de un cam-
blo de mercha de la cinta sinfih, que permitirs mesniobrar el co-
che "marcha atrés". .

El trazado de la carretera o calles se hace en la cinta
por medio de un cordémn o cinta de goms, formando un "bordillo"
con cierto relieve, con el fin de que si es pisado por alguna de
las ruedas del coche se interrumpa le corriente eléctrics y por
tanto cese de avanzar la cinta parando'el aparato con la consi-
gulente pérdida de tiempo pars el jugador despistado. Para ello,
en la perte inferior del automévil, enitre las cuatro ruedas, vé
colocado un resorte consistente en una plaea rectangular (fig.4
num, 15) de materisl aislante embisagrada en uno de sus extremos
y con una pequefia rueda en la parte inferior colocada en el centro
que sirve de apoyo de esta plaesa. Al subir cualquiera de les rue-

des del coche sobre el bordillo, desciende el plano de apoyo de

' ‘agquella pleea, que hace on contacto eléctrico, en el extremo o-

puesto a la blsagre con la mesa del coche, que por emdio de la

. varille de direccidn forma uno de los polos; y la citada placa
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toma la corriente por medio de la anillé (fié;4 num.12) que sobre
el coche existe aislada del mismo (fig.4 num.17) y en contacto con
el hilo de acero antes indicado unido al otro pold de la corriente.
Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la esen-
cialidad del aparato descrito seréd variable a los efectos‘legales
de este registro, de acuerdo con las sigulentes reivindicaciones.
\ REIVINDICACIONES.
1.— "Un aparato peras la préctice de la conduccién de autombviles"
que esencialmente consiste en una mesa fija sobre la que se desli;
za; accionada por un electromotor o a pedales, una cinta sinfin
en la que estén representadas las incidencias de una carretera o
1aé‘coﬁtingencias y sefiales de circulacibn; sobre ests cinta se
apoya un au#omévil en miniatura cuya direccién se prolonga hasta
un tablero o soporte fijo préximo al soporte de la cinta, sobre el
cual se sitlia el volante qﬁe se maniobraréd para hacer girar y -
guier el autombévil que permanece estacionario, sin avanpar sobre
la cinta mévil.
2.~ El propic aparato carascterizaedo por el hecho de que el volan-
te, sostenido y fijo al teblero, gire alrededor de su eje y quede
enlazado por doble @riiculscidén cardan con la direccién del antomd
vil miniatura situado sobre la cinta sinfin mévil,
3.= El propioc sparato ceracterizado por el hecho y con la varian-
te de la . varills interpuesta entre las dos articulaciones de car-
den sea rigida, inextensible o telescédpica.
4,- E1 propio aperato caracterizado por el hecho de que el auto=-
mévil gire en todas direcciones, intercalando o sustituyendo su
barre de mando con un trozo de transmisién flexible.

5.- El propio aparato caracterizado por el hecho de que el auto=-
mévil se desplace a voluntad y por efecto de la mniobra del volaki-

te a uno y otro lado dentro de los bordes u orillos de la cinta
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mévil.
6.~ ELl proplo aparato caracterizado por el hecho de que los deg .
plazamienfos laterales del automévil se efectfan seglin una linea
recta condicionada por un alambre dispuesto a lo anchd de la cin
td mévil y ensartadc en una anilla fija al autombvil.

7.~ E1 propio aparato caracterizado por el hecho de que la cin-
ta sinfin queda accionada por un electromotor y la transmisién
adecuada apoyandose la cinta sobre tres o més rodilios perale -
los entre sf, de mando, gufa y apoyo.

8.~ El propio aparato caracterizado por el hecho de que la cinte
ginfin presente relieves en su superficie Gtil de apoyo, - que ac-
tien paré,parar automfticamente el\electromotor; a cuyo fin el
automdévil queda conectado al circuito motor y presente un inte-
rruptor esutomftico uno de cuyos contactos estd articulado y pro-
visto de una rueda de apoyo propia, don lo que el levantarsge una
cualquiera de las ruedas del automévil y con ello el chasis, el
interruptor quede abierto, con sus contactos separados, y por taam
to, cortado el circuito del motar.

9.~ Un aparato para la préctica de la conduccidn de automéviles.

. MadridZJd de Octubre de 1952
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