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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a lo solicitud de concesién de un.... .

MODELO DE UTILIDAD

SOUCITANTE: . D. JOSE LOREN LAUDO, de nacionalidad
' espafiola.

RESIDENCIA: . . Poligono.Malpica,..C/..F...num...50-A, .

ZARAGOZA.

ENUNCIADO: "VALVULA DE ESCAPE RAPIDO PARA

. FRENOS NEUMATICOS DE VEHICULOS"

Prloridad: Patente... ne ' del.....
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‘ La presente memoria descriptiva tiene como fin la
deciérgcién del objeto sobre el cual ha de recaer el privile-
gio de explotacién industrial y comercial exclusivo en el

territorio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con

'la'vigente Legislacién sobre Propiedad Industrial que, como

el enunc1ado indica, se trata de "VALVULA DE ESCAPE RAPIDO PA1
RA FRENOS NEUMATICOS DE VEHICULOS" -

En los vehfculos que utilizan frenos néuméticos,
el gas enviado desde el compresor hasta los bombinés acciona-
dores del freno de las ruedas, suele recorrer un lardo trayec
to por tuberias., Después de dada frenada el ggs'recibido por
los bombines tiene que escapar recorriendo el mismo trayecto
de vuelta que el de ida, lo cual no da tiempo muchas veces
a efectuar una reiterante frenada en espacios de tiempo muy
breves,

Nuestra vdlvula elimina dicho inconvenierite pues
dada su aplicacién en proximidad a los bombines accionadores
del freno hace factible un escape rédpide en un trayecto corti-
simo y en el instante mismo de soltar el freno, por lo que
toda acciSn posterior de frenado es inmediata y no se veestor
bada por el escapedel gas, .

Consta para ello de una membrana deformabie por
la presidn del gas sntre los conductos de escape y de llegada
del gas constituidos en el cuerpo de vdlvula y en la tapa de
vélvula por una pluralidad de orificios.

En lLa frenada la citada membrana se deforma obtu-
rando el conducto de escape y dejando'paso de gas hacia los
bombines accionadores del freno, '

.

Por el contrario al soltar el freno la membrana se} -

deforma por la presién del gas que tiene que salir de los bom
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bines obturando el conducto de llegada y abriendo el de esca-
pe. Es fundamental destacar en este caso la accién de un te-
tén coh el que hace tope la membrana impidiendo a ésta gque se
adhiéra comec ventosa sobre el conducto de llegada de gas, lo
que facilita enormemente la siguienté frenada, yaque de esta
manefa el gas no encontrard la mis minima resistencia por par
te de la membrana para ser retirada del coﬁducto de llegada
de gas, que como se comprende s{ la tendria si quedara‘apli-'
ca&a'como ventosa, |

Para comprender'mejor la naturaleza del invento en
el'piano adjunto hacemos una representaciédn gsqﬁemética de su
utilizacién, no siendo'en absoluto limitativa y susceptible
por ello de las mddificaciones accesorids que no : teren las
caracteristicas esenciales,

La ‘figura 1 es la seccidn longitudinal de la vil-
vula de escape con la membrana deformada hacia su sticién

correspondiente a la de frenado. ¥

A La figura 2 es la misma seccidén de la vélvula de
escape con lamembrana déformada hacia su posiciédn correspon-
diente a la de no actuacidén del freno o de escape de gas de
los bombines. ’ ‘

. En ellas se anotan las siguientes particularida-
des:. )

N2 1.- Membréna

Ne 2,- Cuerpo de vélvula

N2 3.- Tapa de valvula

Ne 4,-~ Orificio |

N2 5,- Orificlo ,

Ne 6,- Conducto de llegada de gas

N2 7,- Conducto de escape de gas
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- N2 §,~ Oquédades ‘ ,

Ne 9 y N¢ 10,- Conductos laterales
‘N2 11.- Tetén

N¢ 12,- Arandela de goma
‘ De acuerdo con las figuraé 1y 2 nuestra vdlvula
de eséape qﬁe se aplica en broximidad a los cilindros de ac-
cionamiento de los frenos atiapa a'la membrana (1) entre el
cuerpo de vllvula (2) y la tapa de vllvula (3), acoplada ésta
a dicho cuerpo a través de la arandela de goma (12), »

" No obstante, dicha membrana (1) es susceptible de

deformarse entre dicho cuerpo de vilvula (2) y la tapa de vAl
vula (3) para obturar respectivamente ios conductos, deesca-~

pe (7) y de llegada (6) del gas. Dichos conductos (6 y 7) es-

tén constituidos a base de miltiples orificios (4 y 5) —ver fi]

guras 1 y2-, y se comunican ambqs con los conductos laterales
(9 y 10) del cuerpo de vAlvula (2) de comunicacién con los
bombines o cilindios de accionamiento de los frenos,
» Su funcionamiento es como sigue:
a) Cuando se acciona el freno, el gas entrando por

los or1f1c1os (4) del conducto de llegada (6), deforma a la-

membrana (1) para abrirse paso a través de las oquedades’ (8),}

por_gmbos lados dela membrana (1), hacia los conductos latera
les (§,y 10)'entrando en los bombines y accionando por consi-
guiehfe los frenos. Con esta deformacién la membrana (1) obtul
ra a los orificios (5) del conducto de escape (7).

g b) Al dejar de accionarse el fbeno,la Presién del
aire recibido en los bombines tiende a deformar a lamembrana
(1) éﬁ'sentido contrario ante la falta de presién en el con-

duct¢fde llegada (6), con 10 que la membrana (1) abre asi a

losz}ificios (5) del conducto de escape (7) para que por &s-
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" los orificios (4) del conducto de aégada (6), facilitando

'introducir cambios de forma, materia y disposicién en cuan-

teasélga rdpido el gas de los bomBines.al exterior, A la vez
la membrana (1) cierra herméticamente el conducto de llegada
(6), pero con la salvedad de que hace tope con el tetén (11)
el cual le impide que llegue a adi. rirse como ventosa sobre

consecuentemente la fécil retirada de 1la membrana cuando de
nuevo se actlie el freno,

Descrita suficientemente la naturaleza del presegH
te invento, asf como su realizacién industrial, sélo cabe

afladir que en su conjunto y partes constitutivas es posible

to tales alteraciones no supongan variacién sustancial -del
mismo, | ,
' El solicitante al amparo de los Convenios Inter-
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho
de extender esta demanda a los paises extranjeros si fuera
posible, reivindicando la misma prioridad de la presente so-
licitud,
NOTA

, '~ E1 Modelo de Utilidad que se solicita, como nuevo
en Espaﬁa por veinte aflos, de atuerdo con a vigente‘Legisla-
c16n sobre Propiedad. Industrlal deberd recaer ‘sobre "VALVULA
DE ESCAPE RAPIDO PARA FRENOS NEUMATICOS DE VEHICULOS" en to-
do de acuerdo con las szgulentes

REIVINDICACIONES:

12,- V&lvula de escape répido para frenos neumétj

cos de vehiculos, del tipo que se apllca en proximidad a los
bomblnes de accionamiento de los frenos, caracterlzado porque
la componen un cuerpo de vélvula que define el conducto de

escape y los laterales de salida hacia 10s bombines, y una tg
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pa de valvula que define el conducto de llegada del gas, estar

L 4 Sitany

do cdnstituidos ambos conductos de escape y de llegada por uns
pluralidad de orificios y presentando conformado el conducto

de llegada en su terminacién un pitdén de tope; entre dicha

membrana deformable que obtura el conducto de escape y permi-
te el paso de gas hacia los bombines en la 6peracién de frena-
do, mientras que cierra el conqucto de llegada y abre el con-
ducto de escape en la operacién de desfrenado pero haciendo
tope en este caso con dicho tetén qué as{ la impide adherirse
como ventosa sobre el conducto de llegada . '

22,— "VALVULA DE ESCAPE RAPIDO PARA FRENOS NEUMATIH
COS DE VEHICULOS",’

f Segin queda sustancialmente déscrito en la presente
memoria descriptiva que consta de seis hojas mecanografiadas
porfuna sola cara y acompafjedas de sus correspondierites dibu-

* Madrid, hg
Rl Agente‘
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