PATENTE DE INTRODUCCTIOHN
por diez saiios,
pars todo el territorio espariol, sus colonias y protec-
torado, por "UN NUEVO HECANISLIO DE CALGA Y DE TRARSPCRTE"
cuyo privilegio se solicita a favor de Don ANGEL VALLVE
MOREFRA, de nacionslided espatriola, residente en Barcelo-
na, Awda. General Sanjurjo, n2 30,
MEMORIA DESCRIFTIVA

La presente patente se reficre, tal como su nombre
indica, a un nueve mecaenismo de carga y de transporte
utilizado con éxito en el extranjerc deWwido a su poca
complicacidn y su perfecto funcionamiento gue lo hace
especlalmente apto pars conseguir rapidez en las oOpere-
ciones de carga y de transporte de meqguinas o pesos de
muy distinta indole.

Como podré apreciarse mds adelante, este nuevo neca-

nismo sustituye con ventaje las carretillas usualmente



10

15

20

25

utilizedas para cargar, elevar y transportar toda clase
de pesos.,

La mayoria de las carretillas actuales se componen,
como es sabido, de una plataforua dotada, en su parte de-
lantera, de unas horquillas gque pueden bajar hasta el ni-
vel del suelo y luegc elevarse mediante procedimientos
mecénicos o hidrdulicos, de tal forme gque con poco es-
fuerzo pueda colocarse la carga sobre las citadas horgui-
llag y luego elevarla a la altura deseada para dejarla en
ei sitio que mds convenga.

Este nuevo mecanismo difiere completamente de las ca-
rretillas usuales, debido a que no posee horquillas eleva-
doras y porque esitas horquillas se sustituyen por una ver-
dadera plataforme gque tiene la caracteristica de elevarse
0 descender en relacién a unas ruedas sobre las cuales
ve montada. Tanto el descenso como la elevacién de la pla-
taforma se efectua de una maners muy senci lla, 10 cual
peruite la carga y transporte de toda clase de méquinss o
pesos con un minimo de esfuerzo y un mdximo de rapidez,
economfa y rendimiento industrial.

Para faciliter la comprensién de la presente patente,
se adjuntan unos planos esquemfticos, en 1l0s que se mues-
tran unas foruas de ejecucidn de dicho mecanismo. Debe
hacerse notar que las citadas foruwas de ejecucién se han
representado simplificadas en grado extremo, con la in-
tencibén de que la constitucién y el funcionamiento de di-
cho mecanismo sean fédcilmente comprensibles. No obstan-
te y sin salirse de los limites de la patente, las indi-

cadas foruas de ejecucidn podrdn ser objeto le numerosas
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variantes, con la finalidad de introducir ciertas venta-

jas adlcionales en su funcionauiento.

La figura 1 muestra un alzado esquem&tico de una for-
ma de ejecuciédn de este mecanismo.

La figura 2 muestra este mismo mecanismo en una posi-
cidén diferente.

Ias figuras 3 y 4 corresponden respectivamente a dros
dos modos de ejecucidn de este mecanisno,.

Como puede observarse, el mecanismo representado en
las figuras 1 y 2 comprende una plataforwa 11 sobre la
cual van articulados dos pares de brazos 17 y 18 respec-
tivamente situsdos en dos de los lados opuestos de la
plataforma. Cada brazo va articulado sobre la plataforma
de modo que las dos palancas opuestas 17 giran alrededor
de un eje transversal 20, mientras las dos palancas opues—
tas 18 hacen lo propio alrededor de un eje 21. En vez de
utilizar unos ejes 20 y 21 que atraviesan transversalmen-
te la plataforma 11, pueden utilizarse unas articulasciones
independientes situadas a ambos lados de la plataforme 11,
En uno de los respectivos extrenos de una de las palances
17 y 18 va montada una rueda 22 o 23 que gira alrededor
de su respectivo buje 2% o 25, montado sobre 17 o 18,
Existe un par de ruedas 22-23 en cada uno de dos de los
lados opuestos de la plataforme 1ll. Los otros dos extre-—
mos de las palancas 17 y 18 van unidos por un tirante 19
que se articula a las citadas palancas por sus puntos ex-
tremos 19; y 19,. Para cada par de ruedas 22-23 y de pa-
lancas 17-18 existe un dispositivo mecdnico, neumdtico o

hidrdulico que permite variar la posicién angular de las
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palancas 17-18.

En las figuras 1 y 2 este dispositivo estd representa-
do por dos tubos telescbdpicos 14 y 15, el primero de los
cuales tiene uno de sus extremos que estd articulado en
el extremo superior de la paslenca 17, mientras el otro
tubo 15 se introduce y desliga en el interior de 14, te-
niendo su otro extremo montado giratorio sobre una pieza
16 que es solidaria de la plataforua 11, La pieza tubular
15 que estd montada telescédpicamente en el interior de
14 ajusta perfectamente con esta Ultima, de modo gque por
un canal, abertura o conduccidén en comunicacidn con el
interior de 15 pueda introducirse una cierta cantidad de un
fluido a presién parz producir la extensidén del conjunto
14-15. Las palancas 17 y 18 se disponen paraslelamente de
modo que las articulaciones 20, 21, 19, ¥y 19, forman las
cuatro articulaciones de un paralelédgramo articulado. Al
introducir un gas o0 un lfquido a presibén en el interior
de los tubos 15 y M, varia la distancia que separa 16 de
191 ¥y por lo tanto también varfa la posicidén angular de
cada par de palancas 17 y 18, lo que equivale a decir que
las ruedas 22 y 23 giran alrededor de los respectivos
puntos de montaje 20 y 21 de las pelancas 17 y 18.

In la figura 1 puede verse como al gquedar una parte de
la pieza tubular 15 fuera de la pieza 14, las ruedas 22 y
23, que se apoyan sobre el suelo 10 estdn en una posicidn
rara la cual la plataforma 11 se encuentra separada de una
cierta distancia del suelo 10, Por el contrario, la figura
2 corresponde a la posicibn del mecanismo cuando se permi-

te que la pieza 15 se introduzca en el interior de 14 por
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falta de una presidén adecuada en el interior del conjunto.
En este caso, la plataforma 11 desciende hasta colocarse
a la altura del suelo 10. Como se comprende, esto es debi-
do & que la distancia entre 16 y 19; puede acortarse de-
bido a que la pieza 15 puede introducirse en el interior
de la 14. En la parte delantera de la plataforma 11 puede
disponerse una pieza giratoria 12 en forua de plano incli-
nado, graciag a la cual ge facilita la subida del peso a '
la plataforma 11 (fig. 2), permitiendo la retencién de
este mismo peso una vez girada la citada pieza de 9CR
(fig. 1).

Asimismo puede disponerse un gancho 13 parza facilitar
el arrastre de la plataforma por un dispositivo manual o
mecdnico adecuado.

El dispositivo mecdnico, neumético o hidrdulico que per-
mite aumentar o disminuir la distancia entre 16 y 191 pue-
fle estar formado por cualquier dispositivo de las caracte-
r{sticas anteriores, esto es, tratsandose de uh dispositivo
mecdnico podrd ﬁtilizarse unae palgnca acoplada a un dis-
positivo similar 8l de los Y“eries" de levantamiento. En
cambio, si se trata de un dispositivo neumdtico o hidrdu-
lico podrd utilizarse una palanca que estard acoplada, sea
a una bomba, sea a una valvula para regular el paso del
fluido a presién, caso de gue este fluido provenge de un
depdsito auxiliar o de una mdguina independiente.

En la figura 3 se ve como las palancas 17 y 18 se han
sustituido por un sistemas de palancas y resortes montados
de la siguiente forma. Sobre los puntos de articulacién

20 y 21 van dispuestas sendas palancas 171 y 181, cada una
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de las cuales sostiene su correspondiente rueda 22 o 23.
Sobre la articulacidén 20 va montade una pieza auxiliar

28 que sirve de punto de apoyo a los dos extremos infe-
.3 cada uns de las cuales

3
estd foruada por verios resortes planos superpuestos en la

riores de dos ballestas 172 y 17

forua indicada. Lo mismo sucede para la articulaciébdn 21,
sobre 1la gue va dispuesta una pleza auxiliar 29 que sos-
tiene losg extremos inferiores de otras dos ballestas 182
vy 183. Los dos extremos superiores de 17, ¥ 173 estén ar-
ticulados & los extremos de una brida de uniédn 26 y lo
mismo sucede para las dos ballestas 182 ¥ 183 cuyos eXx-—
tremos superiores van unidos por una brida 27. Laes dos
bridas 26 y 27 estdn unidas entre sf{ por un tirante 19,
cuycc d0s extremos estdn respectivamente articulados a
los puntos medios de las bridas anteriores. ILa brida 26
estd uniua al extremo surcric:i A2 la pieza tubular 14, de
modo gque, al igual que lo gque sucede para las figuras 1
¥y 2, pueda modificarse la posiciédn angular de las palan-
cas 171 \'g 181 mediante la extensidn ¢ contraccién del
conjunto formado por las dos piezas 14 y 15. En el caso
perticular de la figura 3. existe la ventaja de que cada
uno de los pures dée ruedas 22 y 23 tiene una suspensiébn
eldstica que no puede considerarse como totalmente inde-
pendiente, pero que sim embargo determina un funcionamien-
to més suave de la wmarcha del vehiculo.

La figura 4 corresponde a otro modo de ejecucidn in-
termedio entre los modos de ejecucidn representados en las
respectivas figuras 1, 2 y 3, Como puede verse, subsisten

las palancas 17; y 187 y las ballestas 172, 17y ¥ 183,
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aun cuando el tirante 19 estd articulado de una parte a le
bridae 26 y de otre parte al extremo superior de la balles-
ta 183.

As{ como en los dibujos que acompafian la presente me-
moria se han representado diversos modos de ejecucién del
mecanismo, en los que se supone que cade plataforma 11
tiene dos rwsias 22 y 23 montadas & ambos lados de esta
dltime, se entiende que poirfan montarse tres, cuatro o
més ruedas a cada lado de 11, principmlmente cuando la
carga a transportar es muy elevada o cuando el suelo tiene
una resigstencia relativamente limitada y conviene repartir
el peso pera cue le presidn de lms ruedas sea mds reducida.

Este aparato puede ir dotmdo de unos 6rganos auxiliares
como por ejemplo topes u oOrgaenos similares para limitar
lag dos posiciones extremas de &iro de las palancas de 8O-
porte de las ruedas 22 y 23. Uno de los modosg para conse-
guir esta limitacién de posiciones, consiste en el empleo
de unas barraes que se articulan por unc de sus extremos
e un punto fijo de la plataforma 1l, mlientras el otro ex-
tremo de la misma barra va dotado de un gencho que actua
sobre una de las articulaciones extremas 191 o] 192 del bi-
rante 19 o sbre una clavija solidarias de una de las palan-
cas 1§-18 o similares, evitando gque las palancas sobre las
cuales van montadas las ruedas puedan girar més alld de la
posicién correspondiente &l lugar en que se produce el en-
ganche entre la barra de traccibén y le articulacién o
clavija antes mencionadas.

Se comprende que podran introducirse cuantas variacio-

nes de cdetalle se estimen convenientes, siempre que no al-
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teren la esencialidad de la presente patente, a cuyo fin
se declaran no divulgadas, practicadas nl puestas en eje-~
cucidén en Espafia las siguientes reivindicaciones que

constitugen la

NOTA REIVINDICATORTIA

18 - UN NULVO MECANISHO DE CARGA Y DE TRANSPORTE, ca-
racterizado porque comprende une plataforma de sustenta-
cidn, en cada uno de dos de cuyos lados opuestos van mon-
tadas dos ruedas que son susceptibles de ascender y des—
cender en relacién a la plataforua y viceversa, debido a
que cada una de las mismas esté montada sobre una palan-
ca de soporte que a su vez estd montada articulada en un
punto de la plataforma.

28 - Un nuevo mecanismo, segin la anterior reivindi-
cacién, caracterizado porque comprende un dispositivo ex-
tensible que estd conectado a un punto de la plataforma
de sustentacidén y a las palancas en donde van‘montadas las
ruedas acopladas a la plataforma, con la particulsridad de
que las cuatro palancas giratorias, en donde van montadas
las cuatro ruedas, estdn enlazadas, por pares, a dicho
dispositivo extensible.

38 -~ Un nuevo mecanismo, sesin las anteriores reivin-
didcaciones, caracterizedo porque comprende unos parale-
1légramos articulados dispuestos en cada uno de dos de los
lados opuestos de le plataforma de sustentacién, con la
particularidad de que cada paralelégramno articulado esté
conectado con las respectivas palancas de montaje de las
ruedas y con sl dispositivo extensible que actua sobre la

posicidn relativa de dichas ruedas con respecto a la pla-
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taforma.

42 - Un nuevo mecanismo de carga y de transporte, ca-
racterizado porque comprende egerciclmente el conjunto
formado por: una plataforma gue se apoya sobre unas rue-
das cuya posici®u relativae varia con respecto a dicha
plataforna; unas palencas de goporte, las cuales estén
dispuestas a ambos lados opuestos de la plataforma ante-
rior, de nolo gue cuada palanca estéd montada giratoria
con respecto a la plataforma, yendo mecdnicamente enlaza-—
da con otra pelanca similar y formando Ce tal suerte unos
paralelédgramos articulados transmisores intermedios de
movimiento; las ruedas anteriores, cada una de las cua-
les estd montada, giratoria y por su centro, sobre una
de les pzlsnecas de soporte; un dispositivo extensible
que esté conectado a la plataforma, asi{ como a los para-
lelégramos articulados anteriores, con la particularidad
de deterninar, a través de estos ultimos y mediante su
extension y contraccidn, el giro, en uno u otro sentido,
de las palancas de goporte de las ruedas.

58 -~ Un nuevo mecaniswo, segin cualguiera de las ante-
riores reivindicacliones, caracterizado porgue el disposi-
tivo extensible anterior consta esencialmente de dos pie-
zag telescépicas,en el interior de une de las cuales se
introduce y ajusta deslizantemente la restante, halldn-
dose montado el conjunto de modo gque una de las piezas
estd sujeta por uno de sus extremos a la plataforma,
mientras el extremo opuesto de la pieza restante estd
conectado a un punto de uno de los paraleldgramos arti-

culados.
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68 - Un nuevo mecanismo, segin cualgquicra de las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque los pa-
raleldgramos articulados transmisores de movimiento cons-
tan esencialmente de unos brazos rigidos y otros forma-
dos por unas ballestas que amortiguan los movimientos de
suspengidén de las ruedas.

7% ~ Un nuevo mecanismo, segin cualguicra de las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado porque compren-
de esencialmente: une plataforma (1l); varias palancas de
soporte (17-18) montadas giratorias (20-21) a ambos lados
de la plataforma (11l) anterior; unos paralelégramos erti-
culados transmisores intermedios de movimiento que estdn
conectados con las ralancas de soporte (17-18) a fin de
comunicar a estas Yltimas movimientos de giro simulténeos;
unas ruedas (22-23) montadas en los extremos libres (24-
25) de las palancas de soporte (17-18) anteriores; unos
dispositivos extensibles, cada uno de los cuales estd
formado por una pieza tubular (14) y otra semejante (15)
que gse introduce y ajustae deslizantemente en la primersa
(14), con la particularidad de que una de estas piezas
estd articulada a un punto de uno de loc paraleldédgramos
articulados, mientras el extremo opuesto de la restante
estd conectado & un punto fijo (16) de la plataforma (11);
unos medios neuméticos o hidrdulicos, con los que d&e in-
troduce a voluntad un fluido a presidén en el interior de
las piezas tubulares anteriores (14-15), & fin de deter-
minar & voluntad el slargamiento de cada dispositivo
extensible,

82 = Un nuevo mecanismo, segin cualquiera de les an=-
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teriores reivindicaciones, caracterizado porque cada pa-
ralelbégramo transmisor de movimiento consta esencialmente
de un tirante rigido (19) que une por sus dos extremos
(191—192) los respectivos extremos superiores de unas ba-—
llestas (172-173, 182-183) cuyos extremos inferiores es-
t4n montados solidarios -en cuanto a movimientos de giro-
de las correspondientes palancas de soporte (17,-18;) de
las ruedas (22-23),
98 . UN NUEVO FECARISLO DI CARGA Y DE TRANSPORTEAL
Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en
la memoria descriptiva que precede y gue consta de once
hojas escritas e méquina por una sole cara y un plano
que la illustrea.
MADRIP, 25 Septiembre 1952
ANGEL VALLVE MORERA

P.he
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