U555

MEMNORTIA DESCRIFPTIVA

que se acompafia a la solicitud de

UNA PATZHTE DE INVSLCION

a favor de D. Domingo RULTOLAZA Baranda, de nacionalidad es-
pafiola, residente en BILBAQO, Alameda de Recalde, 76,

pors:

"MECANISLO DE CALBIO DE VEiLOCIDADES AUTOMATICO Y PROGRESI~-
voll.

La presente lemoris se refiere, como su enuncig-
do indica, a un cambio de velocidades autombtico y progre-
sivo adaptable a motocicletas, sutombviles, camiones vy en
general a todas aquellas miguinas en las que su velocidad
dependa del par resistente, por cuyo objeto se solicita la

correspondiente PATLLTw DiE INVELCION conforme y al amparo
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del vigente Estatuto sobre Propiedad Industirial, a fin de
garantizar a favor del gue suscribe su derecho a la explo-
tacibn exclusiva en tods Lspafia, Colonias y Frotectorado,

A continuacibn se hari una descripeibn del meca-
nismo de la invencibn, con referencia a los planos regla-
mentarios que se acompafian, en los cuales se representa
esquemiitica y sencillamente y solo a titulo de ejemplo,
no limitativo, una forma de realizacibn, susceptible de
modificacidn en todas aquellas partes o elementqs que no
supongan una alteracidn funda ental de las caracteristi-
cas coustructivas que serin reivindicadas.

En dichos planos:

Lg fii. 1 representa el mecanismo de cambio de
velocidades visto en esquema desarrollado.

Lg Tig, 2 es el mismo mecanismo visto en seccibn.

Seglin el ejemplo de ejecucibn representado, el -
camblio de velocidades autombtico de refereincia consta de
dos zistemas de engrzrsjes planetarios enlazados a un con-
vertidor de par.

Los engranajes planetarios sustituyen al embra-
gue normal de discos o conos, siendo su funcionamiento si-
lencioso ya gue sus pifiones estin en toma constante.

El convertidor de par es, en esencia , un turbo-
embrague hidraulico al que se le han afiadido dos coronas
de Alabes fijos intercalados entre las tres coronas de 4la-
bes del rotor. Estos &labes fijos, convenientemente dispues—
tos, hacen caubiar la direccibdn de la corriente liquida en
el interior del convertidor, cuyos cambios de direccibdn -
transforman el momento motor dependiente de la relacibn en—
tre el nfuiero de revoluciones de los dos Arboles, consi-
gulendo de este modo que, siendo coustante el mouento en

¢l eje motor, sea variable el momento en el eje conducido.
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Egtando el motor funcionando en ralenti, esto es,
a un nftmero reducido de revoluciones por minuto, el resba-
Jamiento en el convertidor es total, no transmitiéndose el
movimiento del eje motor al conducido.

A medida que aumenta el nfmero de revoluciones
por minuto del motor, el torbellino que se origina en el
interior del convertidor va adquiriendo solidez y arras—
tra en su movimiento al rotor el cual va aumentado su ve-
locidad a medida que disfinuyen las resistencias debidas
a la inercia.

A uness 2.000 revoluciones por nimuto el resbala-
niento entre ambas partes del convertidor se reduce a un
2% aproximadamente no anulfndose este resbalamiento por-
que en este caso no habris transmisidn de fuerza.

En el momento en gque, por cualguier circunstan-
cia, ung pendiente por ejemplo, aumenta la resistencia a
la rodadura, se iniciea un mayor resbalamiento en el con-
vertidor, resbalamiento que compensa la pérdida de velo=-
cidad con un aumento del par motor,

Si marchando g velocidad gue podriamos llanar
directa interesa aumentar r&pidsmente la velocidad (gran
aceleracidn) para, por ejemplo, adelantar s otro wehiculo,
se oprime el acelerador uhs allh de la posicibn de mhxi-
mos gases, aumenthndose de este modo la velocidad de gi-
ro del motor. Con este aumento de velocidad se origina un
mayor resbalamiento en el convertidor obteniéndose en con-
gecuencia un par mayor comparagble al que se obtiene en un
veihiculo corriente al poner la sesunda velocidad.

£l convertidor de par actia como freno del vehi-
culo al bajar pendientes, dado que =ambas partes del mismo
pueden actuar como bomba © como rotor.

FUNCIQNALILNTO - Supongemos el eje motor (1) del
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esquema desarrolla, fig. 1%, girando en el sentido indica=
do por la flecha, el cual lleva calado el pifibn (2) que por
consiguiente giraré en el mismo sentido que aquél y a igusl
nGmero de revoluciones por minuto,.

Este pifién (2) engrana con los pifiones locos (5)
establecidos sobre el eje (5) haciéndolos girar en el sen-—
tido que se indica por las flechas correspondientes.

Debido a las resistencias existentes tales como
convertidor, trensmisidn, rozsmientos, etc., no se pone en
movimiento el juego de pifiones (3=6) y ejes (5), transmi-
tiéndose el giro del piiibn (3) a la corona de dentado in-
terior (4) la cual girarh en el sentido indicado por la
flechs de puntos.

Zn esta posicibdn el mecanismo esth en punto muer—
0 ya que el giro del eje motor no se transmite sl conver—
tidor de par.

Si por el accionanmiento de una palancea y por me—
diacibn de frenos de cinta, como los representados esque-—
mbticamente en la misma figura conseguimos inmovilizar las
coronas (4-=4') se pondri en movimiento de rotacibén todo el
juego de pifiones (3-6) y ejes (5).

Los pifiones (6) al rodar arrastrados por los -
ejes (5) en el sentido indicado en la figura, engranando
con la corona (4%) y pifibn (7), ponen en movimiento a 8s-
te Gltimo y lo hacen ygirar en ¢l mismo sentido que cl eje
motor con igual nlimerc de revoluciones.

Bl pifibn (7) y por intermedio del eje (8) pone
en movimiento el convertidor de par (¢) el cual accionsa
el vehiculo,

Para su adaptacibn a motocicletas se acciona las
ruzdas de la misna desde el pifién (11).

Para su adaptacibdn a autombdviles y camiones, es
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preciso intercalar entre convertidor y transmisibn un‘tren
de engranajes para conseguir la marcha atrés.

Para arrancar el vehiculo, se pone en marcha el
motor estando la palanca de canbios en la posicibn de pun~
to muerto. Con el motor en ralenti{ se coloca la palanca de
canbios en la posicibén de marcha adelante y acelerando se
consigue que el veliiculo se ponga en marcha con toda sua-
vidad.

Humzrosas son las ventajas que el empleo del me-
caniswo preconizado reporta =n la prictica, pudiéndose me—~
fialar como mhs destacadas las siguientes:

a) = Facilita la conduccibdn puesto que el acopla-
miento del sistema simplifica notablemente el manejo del -
vehiculo, guedando reducido a los mandos del volaunte, pe-
dal de freno y acelerador, guedando suprimido sl pedal del
embrazue y, en marcha, la palanca de cambios. En la adap-
tacibn a sutombdviles y camiones la palanca de cambio no -
tiene més que tres posiciones: punto muerto, marcha adelan-
te y marcha atrés. En motocicletas no tiene mis que punto
mierto y marcha adelante.

b) - Condiciones de trabajo mhs favorables para
el motor. Como el nfhmero de velocidades que se obtienen es
infinito, el motor siempre iri trabajando a un nfmero de re-
voluciones constante, desprendiéndose de esto una mayor du-
racibn en la vida del motor.

¢) - Disminucibn de desperfectos mecafhiicos. Al no
existir enlace mecéinico entre el motor y la transmisibn se
anulan todos los desperfectos que por conduccibn inadecua-
da pueden ocurrir en Jos vehiculos con cambio normal, tal
que arrancadas bruscas, sacudidas, etc.=-

d) - Imposibilidad de calarse el motor. Con este

sistema no hay prosibilidad de gue se pare el motor del ve-
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hiculo ya que, como antes queda dicho, a pocas revolucio-
nes del motor el resbalamiento es total, no habiendo trans-
misibn de fuerza.

La forma, dimensiones y materiales podrén ser
vaeriables y en general cuanto sea accesorio y secundario,
siempre gue no eltere, cambie o modifique la esencialidad
del objeto gue se describe,

Los términos en que gueda redactada esta Memo=-
ria son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, de=-
biéndose tomar con carfcter amplic y nunca en forma limi-
tativae.

El inventor se reserva el derecho de obtener
los certificados de adicibdn complementarios por las me-
joras 0 perfeccionanientos que en lo sucesivo pueda acon-

sejar la préctica.

Descritas suficientemente la naturaleza y alcan-
ce de la invencidn y la manera como la misma puede ser lle-
vada a la préctica, se reivindican a titulo privativo las
siguientes particularidades scobre las cuales ha de recaer
la concesién del privilegio de PATZNTE DE INVZICION que se
solicita. ‘

18 .- Mecanismo de cambio de velocidades automa-
tico y progresivo, caracterizado por cogprender dos siste-

mas de engranajes planetgrios enlazados a un convertidor
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de par, estando sus pifiones en toma constante, y sustitu-
yendo dichos engrenes al embrague normal de discos 0 conos
¥ realizfndose su funcionamiento silencioso.

28 ,— Mecanismo de cambio de velocidades segfn
reivindicacibn 1l¢, caracterizado porque el convertidor de
par es esencialmente un turbo-embrague hidrfiulico con la
adicidn de dos coronas de Alabes fijos intercalados en—
tre las tres coronas de &labes del rotor.

3¢ ,~ lecanismo de canmbio de velocidades, segln
las reivindicaciones anteriores en el que los Alabes fi-
jos, convenientemente establecidos, hacen cambiar la di-
reccibn de lg corriente liquida en el interior del conver-
tidor, cuyos cambios de direccibn transforman el momento
motor dependiente de la relacidn entre el nfimero de revo-
luciones de los dos Arboles lo gque permite gue, slendo -
constante el momento en el eje motor, sea variable el mo=-
nento en el eje conducido.

48 .= "MECANISHO DE CALBIO DE VELOCIDADES AUTO-
JATICO ¥ PROGRESIVOM,

' Todo segﬁﬁ queda expuesto en la precedente le-=
morie que consta de siete hojas foliadas y mecanografia=~
das por una sola cara y hojas de dibujos que a la misma
se acompaiia.
Mgdrid, 30 de Scptbre. de 1952.
DOMINGO RETOLAZA BARANDA,

P.A. m
=
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