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El invento se refiere a mejoras aplicables a vehlcu-
los articulados y concretamente & mecanismos de conexidn de porta-
pesos y rigidizacidén torsional segun eje longitudinal del vehiculo,
entre secciones rigidas de vehfculos articulados,

5e gl invento tiene especial interds en relacidn a
vehlculos articulados del tipo mostrado en la patente
Ne 174,019, segun la prioridad de la patente U.S.N® 2.462.666,
representdndosge el invento en los dibujos adjuntos,aplicado &
este tipo de vehfculo,

10. Los vehIculos articulaaos del tipo mostma do en la
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petente N2174.019, consisten en una pluralided de secciones
rigidas' soportadas eldsticemente por sus extrembs en pares de
ruedas, cads uno de ellos comtn e dos testeros contiguos, carece
terizéndose su mecanisgmno de conexidén por mantener convenieéentemente
los testeros adyacentes & las secciones rigidas substancialmente
en alineacién horizontel y verticel, es decir, jmpidiendo toda
traslecidn relative, pemmitiéndose el giro relativo horizontal

de las secclones, e impidiéndose el giro relativo alrededor del
eje longitudinal del vehiculo articulado.

Ahora bien. El mecanismo & que la presente invencidn
se refiere esfé dispuesto paxra conectarse & los dos extremos
contiguos de dos secciones rigidas de un vehiculo articulado y
con &1 se evita todo movimiento de truslacibén vertical relativo,
ajeno a la geometris del sistema entre las secciones rigidas del
vehiculo articulado, evitando al mismo tiempo todo giro reletivo
entre secciones rigidas segin eje longitudinel,

Un objeto de este invento es proporcionar el medio
de transmitir directamente el peso corresﬁondiente de las dos
secciones rigidas contiguas que gravitan sobre un par de ruedas
comtn al soporte de la suspensién vertical, uniendo dicho soporte
rigidemente a uno de los testeros mientras que el otro testero
carge su peso sobre el mencionado soporte a través de una biela,
de forma que la excenfricidad de la carga transmitida por la
biele y la reaccién de la suspensibén vertical queden pricticamen-
te compensadas eliminando la eparicién de momentos en la seccibén
de unién del soporte de la suspanéién vertical a la estructura
del testero el cusl vé unido rigidsamente.

Otro objeto de este invento es permitir el despla-

zemie nto relativo de giro alrededor del pivote vertical de
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la conexién central de traccibn que experimentan los btesteros
contiguos de las secciones rigidas al entraer en curve por medio
de un giro del mecanigno pendular sobre cojinetes cilindricos de
goma, de forma gque no existan deslizamientos entre partes metdli-
cag, limitando la magnitud del giro elésticamente por medio de
topes de goma,

Otro objeto del invento es proporclonar un mecanismo
que pexmita el acoplamiento y desacoplamiento de secciones rigi-
das y el‘reglaje de su altura con una gran rapidez, sencillez y
seguridad.

Otro objeto de este invento es proporcionar un meca-
nismo de conexidén entre secciones rigidas de vehiculos articule-
dos cuya construccidn sea sencilla, ligera y éconémica y de
funcionamiento excepcionalmente oficiente.

Estos y otros objetos de este invento se harédn
evidentes en la descripcién detallada de los adjumtos dibujos
en los gues

La figura 1 es wma perspectiva de los testeros conti-
guog de un vehiculo articulado, mostrando su rodadura y suspen-
sién esi como los mecenismos de unién entre ambos testeros.

la figura 2 muestra una vista del mecenismo de
conexidén que se reivindica en su proyeccién segin plano vertical
paralelo al eje longitudinal del vehiculo,

La figurs 3 mugstra une seccién de la biela con sus
conexiones & embog soportes.

Ia figura 4 muestra una plants del soporte superia?.

Le figura 5 muestra un detalle de la mordaza de
unién de la bielas al soporte inferior en su posicidn abiertg.

Seglin se eprecia en los dimjos, el mecanlsmo consta
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fondementalmente de cuatro partes: el soporte superior (1),
1e biels (2), el soporte inferior (3) y el tope de gome (2'7)‘.

¥l soporte superior (1) esté unido rigidemente al
testero de la seccidn rigida (a), llevando en su geccién media
(4) el soporte de la rbétula de midn & la suspensién vertical (s).

El otro extremo vé unido & la blela (2) a través de
un cojinete cilindrico de goma (5) cuyos casguillos metélicos (8)
y (7) vén unidos {ntimemente & la goma. El caequillo interior
(6) alojado en el bulbn hueco (8) queda fijado por presién axial
sobre el soporte superior (1) ¥l casquillo exterior (7) esth
alojado en la cabeza superior de la biele (9) en un montaje &
presibn.

| e parte central de la Dbiels (10) estéd unida a l2
cabeza superior (9) y mordaza inferior (11) por medio de Trosca,
agiendo el sentido de la rosca digtinto para ambos extremos, de
forme que un giro en la parte central (10) acorte o sumente la
distancia entre 1los ejes de la piela. Contratuercas (12) £ijen
1a longitud de la biela. |
| 1e morzeda (11) consie fundementalmnente de dos

partes; una parte (13) fija a la barra (10) y otra parte movil
(14) que gire elrededor del tulén (15) y que puede ir provista
de un saliente (16) para el clerre automdtico de la mordaze en
el acoplemiento de las dos secciones rigidas del vehiculo articu-
1ad6. Uns vez alojado el cojinete cilindrico de goma (17) en
1a mordaza (11) se fija la perte mévil (14) a la fija (13) por
medio del bulén (18), Fig. 3. |

El cojinete (17) lleve dos casquillos metélicos (19)
y (20) & los que 1a goma v& unida {ntimemente, estando el cas-
quillo exterioT (20) aividido en dos mitades geglin un plano

axial con el fin de poder precomprimir la goma, lo cual se
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efectfia 1o mismo que en cojinete guperior (5), al introducirlo a
pres:.éa en un segundo casquillo (21).

¥l montaje del cojinete (17) sobre ol ulén (22) se
efectlic en le misma forma que el cojinete superior, yemdo provisto
el Tulén perz el apriete axial de una tuerca de amriete (e3) y
una de fijacién (24) con une arendela de seguridad (25)'.

Con el FTin de que el ajuste de 16 mordaza (11) al
cojinete (17) sea perfecto, la parte fija (13) estd prpvista de
unos resaltes (26) ,de forma ue el cojinete gquede perfectamente
centrado en su mordazé.

El funcionsniento del mecanismo es muy senclllo. el
ajuste o reglaje en altura de los testeros contiguos de un vehiculo
ge efectlin aflojando las contratuerces (12) y girando la barra (10)
en la direccién conveniente. El peso correspondiente de la seccidn
rigida (a) es cargado directamente por el soporte (1) & la suspen-
eién vertical (s), mientras que ¢l peso correspondiente de le
secoién rigida (b) es aplicado por el soporte (3) a 12 biela (2) ¥
transmitido tembien por el soporte (1) a la suspensibn vertical (s)v.
Tas distencias (6.1) ¥ (d ) (fig. 2) desde los puntos de aplicacién
de las cargas de los dos testeros contiguos el eje de ls suspensifn
vertical (8) estén celculedes de fomma que en posicién centredes del
vehiculo, la resultante de las cargas que actian sobre el soporte
1l pasan aproximadamente por el eje de la guspensibn verticel (s).

Este mecanismmo funciona en combinacién con un enganche
central de traccibén (e¢), provisto de un pivote de giro verticel
y dos ejes de giro horigontales, de foxma que quede permitida una
pequefia traslacién relative vertical que nos asegure que la
transmisién del peso correspondiente de la seccibn rigida (b)

(peso correspondiente al testero que no vé wnido rigidemente al
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soporte (1))sea transmitido integremente a la suspensién verti-
cal (8) a través de los mecenismos portapesos laterales.

E1l enganche central nos pemite el giro relativo
de las secciones rigidas contiguas segln eje vertical ¥ trans-
versal, impidiéndonos la traslacién relative en el plﬁno hori-
zontal. El giro relativo sezlin eje longitudinal gueda impedido
por los mecanismos portapesos laterales.

Ios desplazamientos de los testeros contiguos permi-
tidos por el enganche central y las dos wniones laterales se
reducen pues al giro relativo de las secciones rigidas segln
los ejes vertical y transversal del enganche.

E1l giro relativo segln eje vertical del engenche
de las secciones rigidas contiguas obligan & las bielas (2) &
girar en sentidos contrariocs ¥ estos giroe pueden ser absorbidos
{ntegremente por los cojinetes de goma (5) y (7) , con lo cual
evitamos el peligro de gripamiento de guperficies metélicas
deslizandd.

El mencionado gire relativo segin eje vertical del
enganche de las secciones rizidas contiguas viene limitado elbsti-
camente por los topes (27) situados en el testero de la geccibn
rigide (b) enfrente de los soportes (1), de forme que al acercer-
ge uno de los costados de los testeros exceslvamente y entes de
producirse interferencias estructurales, la cabeza (9) de la
biela toma contacto con el tope (27) (de preferencia de goma) «

El eje del soporte (3) deberd coincidir o estar muy
préximo a uno de los ejes transversales del enganche, con el fin
de evitar treslaciones relativas verticeles de las secclones
rigidas de un valor excesivo.

Un tope de gama (27) unido al testero de la seccién

rigida (b) a la misma altura que el soporte superior (1) limite
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el giro relativo en las secciones rigidas al actuar sobre la cabeze

de la biela (9).
H O T A

Descrita suficien‘bahen‘be la naturaleza del invento,
agl como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse cons-
tar que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle, en cusnto no elteren su principio
fundemental, siendo lo que constituye su esencia y por lo que
se solicita Patente de Invencidén por 20 afios en Egpafias
"Perfeccionanientos en mecenisnos de conexién entre secciones
rigides de vehiculos articulados"; caracterizéndose por lo
siguientet ‘ _

12. - Perfeccionamientos en mecanismos de conexifén entre
secciones rigidas de vehiculos articulados conglstentes en una
pluralidad de secclones rigidas soportadas eldsticamente en sus
extremos en pares de ruedas, cadu par de ruedas comtn a dos teste-
ros contiguos, e integradas entre si{ por la cambinacién de un
enganche central de traceidn provisto de pivote vertical y dos ejes
de giro transversales, de fomma que dicho enganche no soporte
esfuerzos verticales y si fmnicamente esfuerzos horizontales, y unos
mecanismos portapesos situados lateralnente equidistantes del
enganche central, caracterizados porque dicho mecanismo transe-
mite directemente el peso correspondiente de las dos secciones
rigidas contigues que gravitan sobre un par de ruedes comin al
soporte de la suspensién vertical, uniendo dicho soporte rigidemen-
te a vno de los testeros mientras que el otro testero caxga su
peso sobre el mencionado gsoporte & través de una bilela, de fomme que
la excentricided de la cargs trensaitida por la biela y la reace
cién de le suspensién vertical queden précticamente compensadas

eliminando la aparicibén de momentos en la gseccibén de unibn del
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soporte de la guspensién vertical & 1e estructurs del testero el
cual v& unido rigidamente, ¥y porque ad cho mecanisno permite el

190, desplazeamiento relativo de giro alrededor del pivote verticel
de la conexién central de traccidn gue experimenten los tegteros
contiguos de les secciones rigidas 8l entrar en curva por medlo
de un giro del mecanismo pendular sobre cojinetes cilindricos de

' goma, de forma que no existen deslizemientos entre partes netél icas

105, 1limitando la magnitud del giro elésticauente por medio de topes de
goma y porque el mecanismo permite el acoplemiento ¥y desacoplamien=
to de secciones rigidas y el reglaje de su alture con una gxan
rapidez, sencillez ¥ geguridad, proporcionando un mecanismo de
conexién entre secciones rigidas de vehiculos articulados cuya

200, construccibén sea sencilla, ligera y gconfmica y de funcionanl ento
excepcionalmen’ue eficlente. |

22 . FPerfeccionamientos ,segln reivindicaclén 1%
caracterizéndose porcue les distencies & v do (figure 2) guarden
une relacién proporcionada & las cargas 'txmlsmitidas por los dos

205, tegteros, de forma que la resultanbte pase aproximadamente por
el eje de la suspensidén ().

32, . Perfeccionamientos, segun reivindicacién 1%,
caracterizéndose porgue el giro de las bielas queda absorbido
integremente por le goma de los cojinetes cilindricos, de forma

210v. que no se prodmcan deslizemientos emtre partes metélicas.

42 - Perfeccionamientos segun reivindicacién 1%,
ceracterizéndose porque comprenden el mecanismo/auﬁ?omético de las
mordazes (11) para que el acoplamiento sea répido.

52 ,. FPerfeccionaaientos segun lo especificado en la

215‘. reivindicaciéh 1, carecterizéndose por la regulacién de la

longitud de la biela (2) por medio del roscado en sentido opuesto

de sug extremos.
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62, . Perfecciananientos, segin lo especificado en
la reivindicacién 18, caracterizdndoge ror la provision de topes de
limitacién de giro relstivo de las secciones rfgidas segin eje del
pivote vertlcal del enganche (tope n® 27 de las fi;uras ly2).

72, - Perfeccionamnientos en mecanismog de conexién
entre secciones rigidas de vehiculos articulados; tal y como
gueda substancialmente descrito en la presente memoris, e ilus-

trado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas a méquina

Por una sola cara,
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