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La presente patente se refiere a un aparato proyec-
tor de mapas transparentes de carreteras gracias &l cual
10.: el trazado, nombres, color y demds pormenores de éstos son
visibles por el conductor, convenientemente ampliados, en
la ceara frontal del aparato.
Son varias las ventajas que la utilizacidén de este
nuevo procedimiento reporta al automovilista y es iunega-

15. ble que, desde el punto de vista coriodidad, supera, sin pa-
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rangdn posible, a los actuales mapas de carreteras, los cuales
dificiliente pueden ser consultados si no se hace alto en la
marcha para desdoblarlos y situarse mentalmente sobre los mis-
oS . A

A continuacién pasa a describirse a ttulo de ejemplo sin
caracter limitativo, un caso de ejecucidn prdctica de un pro-
yector de mapas transparentes conforme a la invencidn, el cual,
para mayor facilidad comprensiva, se representa en la hoja de
dibujos adjunta.

En dicha hoja:

ILa Pige. 1, es una vista esquendtica en alzado del conjun-
to del aparato;

La fig. 2, es vista en alzado un detalle de la parte del
mecanismo correspondiente al desnlazamiento transversal del
carro portanapas;

ILa fig. 3, es una proyeccidén en planta del miswmo detalle
de la figura 2;

ILa fig. 4, es una representacidén en algado de la disposi-
cidén del chasis portamapas sobre el carro para lograr el des-
plazami ento longitudinal del mismo chasis;

Ia fig. 5, es una proyeccibn en planta de la wisma dispo-
sicién de la precedente figura 4; ¥

Ia fig. 6, es un detalle del mecanismo de mando del cha-
sis portamapas representado en las anteriores figuras 4 y 5.

Consiste el aparato que pasa a describirse ~Fig. 1l- en
wna caja (1) de forma poliédrica eun cuya cara frontal (2), pre-
feriblemente rectangular, existe una pantallas transldcida (3)

y los botones de mando para gobernar los desplazamientos del
carro v del chasis portamapas en el que, como su nomdbre indica,
se halla depositada la dispositiva o la pelfcula que countiene

impresionado el mapa de la carretera.
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kn la cara inferior de dicha caja (1) existe una depre-

sidn (4) en la que, sea mediante uno o mds cierres de bayone-
ta (5), sea a rosca o por otro procedimiento de sujecibén and-
logo, vé acoplado un soporte (6) de quita y pon que constitu~-
ye la linterna del grupo proyector.

Zste grupo proyector se coumpone, ademés del citado so-
porte (6) de una lémpara incandescente (7 ) de bajo voltaje,
de un espejo cénecavo de reflexidén (8) y de un condensador 6p-
tico (9 ), simple o compuesto, dispuestos en el interior del
soporte (6); y de un objetivo (10) de foco adecuado y de un
espejo reflector plano'(ll) dispuesto en un gruwpo portaocbje-
tivo (12) vinculado a la parte superior de la caja (1).

51 soporte (6 ) consiste en un receptdculo de chapa el
cual, a fin de evitar las difusiones perjudiciales de luz,
estd realizado en forma de cdmara cerrada, nalldndose remata-
da su parte superior por un oonductp tubular (13) en cuyo in-
terior, de una manera counveniente, hay acoplado el condensa-
dor 6ptico (9 ) destinado a concentrar sobre el objetivo (10)
los rayos emitidos por la ldmpars (7 ) y reflejados por €l es~
pejo céncavo (8) después de haber traspasado el mapa transpa-
rente colocado en el chasis portamanas y que en este momento
se interpone a su paso,

Inmediatamente encima del citado condeusador (9 ) se ha-
lla situado el grupo portamapas el cual estd compuesto de un
carro (14) y de un chasis portamapas (15) acoplados en forms
deslizante a fin de gue puedan deslizar perpendicularmente en-
tre sf.

¥l carro (14) -Figs, 2 y 3- consiste en un marco fundi-
do el cual, a través de unas orejas (16, vd montado sSobre
unas barras de gufa (17 ) afianzadas a las paredes de la cajae
(1), a lo largo de las cuales se desliza dicho carro (14)

cuando al maniobrar una empufiadura (18 ) que hace girar una va-
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rilla de mwando (19 ) rematada por una polea (20), Se pone en
funcionamiento un dispositivo funicular cuya cuerda (21) se
halla solidarizada al carro (14) a través de un apéndice (22)
del mismo o por otro vrocedimiento andlogo para provocar el
arrastre del portamapas en el sentido deseado.

¥l chasis portamapas (15) -Figs. 4, 5 y 6- consiste en
un marco rectanzular, preferentemente de metal fundido, dos
de cuyos bordes paralelos deslizan libremente en unas enta-
llas de gufa (23) que, dispuestas longitudinalmente, limitan
los bordes del carro {14 ).

In el centro de este chasis (15) hay practicada una ven-
tanilla (24 ) en la que, mediante un rebaje (25), que al efec-
to la rodea, queda encajada la diapositiva que constituye el
napa transparente la cual queds afianzade por medio de unas
aldabillas (26 ) de resorte u otro procedimiento affn.

En su extremidad anterior el chasis que se describe es-
t4 provisto preferiblemente de una oreja (27) la cual descien-
de verticalmente para dar lugar a la existencia de un taladro
coliso (28 ) que, situado en el nivel medio de los mandos, sir-~
ve para la actuacidén de los mismos.

11 mando del chasis (15) descrito -Figs. 5 y 6- consis-
te en una barra tubular (2¢ ) roscada interiormente, total o
parcialmente, la cual se halla retenida a la pared frontal (2)
de la caja (1) por medio de una empufiadura (30) y de un ani-
1llo de tope (31) que, respectivamente, hacen cuello fijo en
le cara exterior y en la interior de la cibtada pared frontal
(2). En el interior de esta barra tubular (29) se atornilla
o desatornilla al acdonar le empwiadura (30) una varilla ros-
cada (32) la cual a su vez hace cuello fijo en la oreja (27)
del chasis (15, por wmedio de una valona (33 ) pertenecciente o

no a la propia varilla (2%2), v de wi anillo de tope (34).
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Ios dos cuellos fijos citados presentan la holgura coanveniente
para que la barra tubular (29 ) pueda girar libremente sobre la
pared de la caja (1) y para que el taladro coliso pueda despla-
zarse, libremente tawbidn, sin que la varilla (32) obstaculice
sus movimientos,

Como se comprende al actuar sobre la empufiadura (18] el
arrastre de la cuerda (21) o similar del mecanismo funicular
hard desplazar transversalmente en el sentido de las flechas
T o T? el carro portamapas (14).

‘En cembio al actuer sobre la empufiadura (30) se provoca
el atornillamiento de la varilla (32) en le barra tubular (29)
y no pudiendo ésta reaccionar por hallarse sujeta en la cara
frontal (2) de la caja (1) es evidente que el chasis portama-
pas (15), arrastrado por el cuello fijo de la oreja (27), se
desplazard longitudinalmente en el sentido de las flechas L
o I’ segln se haga girar la empufiadura (30) en uno u otro sen~-
tido.

Se deduce por comsiguiente, que, éctuando simultdneamen~
te sobre las dos empuiiaduras (18 y 30), el deSplazamiénto del
mape trensparente se producird diagonalmente en virtud de pro-
ducirse simulténeamente los dos movimientos cruzados gque han
sido tratados independientemente,

Es obvio que el movimiento transversal segin las flechas
T - T? se verificaréd sin impediﬁento gracias'a la existencia
del tmledro coliso (28) el cual, como se aprecia en la figure
4, salverd le inmovilidad de la varilla (32).

Para utilizar el aparato descrito bastard con accionar

‘el interruptor de encendido de la ldmpara (7) y la imdgen del

mape transpsarente situado en el chasis (15) aparecerd instan-
tdneamente proyectada en la pantalla (3)., Como sea que la par-

te proyectada solo serd una fraccién del total del mapa, al
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al haberse cubierto la primers fraccién bastard hacer desplazer
dicho mapa en el sentido conveniente para seguir utilizdndolo
en la segunda parte del viaje.

En la presente Patente queda amparada también, por hallar-
se enmarcada en el fundamento de la invencidn, una realizacidn
segln la cual el chasis portamapas (15) es sustituible por un
chasis portapelfculas en el que, como es natural, existen dos
carretes orcémaras cilindricas para contener las dos extremida-
des de la pelfcula provistos cada uno de los correspondientes
mandos para, desde el exterior de la caja, poder gobernar el
enrrollamiento de la misma, |

dn la puesta en préctica del presente invento el mecanis-
mo funicular para producir los desplazamientos transversales
es sustituible por un nando de cremallera o por cualquier otro
dispositivo adecuado con el que se consiga el wmismo movimiento,
in general, en la presente invencidén, todo cuanto no sea
el fundamento del sistema de proyectar un mapa transparente
dispuesto sobre un chasis sujeto a desplagamientos cruzados de-
be considerarse simplemente accesorio y por consiguiente sus-
ceptible de variacidn sin alterar por ello la esencialidad del

invento ni salirse del marco del mismo.

Hecha la descripcién del presente invento, se declaran
como nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicacio-
nes:

12,- Un proyector de mapas transparentes de carreteras,
especialmente apto para ser adaptado & los automéviles y simi-
lares, caracterizado porque consiste en un aparato en forma de
caja poliédrica en cuyo interior hay dispuesto un grupo proyec-
tor constitufdo por una ldmpara incandescente, un espejo cduca-

vo, un condeansador 6ptigo, un objetivo y un espejo plauno de re-
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flexién, cuyos rayos luminosos proyectan sobre una pantalla
translfcida la imdgen, convenientemente ampliada, de un mapa
transparente que en forma de diapositiva o de pelfcula inter-
cepte dichos rayos, halldndose colocado dicho mapa sobre un
cnasis de deslizZamiento longitudinal dispuesto a su vez so-
bre un carro de desplazamiento transversal que, al originar
dos movimientos crugados, d4 lugar a que cualquier punto de
dicho mapa sea susceptible de gquedar expuesto al paso de los
rayos emitidos por el foco de luz.

2%- Un proyector de mapas transparentes de carreteras, es-
pecialmente apto para ser adaptado a los autombviles y simi-
lares, sezUn la precedente reivindicacién, caracterizado por-
que, preferiblemente, el mando del chasis portamapas estd com-
puesto de una barra tubular sujeta axialmente en la cara fron-
tal del aparato en cuyo interior se atornilla una varilla ros-
cada que, a su vez, vd sujeta, tambien axialmente, a una ore-
Ja perteneciente o vinculada al citado chasis portamapas, exis-
tiendo en dicha oreja un taladro coliso para permitir el des-
plazamiento trahsversal del carro.

38,~ Ul PROYECTCR DI LAPAS TLHANSPALLETLS DL CARRETIRAS,
eOPUCIATLLNTE APTC PARA SIR ADAPTADC A IOS AUTCLOVILES Y SI-
LITARES,

Sezun se describe y reivindica en la presente liemoria
Descriptiva, que consta de 7 pédginas foliadas y escritas por
una sola cara y acompafiada de una hoja de dibujos,.

Medrid, 329 de Septiembre de 1952

Antonio F. d= Aricha L7
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