
V 1,

*

5

DESCRIPTIVA 
pera s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  
e n

E S P A Ñ A
por VEINTE gaos
por "Sistema de cambio o v a ria c ió n  de v e lo - 

ac idad , con tinuo , para au tom óv iles".
A nombre de:

Don Ig n ac io  BORRAS LLOMPART, de n ac io n a lid ad  aspaKola,
dom iciliado en:

PUERTO DE POLLENSA (B a le a re s ) , c a l le  O arre— te r e ,  n&a. 3 3 3 .-

E l o b je to  de la  p resen te  s o l io i tu d  de P a ten te  de 
In venc ió n , se r e f ie r e  a un sistem a de cambio o v a ria c ió n  
de v e lo c id ad , co n tinuo , para au tom óviles, que m odifica 
esencialm ente cuanto a e s te  re sp ec to  se conoce h a s ta  hoy 
y proporciona como re su lta d o  in d u s t r i a l  un sistem a v a r ia -
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doy que determ ine tran sm isió n  con re la c ió n  de velocidad  
que, en cada momento es  la  mas ind icada  para un aprovecha­
miento máximo de l rendim iento  d e l m otor, efectuándose t a l  
v a ria c ió n  de manera c a n tin a s , s in  s a l to s ,  cadenas, co rreas  
n i  en g ran a je s .

C onsiste  e l  sistem a en qae l a  tran sm isió n  de fa e rsa  
de l e je  de motor a l  d is p o s it iv o  d i f e r e n c ia l  de a r r a s t r e ,  se 
e fec td a  por medio de an mecanismo compaesto por dos super­
f i c i e s  cónicas dotadas de fo rro  a n tid e s l iz a n te  por s a  p a r­
te  i n t e r i o r ,  colocadas d irectam ente op aestas  por s a  base y 

l ig a d a s ,  ana de e l l a s  a l  e je  de l motor por medio de an d is ­
p o s it iv o  de embragasf y la  o tra  a l* d ife re n c ia l  en forma per­
manente. B1 e je  d e l motor se prolonga h asta  c a s i  e l  f i n a l  
o base de la  prim era s u p e rf ic ie  cónica d e s c r i ta ,  terminando 
a sa  vez en cono qae se prolonga en ana espiga en la  qae se 
monta d e s liz a n te  y no s o l id a r ia  ana p ieza  portadora  de ro ­

d i l lo s  b a sca lan tes  de lo n g ita d  t a l  qae tran sm iten  e l  movi­
m iento d e l prim er cono a l  segando en re la c ió n  de velocidad 
v a ria b le  de manera continua eegón e l  grado de in c lin a c ió n  
qae se l e s  determ ine po r deslizam ien to  de la  p ieza  p o rta ­
do ra , la  c a a l qaada blocada en e l  memento en qae lo e  c i t a ­
dos ro d i l lo s  toman la  p o sic ió n  co rrespond ien te  a l  p a ra le ­
lism o de sas  e je s ,  momento en e l  qae la  tran sm isió n  es d i­
r e c ta ,  o sea en la  re la c ió n  1 :1 .

B1 avance o re tro c e so  de la  p ieza  p o r ta - ro d i l lo s  
se determina por mando e lé c tr ic o  y d isp o s it iv o  de t o m i l lo  
s in  f i n  y c re m a lle ra .

La marcha a t r á s  se lo g ra  deslizando  e l  e je  d e l mo­
to r  h ac ia  afuera  con lo  cu al se pone en co n tac to  la  p a rte  
cónica d e l mismo con lo s  r o d i l lo s ,  que in v ie r te n ,  n a tu ra l—
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mente, e l  sen tid o  de g i r o .

En e l  ad ian to  plano se ha rep resen tad o  ana foima de 
re a l iz a c ió n  de la  invención e jecu tad a  de acaerdo con lo s  p rin ­

c ip io s  enunciados.
Como puede a p re c ia rse  den tro  de ana ca ja  (1 ) se men­

ta  g i r a to r io  on e je  (2) qae lig ad o  de manera permanente a l  
cig&eHal d e l m otor. E l e je  (2) l le v a  g i r a to r io  sobre Ó1 an 
cono (4) dotado de an re v e s tim ie n to  (5 ) a n tid e s l iz a n te  yen­
do dicho cono (4) lig ad o  en forma permanente con e l  mecanis­
mo d if e re n c ia l  a trav ó s del manguito (6 ) qae se prolonga en 
forma de espiga o e j e .  Un re s o r te  (7 ) tien d e  a s o l i c i t a 3? 
e l  cono (4 ) en sen tid o  de e fe c tu a r  p re s ió n  hacia  ad en tro . 
Sobre dicho e je  (2 ) se monta d e s liz a n te  la  pieza (8 ) dotada 
de e je s  (9 ) sobre la  qae basculan  lo s  ba lanc in es (10) en lo s  
qae se montan g i r a to r io s  lo s  ro d i l lo s  (11) term inados cada 
uno en cabezas de f r ic c ió n  (13) y (1 4 ) .

Sobre la  p a rte  de e je  (3 )  y no s o l id a r io  con Ó1 se 
monta e l  cono (15) dotado de re v e s tim ie n to  a n tid e s l iz a n te  
(1 6 ), padiendo l ig a r s e  e s te  cono a l  e je  (2 ) por medio d e l 
mecanismo de embrague (17) (18) acc ion ab le  por la  palanca 
(19) que ac tda  sobre e l  c o l la r ín  (2 0 ) . En la  p a r te  (3) de l 
e je  se determina an ensanchamiento cónico (2 1 ).

La p ieza (8 ) es su sc e p tib le  de deslizam ien to  por me­
dio d e l c o l la r ín  (22) que es accionado por lo s  motores e ló c— 
tr íe o s  (23) y (24) por medio de mecanismos de t o m i l l o  s in
f in  (25) y (26) y crem alleras  (27) y (2 8 ) .

E l funcionam iento es s e n c i l lo ,  e l  desplazam iento 
d e l c o l la r ín  (22) accionado por lo s  e lec trom o to res (23) y 
(24) determina una v a riac ió n  continua en la  re la c ió n  de 
tran sm isió n  e n tre  lo s  conos (4 ) y (15) debido a l  b a scu la -
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A tento de lo s  ba lanc ines (10) que cuando toman posic ión  
p a ra le la  a l  e je  determ inan que la  p ieza (8 ) que h asta  aho­
ra  no llevab a  ningón sen tid o  de ro ta c ió n , se pone a ro d ar 
formando un cuerpo con e l  e je  (2 ) y a sa  vez lo s  o i l in d ro s  
o ro d i l lo s  (11) que dejan de g i r a r  y forman todo en cuerpo 
con lo s  conos (4 ) y (15) y la  tran sm isió n  es d i r e c ta .

La marcha a t r á s  es determ inada por e l  cono (2 1 ) .
Al desembragar e l  embrague de conos (17) y (18) por medio 
de la  palanca (19) y d e s liz a rse  e l  e je  (2 ) hacia  e l  m otor, 
e l  cono (15) queda loco y e l  cono (21) que continua rodando 
con e l  motor se a p r ie ta  contra  lo s  cabezales (13) permanente­
mente ap re tados con tra  e l  cono (1 5 ) Qae en e s te  momento va 
lo c o . Ahora lo s  e je s  (11) g ira n  en se n tid o  c o n tra r io  a l  de 
an tes  lográndose la  marcha a t r á s .

D escrita  su fic ien tem en te  la  invención a s i  como la  
manera de r e a l iz a r la  p rácticam ente debe hacerse co n s ta r que 
la  misma es su sc e p tib le  de cu a le sq u ie ra  m odificaciones de 
d e ta lle  en ta n to  que á s ta s  no a l te r e n  su fundamento.

N O T A
Los pantos de invención propia y nueva qae se p re ­

sen tan  para que sean o b je to  de e s ta  P a ten te  de Invención , 
en BspaKa, por v e in te  años, son lo s  s ig u ie n te s :

1 * .-  Sistema de cambio o v a ria c ió n  de v e lo c idad , 
con tinuo , para au tom óviles, c a ra c te r iz a d o  por que la  t r a n s ­
m isión de fu erza  de l e je  de l motor a l  d is p o s it iv o  d ife re n ­
c i a l  de a r r a s t r e  se e fec tó a  por medio de un mecanismo com­
puesto  por dos s u p e rf ic ie s  cónicas dotadas de fo r ro  a n tid e s ­
l iz a n te  por su p a rte  i n t e r io r ,  colocadas d irectam ente opues­
ta s  por su  base y lig a d a s  una de e l l a s  a l  e je  d e l motor por 
medio de un d is p o s it iv o  de embrague capaz de determ inar su
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a r r a s t r e  o l ib e ra c ió n , siendo de conos e l  re fe r id o  embra- 
gne, y lig ad a  le  o tra  sn forma permanente e l  d i f e r e n c ia l .

2 * .-  Sistem a de cambio o -variación de v e lo c idad , 
oontínno , pgyg aa tom óv iles, c a ra c te r iz a d o  por qae e l  e je  
de l motor se prolonga h a s ta  c a s i  e l  f i n a l  o basa de la  prime­
ra  s a p e r f ic ie  cónica^ terminando a sa  vez en cono qae se 
prolonga en ana espiga en la  qae se monta d e s liz a n te  ana 
p ieza  portadora de ro d i l lo s  b asca lan tes  de lo n g ita d  t a l  qae 
tran sm iten  e l  movimiento d e l prim er cono a l  segando en r e ­
la c ió n  de ve locidad  v a ria b le  de manera co n tínaa  ségón e l  
grado de in c lin a c ió n  qae se l e s  determine por deslizam ien to  
de la  p ieza p o rtad o ra , la  o ca l qaeda blocada en e l  momento 
en qae lo s  o itad o s  ro d i l lo s  toman la  p o sic ió n  correspondien­
te  a l  para le lism o  de sas e je s ,  momento en e l  qae la  t r a n s ­
m isión es  d ire c ta  s in  m odificac ión , o sea en la  re la c ió n  1:1+ 

3*+- Sistema de cambio o v a ria c ió n  de ve lo o id ad , con­
t in a o ,  para au tom óviles, c a ra c te riz a d o  por qae e l  avance o 
re tro c e so  de la  p ieza  p o r ta ro d il lo s  se determ ina por mando 
e lé c tr ic o  y d is p o s it iv o  de t o m i l l o  s in  f i n  y c re m a lle ra +

4°+- Sistema de oambio o v a ria c ió n  de v e lo c id ad , oon- 
t ín a o , para aa to m óv iles , c a ra c te r iz a d o  por qae e l  re tro c eso  
d e l e je  d e l motor en e l  sen tid o  de desembragar pone en con­
ta c to  con lo s  ro d i l lo s  la  p a rte  cónica d e l mismo, e fe c ta á h - 
dose la  tran sm isió n  con g iro  en sen tid o  c o n tra r io ,  o sea en
a t r á s .

5 ° . -  "SISTEMA DE CAMBIO 0 VARIACION DE VELOCIDAD, 
CONTINUO, PARA AUTOMOVILES".

T al y como se ha d e sc r ito  en la  Memoria qae a n te -  
oede, repreaen tado  en e l  d ib ajo  qae se acoapaSs y para loe
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f in e s  que se han e sp e c if ic a d o .
Consta la  p resen te  Memoria d e sc rip tiv a  de s e is  ho­

ja s  e s c r i t a s  a mdquina por una so la  de sus c a ra s .
Palma de M allorca, 18 de Septiembre de 1952
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