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Correspondiente al registro de Patente de Invencién, que,

por veinte afios, se solicite para Espaﬁa y sus Colonias, a
favor de Don Amadeo PAUNZ YSIRY, de nacionalidad espaiiola,
domiciliado en Barcelona, Carretera de Sarrid, ne 6, 19, 28

por

"US APARATO PROVICTOR SITICRCGHICO, IHDICADOR LY TODO MOLEBHTO,

i i

Di LA SITUACION D& Ud VEHICULC 3N 8U RUTAY.

Como es sabido, los medios de que actualmente dispone
el automovilista para circular por carreteras desconocidas,
son muy deficientes y se reducen prdcticamente a los mapas
de carretera editados con este fin. A pesar de la profusidén
de sus indicaciones, su utilizacién requiere una atencién
constante por parte del coanductor, puesto gue es imposible
determinar la situacldn aproximada en que se halla el vehf-

culo si no se lleva un minucioso control de las localidades
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y cruces que van dejéndose atrds. A parte de este inconvenien-
te, no todo el mundo estd en posesidn del entrenamiento o del
sentido de interpretacién necesarios para leer fécilmente es~
ta clase de mapas y en tal caso es muy corriente que el conduc-
tor se abandone a su suerte fidndose tan solo de las relativas
e insuficientes indicaciones que estratégigamente van suminis-—-
trédndole los postes de carretera.

El recurrente a fin de obviar estos inconvenientes, ha
ideado un aparato indicador de carreteras gracias al cual el
sutonovilista ve proyvectada constaniemente sobre una pantalla
luminosa una parte del recorrido que se halla efectuando y la
posicibn relativa y exacta de su vehfculo sobre el mismo. Di-
cho aparato estd concebido para ser instalado en el salpicadero
del vehfculo con lo cual su frecuente observacidn resulta de
la médxima comodidad,

A continuacibn pasa a describirse a titulo de ejemplo,
sin caracter limitativo, un caso de ejecucién prdctica del in-
dicador objeto de la invencidén. Para facilitar su interpreta-
cién dichae descripcidn se acompaiia de 3 hojas de dibujos ad-
juntas en las que:

Le fipgura 1, es una vista en algado de la caja del apa-
rato indicador desprovisio de una de sus caras laterales, mos-
trando los Srganos fijos del miswo;

La figura 2, representa, algo esquemdticamente, el con-
junto del aparato indicador;

La fizura 3, es uwia vista en alzado del mismo aparato
mostrando Unicamente el mecanismo de avance;

Ia figzura 4, es una representacidn esquemdtica del me-
canismo reductor de velocidades para registrar los cambios de
direccién del vehfculo;

ILa fizura 5, es un detalle esquemdtico de un fragmento
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del mismo reductor de la figura 4;

Ie figura 6, es una vista en algado del mismo aparato wmos-
trando unicamente montado el mecanismo de cambios de direccién;

Ia figura 7, es un detalle a mayor escala del juego dife-
rencial;

Ie figura 8, es una proyeccidn a 909 de la misma figura 7
mostrando la disposicidén de los piZiones que toman el movimiento
del reductor de velocidades;

Ia figura 9, es una vista en seccién del grupo orientador;y

la figura 10, representa vistos por separado ¥y en perspec-
tiva los tres 6rzganos principales que constituyen el grupo ori en-
tador y el dispositivo portapelfculas,

Consiste el indicador que pasa a describirse, en una caja
(1), preferiblemente metdlica, en cuya parte interior -Fig. 1-
ge hallan afiangados por medio de tornillos, remaches u otro pro-
cedimiento andlogo los drganos fijos del aparato. EZn la parte su-
perior se halla dispuesto un portaobjetivo (2) en cuyo interior
se hallan acoplados un objetivo (3 ) de foco adecuado y un espe-
jo reflector (4).

In la pared inferior hay fijados unos cojinetes (5) en los
que gira libremente un eje de direccidn (6) encargado de trans-
mitir al mecanismo por medio de un pifién cénico (7 ) los cambios
de direccidn del vehiculo, in la parad posterior hay acoplado un
buje (8) en el que gira, tambien libremente, un eje de avance
(9) a través del cual, por medio de otro piiéan cdénico (10), se
transmitenal mecanisino los movimientos de avance del mismo ve-
nfculo, In fin, en cada una de las paredes laterales de la cita-
da caja (1), existen paralelas o casi paralelas a la inclinacién
de la pared inferior o fondo de la wisma sendas gufas (11l) des~
tinadas a servir de carril de deslizamiento al bastidor del me-

canismo,
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¥l mecanismo existente en forwa movible en el interior
de la caja (1) se halla acoplado sobre un bastidor deslizante
(12) gue, preferiblemente, toma apoyo, a través de bolas o de
otro sisteme conocido de suave deslizamiento, en las gufas (11)
fijadas a uno y otro lado de las caras internas de la caja (1).
Ia cara frontal de este bastidor (12 ) constituye la dnica par-
te visible del aparato indicador una vez éste queda instalado
en el salpicadero del vehiculo, y en ella se hallan adecuada-
mente distribulfdos la pantalla de observacifn, los botones de
mando y los visores de control del aparato.

%l mecanismo del indicedor, desglosado en relacidun con
sus funciones, consta de los siguientes grupos principales:
a2 ) un mecanismo registrador del avance,
b ) un mecanismo registrador de los cambios de direccién,
c¢) un grupo orientador, ¥
d) un dispositivo portapelfculas.

Z1 mecanismo registrador del avance,a; se compone - Fig.
2- de un tren de cambio de velocidades ( 13 ), una rueda despla-
zable (14 ), un tren de ruedas transmisoras (15), un tren para
mando de la cremallera (16), una cremallera (17 ), ¥ un reduc-
tor de velocidades de accibn intermitente (18 ), del cual solo
se representa esquemdticamente el eje en la figura 2.

El tren de cambio de velocidades (13 ) estd constitufdo
por un grupo de dos o mds ruedas dentadas (19 ) las cuales -Fig.

3 -~ se hallan montadas sobre un eje inclinado (20), a fin de

‘que la lifnea tangencial que pasa por los dos o més didmetros

primitivos en su punto de contacto con la rueda desplagzable
(14) sea paralela con el eje (21) de la misma. Lste rueda (14)
es8 puesta alternativamente en contacto con una u otra de las
ruedas dentadas (19 ) del tren (13 ) por medio de wn mando (22)

cuya empufiedura se halla dispuesta entre los memdos de la cara
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frontal del aparato, el cual provoca el desplagzamiento de dichs
rueda (14) a lo largo de una o més entallas (23), estrfas o si-
milares practicadas con este fin axialmente en el eje (21). El
eje inclinado (20) del tren de cambio gira en dos cojinetes o
apoyos (24) solidarios del bastidor (12) y recibe el movimiento
de giro provinente del eje de avance (9) a través de una rueda
cénica (25) que debidamente fijada en aquel eje (20) engrane con
el pifién cbnico (10) del citado eje de avance (9).

El eje (21) de la rueda desplazable (14) estd provisto a
su salida, convenientemente fijado, de un pifién (26) encargado
de hecer seguir el movimiento al resto del mecanismo; Tete pifién
(26), a través de una rueda intermedia (27), pone en rotacién la
rueda central (28 ) del tren de ruedas transmisoras (15) la cual
lleve anexionado, girando al unfsono, un pequeiio piﬁGn (29) del
que deriva el movimiento hacis la cremasllera (17 ). El grupo cons-
titufdo por le rueda central (28) y el pifién (29) gire loco en un
eje tubuler (30) vinculado al eje geométrico de giro del carter
rotativo (31) del grupo orientador, a trevés del cual pasa, de-
bidamente alslade, la conduccién elécirica de la lédmpara incan-
descente del proyector.

El reductor de velocidades de accién intermitente (18) con-
siste -Fig. 4 - en una serie de ruedas dentadas dispuestas en
dos grupos cuyos ejes de giro se hallan situados en forma equi-
distante alrededor del eje principal del mecanismo registrador
de los cambios de direccién b ). De dichas ruedas dentadas, las
dos ruedas de entrada (32) estdn provistas de un eje (33) en cu-
yva extrersidad se halla acoplado un piiién (34) a través del cwal
por medio de una rueda intermedia (35) dicho reductor (18) toma
el movimiento de gue estd animada la rueda central (238). Las dos
ruedas de entrada (32}, como todas las demés del reductor, es-—

tdn provistas de un piiién (36 ~ Fig. 5~ el cual a través de
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otro piiién intermedio (57 ) hace girar la segunda rueda (33) del
reductor. Lsta, a su vez, a través del piiibn intermedio (37?)
hace girar la terce:a rueda (33? ), y asf sucesivamente hasta la
dltime rueda del reductor la cuasl, en virtud de las sucesivas
demultiplicaciones, girard a velocidad muy reducida. Gracias a
la existencia de dichos pifiones intermedios (37 ), las ruedas (338)
giran todas en el mismo sentido gue las ruedas de entrada (32
tal como indican las flechas de la figura 5, lo cual es preferi-
ble para el funcionamiento del registrador de direccién,

1 mecanismo regisbtrador de los cambios de direccidn b))
- Fig, 6 - se coupone de una serie de dispositivos los cuales,
debidamente sincronizados, hacen que con l1a mdxima precisidn sev
registren en la pantalla de proyeccidn todos los cambios de di-
reccidén del vehiculo. Con este fin el mecanismo se halla conec—
tado mecdnicamente a la barra de la direccidn del vehiculo o a
otro elemento mévil de la misma transmitiéandose sus oscilaciones
al aparato indicador por mcdio(del eje de direccidn (6) y del
pifién cbnico (7 ) solidario del mismo. Imgranando con este pifidn
(7 ) existe una corona dentada (39 ) vinculada al eje principal
(40 ) del mecanismo registrador de los cambios de direccidn. Pre-
feriblemente, a continuacién de dicha corona (39 ) se halla mon-
tada une leva (41) la~cual, al girar, incide sobre el otro ex-
tremo de una palanca (42) que al pivotar alrededor de un eje
(43 ) acoplado a un soporte (44) solidario del bastidor deslizan~- |
te (12 ), acciona un indicador que constantemente, permite compro-
bar al conductor la posicidn de las ruedas delanteras con rela-
cién al vehiculo.

A continuacién de la leva (41) el eje principal (40) lle-
va adherida una placa (45) la cual d4 origen a que este eje (40)
experimente una desviacién de trayectoria guebrada que afecta la

forma de un codo de cigtefial, £1 brazo opuesto del codo de ci-
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gttefial considerado lo constituye una segunda placa (46) igual a
la primera, y la mufiequilla la constituyen dos ejes paralelos
(a7) - Fig?. 4, 6, 7 v 8- sobre cada uno de los cuales se hallan
montados tres pifiones (48, 48’ y 487’ ) que giran al unfsono con
su eje (47) reSpectivo;

Los dos pifiones de salida (48’’; de estos dos trenes cons-
titufdos por los ejes (47 ) y los pifiones (48, 48’ y 48?’ ) trans-
miten cada uno el movimiento a sendas ruedas intermedias (49 y
497 ) que, a su vez, lo hacen seguir a los pifiones (50°y 50) los
cuales son independientes del eje principal ( 40) aunque coaxia-
les con el mismo.

Bn el eje gemmétrico comprendido entre los pifiones (50 y
50’ ; va instalado un juego diferencial destinado a compensar la
diferencia de velocidad que forzosamente existe entre ambos pi-
fiones (50 y 50’ ), puesto que el movimieato respectivo de cada
uno de ellos proviene de engranar alternativamente los pifiones
(48 y 43’ ) en las diversas ruedas dentadas (32-33) de la figura 4.

Uno de los planetarios (53 ) del citado diferencial se halla
solidarizado al pifidn (50) por medio de un eje interior cuyo ex-
tremo inferior se apoya sobre la placa (45), por lo cual puede
considerarse este eje interior del diferencial como una prolon-
gacibn del eje (40) en el sentido geométricb, pexro que en reali-
dad constituyen dos ejes distintos de funcién independiente.

Andlogamente, el segundo planetario (53?) del diferencial
se halla vinculado al correspondiente'piﬁén (50’ ) por medio de
otro eje interior que gira a su vez independiente del eje inte-
rior correspondiente al planetario inferior (53), si bien, como
es natural, es coaxial al mismo.

Intre los dos planetarios (53 y 53’ ) existe un juego de
satélites (52 ) cuyo soporte (52 bis) es solidario de una corona

dentada (51 ) a la cual transmiten dichos satélites (52) la velo-
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cidad media que los pifiones (48 v 48’) de los gjes (47) reciben
de las ruedas dentadas (32 y 38, del reductor de velocidades.

A partir de la corona dentada (51, el movimiento conti-
nva hacia el carter rotativo (31), cuyo giro debe ocasionar el
presente mecanismo, a través de un eje (54) rematado por embos
extremos con sendos pifiones de los cuales el de entrada de mo-
vimiento se halls en conexién con la corona (51) del diferen-
cial, y el de salida con una corona (55) solidéria del expresa-~
do carter rotativo (31) del grupo orientador.

El grupo orientador (c) del presente aparato indicador es-
t4 constitufdo por un carter rotativo {31) en cuyo interior se
hallae instalada, adecuadamente aislada, une ldmpars incandescen-
te de bajo voltaje (56) ~Fig, 9- y un espejo cdéuncavo (57) de re-
flexifn destinados a proyvectar la imagen de la pelfcula en la
pantalla transldcida del aparato.

Como se ha dicho antes, este carter (31l) estd provisto ex-
teriormente en el eje geométrico del mismo de una rueda central
(28) y de un pifidn (29 ) que, formando tren, estdn sujetos al mo~-
vimiento correspondiente al mecanismo registrador de avance a)Q
Este movimiento es transmitido por dicho piiién (29) a otro pi-
fién intermedio (58 ) v éste, a su vez, lo transmite por medio de
uns, pequefia rueda dentada (59 ) a un eje vertical (60) montado
giratorio en el propio carter (31) que, a través de un piiién
(61), actda directamente sobre la cremallera (17 ) del disposi-
tivo portapelfculas 4 ).

En su céra guperior el carter'(51) gue nos ocupa lleva
vinculada por medio de tornillos u otro procedimiento afin la
corona (55 ) sobre la que se halla engranado permanentemente el
pifién de salida del eje transmisor (64 ) perteneclente al mecanis-
mo registrador de cambios de direccién b ), Solidarizado a dicha

corona (55) y formando por consiguiente cuerpo con el carter



10,

15.

20,

25.

50.

(31) existe acoplado ua cuello soporte (62) el cual estd dota-
do de una valona amlar (63 ) destinada a facilitar el suave gi-
ro del conjunto, a cuyo efecio dicha valona va encajada entre
dos hileras de bolas (64) dispuestas circularmente en una cagzo~
leta (65) perteneciente al bastidor deslizante (12 ). La parte
superior de este cuello de soporte (62) estd rematads por una
boca tubular en cuyo interior se hallan montados y retenidos
por cualquier procedimiento adecuado, un condensador (66 ), sim-
ple o compuesto, destinado a concentrar la luz emitida por la
lémpara (56 ) sobre la pelfcula. Exteriormente esta boca tubular
estd provista de dos caras paralelas en las que hay practicadas
unas gufas (67) destinadas a permitir el desplagamiento del dis=-
positivo portapelfculas.

L1 dispositivo portapelfculas 4 ) estd compuesto de un so-
porte deslizante (68 ) y de un chasis portapelfculas (69 ).

71 soporte deslizante (68) consiste -Fig. 10 - en un carri- :
to en forma de U invertida cuyas dos aletas verticales (70) es~-
tdn provistas cada una, en su cara interior, de una pestafia de
gufa (71) destinada & encajar en b rme deslizante en las entallas
de gufa (67) del citado cuello de soporte (62). En la cara exte-
fior de una de estas sletas (V0 ) se halla fijada por medio de
tornillos u otro procedimiento afin la cremallera (17 ) que, al
ser deSpiazada por los dientes del piiién (61), produce el des-
lizemiento del soporte (68) a lo largo de las entallas o gules
(67 ). En el centro de su care superior este soporte (68) lleva
practicado un taladro de centrgje (72) en cuyo interior se ajus =
ta, girando libremente, un épéndice tubular (73) perteneciente
al chasis portapelfculas (69 ).

Es evidente gue el soporte (68) que gueda descrito, en vir-
tud‘de su concepcidn mecdnica, deslizard libremente & lo largo

de las gufas (67 ) sincronizado con la rotacidén del pifién (61)
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gue engrana con la cremallera (17 ), pero, lo es tambien, que,
al mismo tiempobparticiparé del movimiento que experimente el
carter rotativo (31) cuando éste se vea obligado a sirar en
uno u otro sentido, bajo el empuje que recibe la corona (55)

a través del mecanismo re;istrador de los cambios de direccién,
b).

¥l chasis portapelfculas (69 ) consiste en una placa de
metal u otro material adecuado en cuya cara superior existe
preferiblemente, una canal de gula (74) para conduccidn de la
pelfcula, .n el centro de esta canal (74 ) hay practicada una
abertura en forma de ventanilla (75) a trajes de la cual pasa
la luz del proyector, halldndose limitada dicha canal (74) en
uno y otro extremo por sendas cdmaras cilindricas (76) destina-
das respectivamente a ceder y a recogef la pelfcula a edida
que se verifica su proyeccidn, a cuyo fin hay practicadas en
las mismas sendas rendijas (77 ) para el paso de dicha pelfcula.
El presente chasis portapelfculas (69 ) se completa con dos o
nés orejas (73) vinculadas & cada uno de los extremos del mis~-
ﬁo, a las cuales van enganchados sendos resortes espirales (79).
Estos resortes se hallan enganchados por sus extremos opuestos
a unos enganches respectivos afianzados al bastidor deslizante
(12 ) asegurando la estabilidad del chasis portapelfculas que
nos ocupa y oponiéndose a que ¢l roce del apéndice tubular (73)
en las paredes de su alojamiento (72) ocasione el menor giro
del mismo.,

Como se deduce, este chasis (69) gracias & su acoplamien-
to en forma telescédpica al soporte (68) puede girar libremente
en el taladro de centraje (72 ) y de ah{ que, ayudado por la ac-
cién de los resoztes (79), no se vea afectado por los movimien-
tos giratorios del grupo orientador c ). wn cambio es obvio gque,

halléndose encajado el apéndice (73) en el taladro (72), dicho
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chasis (69 ) sf que participa dél constante movimiento de avan-
ce producido por el desplazamiento de la cremallera (17 ) y de
ahf que el movimiento resultante para el chasis (69), y consi-
guientemente para la pelfcula en €1 depositada, sea un movi=-
miento rectilfneo en tanto no actde el grupo orientador c¢) ¥
se transforme en waos desplazamientos dlagonales cuando dicho
grupo entre en accidn, Como esvldgico estos desplazamientos
diagonales se producirdn en el chasis (69 ) de tal forma que
las distintas posiciones que sucesivamente ocupe el eje geo-
métrico de dicho chasis serén siempre paralelas entre sf, y
su valor angular y lineal serd matemdticamente proporcional

al radio y arco respectivamente del viraje que a la sazén es-
té describiendo el vehfculo.

Dicho de otro modo, al actuar el grupo orientador c), el
chasis portapelfculas (69 ) se desplazaré transversalmente sin
que su eje geométrico experimente la wmenor desviacién angular
¥ por tanto dicho eje, en relacidén con el eje geométrico hori-
zontal del soporte deslizante (68) que estd sujeto a rotacidn,
formard una cruz tanto mds acentuada cuanto menor sea el radio
del viraje que el indicador esté registrando.

Descrita como queda la composicién del aparato indicador
objeto de la presente Liemoria, su funcionamiento serd compren-
dido fdeiluente, '

Para servirse de é1 bastard introducir en el chasis por-
tapelfculas (69 ) el film correSpondienté a la ruta o viaje que
se vaya a emprender; Paras ello se tirard hacia fuera del bas-—
tidor deslizante (12 ) y dicho chasis (69 ) quedard comodamente
accesible., A continuacidn se efectuard la carga debla pelfcu-
la en unag de las cdmaras (76 ) operando andlogamente que para
la carge de las mdquinas fotogréficas y finalmente se hard des-

plazar el chasis (69, hacia el lado de la cémara (76 ) que con-
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tiene la pelfcula a fin de que el pifidn (61) quede engranado
en la extremidad opuesta de la cremallera (17 ). Terminada es-
ta operacién se introduce de nuevo el bastidor deslizante (12)
en €l aparato v éste se halla dispuesto para actuar inmediata-
mente.

Como es 1ldégico, la colocacidn de la pelfcula en el dis-
positivo se habrd hecho en tal forma que la localidad o lugar
de la ruta en que se halle en aquél momento el vehfculo quede
gituado exactamente en el eje de la proyeccidn.

Suponiendo que, como es natural, dicho vehiculo se halla-
rd en perfectas condiciones de inflado al iniciar la marcha, el
cambio de velocidades (13) del aparato deberd colocarse en su
posicidén de médxima reduccidn, puesto gque, a igualdad de vueltas,
es cuando las ruedas del coche desarrollardn el mdximo avance.

Al emprender la marcha se accionard el interruptor de en-
cendido de la l4mpara incandescente (56) e instantdneamente la
imagen que en aguel momento se interpone al paso de los rayos
lumincsos seréd reflectada por el espejo (4) del portaobjetivo
(2) y proyectada sobre la pantalla transldcida (30) que d4 fren-
te al conductor,

Al empezar a rodar el vehiculo, la transmisién del meca-
nismo registrador de avance a), por hallarse conectada necdni-
camente a la barra de cardan del wmiswmo o a cualquier oiro pun-
to adecuado a partir de la caja de cambio, entrard automdtica-
mente en accibn produciéndose a través del mecanismo a) descri=-
to una leata rotacién del pifién (61) que engrana con la cremalle;
ra (17) lo cual 84 lugar a que ésta se desplace arrasfrando con—§
sigo el chasis portapelicula (69) a lo largo de las gufas (67)
existentes en el cuello del carter rotativo (31), y & que este
desplazaniento sea tanto wds acelerado cuanto mayor sea la ve-

locidad del vehiculo.
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Simultdneamente, el reductor de velocidades de accién in-~

termitente (18 ) accionado por una derivacién de la misma trans-
misibn, experimenta iguales aceleraclones que el resto del wme-
canismo 2 ) con el que se halla sincronizado y en su virtud ca-
da una de las ruedas (32, 33 y 337 ) de los dos treunes gque com-
ponen dicho reductor gira proporcionalménte tanto mds aprisa
cuanto mayor es la velocidad del vehiculo.

Por consiguiente, eu tanto dicho vehfculo se desplace en
1fnea recta el Unico movimiento gque se observard en la pantalla
(80) serd el correspondieante al avance rectilfineo de la pelfcu-
la puesto que, en tanto no se actde sobre la direccidn, el re-
ductor de velocidades (13 ) trabajard en vacfo, es decir sin ha-'
cer participar a ningin otro drganc de su movimiento.

Ahora bien; cuando el vehfculo experimenta un cambio de
direccibn, la transmisidn del correspondiente mecanismo b)) -Fig.
6 = ocasiona un desplazamiento girateorio de los pifiones (48-48”)A
alrededor del eje principal (40) tanto mayor cuanto més cerrado
sea el viraje o maniobra que en aguel preciso momento se egté
efectuando., Instanténeamente los pifiones (48 y 48’ ) entran suce-
sivamente y alternativamente en contacto con las ruedas (38 y
337 ) del tren - Fig. 4 - pasando sucesivamente de las-ruedas més
demultiplicadas a las que no lo estdn tanto segiin sea la magni-
tud del dngulo de giro de la direccidn, En consecuencia, a tra-—
vés del diferencial descrito o de otro mecanismo similar efecto,
la corona (55) del carter rotativo (31) girard tanto mds répida-~%
mente cuanto mds acentuada sea la penetracién de los pifiones
(48 y 48? ) en el drea del reductor. s obvio que, segfin el vi-
raje se efectie a derecha o0 a izquierda, dichos pifiones (48 y
48? ) engranarédn en unc u otro de los dos trenes del reductor y,
por consiguiente, el giro del carter rotativo (31) y con é1 el

del soporte deslizante (68 ) se verificard también en el sentido
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correspondiente al de la maniobra.

En estas condiciones es evidente que el movimiento de avan-
ce de la pelfcule y los movimientos inherentes a los cambios de
direccién se producirdn en forma simultdnea y totalmente inde-
pendiente y que la parte de carreters que en cualquier momento
se proyecte en el centro de la pantalle (80 ) corresponderd exac-
tamente & la posicién real del vehfculo sobre iavmisma.

Cuando en la pantalle se observe un error de indicacidén,
le causa deberd buscarse en una pérdide de presidén en las ruedas
traseras del coche, y bastard entonces operar sobre elfembio de
velocidedes (13 ) para que, mediante un cambio de relacibn, se
neutralice la merma originasda por la reducdi6n del desarrollo
de dichaes ruedas y el esparato vuelva & registrar los desplaze-
mientos con su bhabitusl precisidn.

Une vez recorrida por el vehfculo la distancia correspon-
diente a la porcién de pelfcule que se habia dispuesto para su
proyeccién, se hace avanzar, a mano o mecénicamente, una segun-
da porcién'de la misma y se lleva al mismo btiempo la cremallera
(17 ) & su posicidén inicial, Y asi sucesivamente hasta cubrir el
itinerario o agotar totalmente la pelfcula,

En la puesta en préctica del zparato objeto de la preseate
Memorie serdn susceptibles de modificacién todos aquellos meca=—
nismos y dispositivos cuya sustitucién no dificulte o impida el
logro de los wovimientos descritos y que son fundawentales en
le invencién, y en general, podrdn ser objeto de variaci&n to-
dos aquellos detalles que no se opongan, alteren o modifiquen
la propia esencialidad de la misma.

F O T 4

Hechs la descripcidn del presente invento, se declaran

como nuevas y de propia invencién las siguientes reivindicacio-
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12,- Un aparato proyector sincrdnico, indicador en todo
momento de la situacidén de un vehfculo en su ruta, caracteriza-
do por que consiste en un aparato adaptable al salpicadero de

los autombéviles el cusal mediante una transmisién adecuada co-

nectada wecdnicamente al drbol de cardan u otro Srgano mévil del

grupo motriz del vehfculo, ¥y otra tramnsmisién vinculada a la
barra de la direccidén u otro elemento mbvil de la misma, origi-
na a traves de sendos mecanismos transforuadores un moviwmiento
combinado el cual, al ser comunicado a una pelfcula dispuesta
en un chasis al efecto, d4 lugar a que, por medio de un dispo-
sitivo de proyeccidn, los rayos 1uminosbs de éste hagan visi-
bles sobre una pantalla +transldcida situada en la cara frontal
del aparato los movimientos de avance y cambios de direccién
gue en todo momento se halla efectuando el vehIculo, estaundo

representado éste en dicha pantalla por un punto fijo y siendo

-

la carretera la que constantemente y con toda precisidu avanza y

gira de acuerdo con su trazado real, situdndose, por decirlo
asi, debajo del punto o figura gue representa el vehiculo.

22,- Un aparato proyector sincrénico, indicador en todo
momento de la situacidén de un vehiculo en su ruta, ses;in la 18
reivindicacidn, en el que, preferiblemente, la transmisién del
movimiento correspondiente al avance del venfculo se efectua
a través de un pequefio cambio de marchas contenido en el mismo
aparato graciess al cual se compensan a su llegada al mecanismo
del mismo los errores de velocidad de avance del venhfculo que
eventualmente pueden originar las reducciones de presidn en
los neundticos de las ruedas traseras.

g,- Un aparato proyector sincrénico indicador en todo

momento de la situacidén de wn vehiculo en su ruta, segﬁﬁ las
precedentes reivindicaciones, en el que la transmisién del mo-

vimiento de avance del venfculo al chesis portapelfculas se ha-
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ce, convenientemente reducido, a través de unose Jjuezos de rue-
das y pifiones dentados que actian sobre una cremallera solida-
ria del soporte del citado chasis portapelfculas.
¢,~ Un aparato proyector sincrdnico, indicador en todo
5. momento de la gituacién de un vehiculo en su rute, sesin las
precedentes reivindicaciones, en el que, sincronigzado con el
mecanismo registrador de los movimientos de avance del venicu-
lo, existe un reductor de velocidades constitufdo por dos tre-
nes de ruedas y pifiones dentados dispuestos circularmente, gra-
10. cies al cual los movimientos de cambio de direccién del vehicu-
lo se registran en la pantalla'con la mdxima fidelidad en razdén
a gue las ruedas encargadas de transmitir estos movimientos en-
granen en ruedas cada vez mds aceleradas a medida que disminuye
el radio del viraje y asumenta por tanto la desviacién de las
i5. ruedas delanteras.
52,~ Un aparato proyector sincrdénico, indicador en todo
momento, de la situacidn de un vehfculo en su ruta, sezdn las
precedentes reivindicaciones, ean el que los cambios de direc-
cién del vehfculo se transmiten preferiblemente a la pantalla,
20, a partir del reductor de velocidades sezfn la 42 reivindicacién,
a través de un juego diferencial gracias al cual se compensan
las difererncias de velocicdad originadas al engranar sucesiva ¥
alternativanente los pifiones en las ruedas del reductor de ve-
locidades sujetas cada una a un réginmen de rotaciﬁn cada vegz
25, més elevado, transmitiéndose la accibn de este diferencial a
uns corona dentada concéntrica sl carter rotativo del grupo orien:
tador la cual, al girar sezun un afgulo proporcional a la desvia-
cidn de las ruedas directrices del vehiculo, ocasiona un giro
de igual magnitud del soporte deslizante al que se halla acopla-
30. do en forme giratoria el chasis portapeliculas y, subsiguiente-

mente, ung traslacién lateral de dicho chasis combinada con el
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6¢,- Un aparato proyector sincrdénico, indicador en todo

avance continuo del mismo.

momento de la situacidn de un vehiculo en su ruta, segin las
precedentes reivindicaciones, en el que la imfgen de la carre-
ters impresionada en la pelfcula es proyectada sobre la panta-
lla translficida del aparato nediante una ldmpara incandescen-
te situada en el interior del carter rotativo del zrupo orien-
tador, cuya luz, reflejada por ua espejo céncavo, pasa sucesi-
vanente a trevés de un condensador, simple o compuesto, de la

citada pelfcula, y de un objetivo de foco adecuado, siendo fi-

naluente reflejada por un espejo plano que desviando anzgular-

mente los rayos, los envia directamente a la pantalla.

78,~ Un aparate proyector sincrdnico, indicador en todo
moniento de la situacidén de un vehlculo en su ruta, segdn las
anteriores reiviandicaciones, en el que potestativamente, estd
dotado de un dispositivo que, conectado a una leva giratoria

ecoplada a2l mecanismo registrador de los cambios de direccidn,

‘hace oscilar en un pequefio visor de la cara frontal del apara-

to una imagen representativa del juego de ruedas de la direc-
cién del vehiculo lo cual permite comprobar en todo mowmento al
conductor la exacta posicibn relativa de las mismas con respec-
to & dicho venhfculo.

82.- Un aparato proyector sincrénico,indicador eun todo mo=-
mento de la situacién de un vehiculo en su ruta, segén las pre-
cedentes reivindicaciones en el que, potestativamente, esté pro-
visto de un dispositivo de embrague por medio del cual el apa-
rato puede ser inmovilizado, ahorrdndole un desgaste indGtil cuar-
do no se preciqa de su servicio.

¢,- Un aparato proyector sincrénico, indicador ean todo

momento de la situacidén de un vehifculo en su ruta.




Segln se describe y reivindica en la presente liemoria
Descriptiva, que counsta de 18 pédginas foliadas y escritas por

una sola cara y acompailada de tres hojas de dibujos.
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