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- MEMORIA descriptive de la PATENTE DE INVENCION que soli-

cla DON JUAN KAPPEYNE BENTEN,ingeniero,holandés,residente en
Barcelona,Via Layetana 17,por: "UNNSISTEMA DE PUERTAS CORRE-
DERAS PARA CRANDES LUCES,HANGARES Y SIMILARES",

QOO

Hasta 1a fecha,y mas especialménte Para hangares de avia-
cién,las puertas correderas se construian en una serie de ho—
Jas que cubrian el espacio rjue se tratabe de cerrar en le bo— .
ce de entrada y salida de los hangeres; normalmente estas ho-
Jas estaban constituidas por construcciones metf@licas corrien-
teso sea los marcos cen perfiles leminados y el revestimieto
a veces de madera,pero con preferencia con chape liss u ondu~
lade y reforzada per travesaflos. Estas hojas de puerta cerrian
sobre carriles inferiores corrientes y gulas superiores gque
las mantenian alineadas al abrirse o carrarse, Las dimensio-
nes verlan desde luege,segun la alturs de las puertes,0 ses
desde 6 hasta 15 metros,y el ancho de cada puerta era mas e
menos la mitad o la tercera parte de su altura,

Raras son las puertas gue en FEsSpaile funcionan con nor-
malidad,debido e los grandes inconvenientes del peso de cada
puerfa que,unido a sus dimensiones,relativamente demasiade
eltas en comparagién cen su anchura,es causa de poca maneja-
bilidad con el consiguiente peligro de descarrile de las ho-
Jas de las‘mismas.‘

Le consideracidn de los graves peligros descritos ha
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gue a continuacidn se describe,la cual,debide a las particu-

laridades constitutivas y configurativas de su conjunto,ofre-
ce las méximas condiciones de ligerveza de construccidn y fa~
cilidad y seguridad de maniobra,

Le puerta de referencia aparece representade en la ad-
Junte hoja finica de dibujos,donde se represenfa: 1° una vis-
ta en alzado con la disposicidn de los distintos elementos
de la puerta.- 2° uns vista en planta,corte longitudinal,ha~
ciendo visible la disposicién adoptade para las chapas de re-
cubrimiento del vano de le puerta.—- y 3° varios detalles de
las secciones en chapa plegade gue forman el marco de la mis—
me y de los carriles Inferiores y superiores.

Le puertea que nos ocupa,especialmente disefiada para cu—
brir grandes luces,esta constituida por elementos gue corren
guiados por carriles inferiores,escondidos debajo del nivel
del suelo y gulas laterales superiores fijadas al nivel del
dintel en la obra o bien en la estructura en las construccio#
nes de acero.

Cada elemento de puerta de una longitud mayor gue su al-
tura,en ina relacidén minima de uno y medio a uno (esta dispo~
sicidén d&d estabilided a esta puerta,contrariamente a las puer—
tas corrientes de mayor altura gme longitud,las cuales tienen
tendencia a girar en el plano de las mismas) esté construida
por piezas de chapa de ascere plegndo,decespesor variable se-
gun el tamafioc de la misma,soldadas formando el marco de la
puerta (figura 1 y 3 posicién 2,figura 1 y 4 joSicién 3,y £i~
gura 1 y 5 posicidn 4). Este marco asi construido constituye
el soporte del elemento de recubrimiento propiemente dicho
formade (figura 1 y 2 posicidn 1) por chapa de acerﬁ plegada

endulada,de espesor apropiado a la dimensidn a cubrir,y que
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constituye el elemento auto-portante resistiendo los esfuep-
zos & que estd sometida 1la puerta,peso propio,accién de vien~
to y fuerzas debidas a la traslacidn; pudiendose en cada cons-
truccién variar la resistencia segun las exigencias de la mis-
ma,dandc mayor péotundidad a 1las ondas de esta chape de recu-—
brimiento.

La puerts asl construida posee las maximas cuslidades
de ligereze y estabilidad,

Demtro del cajon inferior del marco van alojadas las rue—
das de traslacién (figura 1 posicién 5),movidas por un grupo
motor eldctrico (figura 1 posicidén 6),que consta de un motor
eguipado con fremo electromagnético,una}caJa de reduceién por
engransjes,un acoplamiento a voluntad (figura 1 posicidn 11)

y un pifién ednico que ataca a una corona montada sobre la
rueda.

Eventualmente puede disponerse un eje accesorio de manioz
bra manual (no representado) para caso de verias del eguipo
eldctrico.

Las ruedas de traslacidn (figura 1 posicidn 5) carecen
de pestafias laterales,siendo sustituidas estas por tres rodi-
lles (Iiéura 1 posicidén 7),de eje vertical montados sobre co-
Jinetes de bolas,que corren entre carriles dispuestos a uno
y otro lado del carril de traslacidn inferior,tal como pugde
verse en el croguis (hoja fdnica figura é). Con esta dispesi-
eién de rodillos verticales inferiores y ruedas de traslaciﬁn
sin pestafle,se consigue disminuir notablemente la fuerza de
rece producida por le accidn del viento,azl sustituir el roze~
miento entre la pestafia de la rueda y el carril por el roze—
miento de rodadura de los rodillos 7,con la conéiguiente dls~-

minucién de fuerza necesaria para el accionamiento (aumento

de la menejabilidad).
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Sobre el cajon superior (figura 1 posicidn 4) van'ﬁontw—hu
dos, de manera semejante a los anteriormente descritoé,otros
tres rodillos de eje vertical (figura 1 posicidén 8) que se
deslizan entre los carriles de dintel. Estos rodillos (8) tie-
nen la p&rticﬁlaridad de su mayor loﬁgitud (unos 250 mm.) con
el objeto de en construcciones meti&licas prevenir las varia-
ciones de flecha de sus carriles (seguridad contra el vuelco
de la puerta por pérdida de la guia lateral superior).

Le corriente alterna trifésica para el movimiento de estas
puertas se suministra por una red dispuesta entre los dos
carriles de guia superior mediante los tréles (tigure 1 posi-
eidn 10) y los pulsadores (figura 1 posicidn 12) dispuestos
estos a altura conveniente a cada extremo de la puerta. Estos
pulsadores estan preparados de menera que solo permiten el
peso de la corriente mientras estén bajo la presién de los
dedos del operario que maniobra la puerta,para asi evitér la
poesibilidad de accidente debido a la marcha inopinada,por dis-
traceién,de la misma. '

Gomb equipo complementario de seguridad se disponen en
cads extremo los interruptores (figura 1 posicidn 9) que fun-
cionan al entrar en contacto con un obstéculo cualquiera y
por £in de carrera.

Pare cerrar grandes luces se disponen varios carriles pa~
ralslos,sobre cada uno de los cuales corren un par de puertas
del tipo descrito,objeto de la presente patente.

NOT A

SE REIVINDICA:

19 Un gistema de puertas correderas pars grandes luces,han~- ‘
gares y simileres,de mayor longitud que altura,rslacién mfni-
ma de alrededor de uno y medio a une,y sin limitacidn en la
relacidn médxime ni en el nfimero de piezas que se han de arti-

cular,cuyo conjunto forme una unidad de cierre o puerta ﬁnica,
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deslizandose las distintas puertes de dos en dos sobre vias
paralelas,~
2° En dicho sistema de puertas correderas,segun la rei-
115  vindicacidn primera,cada elemento de puerta se caracterviza
por su construceidn ligera en chapa de acero plegadea,formada
per un cuadro o bastidor y un mempare,tambien de chapa de
acero plegadas ondulada de gran relieve,que le aé sustentacidn,
resistencia y estabilidad ante cualguier choque o la accién
120 del viento,constituyendo el conjunto de estas piezas el ele—
mento de puerta propiamente dicho.-

39 Eh el citado sistema de puertas correderas,segun las
reivindicaciones primera y segunda,y en el bastidor descrito,
ven montadas las ruedas de traslacidn,sin pestafias laterales,

125 movidas por un grupo eldctrice motoreductor equipado con fre-
no electromagnético,el cual recibe la corriente de una red ex—
terior mediante troles;grupo motor qug,en unidén de la puerte,
es maniobrado a voluntad mediante pulsadores,existiendo unos
interruptores de seguridad contra obstéculos y para final

130 de carrera,-

4° En el sistema de puertas correderas descrito,segun
los puntos 1°,2° y 3°,las fuerzas horizontales debidas & la
accidn del viento e a etras causas imprevistas sen absorbidas
per la disposicidn de los rodillos verticales inferiores y supemi

135 riores que se deslizan entre cacriles adecuados,dispuestos
los inferiores a nivel mass bajJo que el suele y lées superio~
res a mayor altura que el dintel de la puerta. Dichos rodi-
lles y carriles mantienen las puertas convenlentemente ealinea~
des durante su movimiento decaperture o de cierre para for—

;40 mar la puerta finica. Les rodilles superiores verticales se
caracterizan per su gran longitud,constituyendoc un elemento

de seguridad qus evita que estos rodillos superiores puedan



148

150

155

160

PP AL e

salirse de guie con el consiguiente vuelco de la puerta,.

5° En elndescrito sistema de puertas corredera ,segun los
puntes 1°,8°,3° y 4°,1a maniobra por le disposicidn de los
pulsadores e interruptores de carrera,en cada extremo de las
mismas,y en particular la seguridad conseguida en su maniobra,
por exigir atencidn constante per parte del encargado de la
misma,debido e la circunstancia de que los interruptores de
puesta en marcha solo permiten el paso de la corriente cuando
estan bajo la presién de la mano del operario.-

6° En este sistema de puertas correderas,segun les puntes

10,29,39,4° y 50,1a posibilidad de efectuar le maniobra a me~
ne,sfectuandola eventualmente mediante un eje de manubrio y ‘

reduccidn de engransjes,actuando la fuerza scbre la cerona

" dentada de la rueda.-

7° Esta patente ha de recaer sobre: "UN SISTEMA DE PUER-
TAS CORREDERAS PARA GCRANDES LUCES,HANGARES Y SIMILARES",

Segun esta Memorie mecanografiasda en sels hojas,per
una cara,y las dos hojas de dibujJos gue le acompafian,

Madrid 30 de Enere de 1953,-
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