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| oién, cargs, descarga y todo lo relacionado con movimientos

i.a presente memoria doeoript:lva.' tiépo coho,_ fin la
declaracin del objeto Bobre ol que ha de recaer el privile-
glo de explotacién industrisl y comercial, exolusivo en el te
rritorio nacional, de un Modelo de Utilidad, de acuwerdoccon
la visenfe Legislaoidn, que, como el enunciado indica, se tra
ta de "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUINAS PARA MOVIMIENTO
DE rmms" '

La obligada mecanizacién de trabajos peaados que rg

quieren wia gran cantidad de mano de obra, tales cOmO excavae

de tierra, escombros, minerales, etc., ha originado la apari-
oién de multitud de tipos de méquines adaptadas & usos comumnes
o especializadas para detemin;.doa tipos de obras,

Todas estas mdquinas tienen generalmente wma serie
de inconvenientes derivados precisamente de su tamafio y de
la espeoializacién de las mismas, como son Su gran costo de
adquisioidn, carestia de mantenimiento, falta de versatilidad
dificultades para su traulado. que si se haoe por si;spropios
mediosus :I.ento, mientras que -1 son transportadaa ocasionan
un nota.'blo aumonto en los gastos de explotacidn, que ‘son ma=
yores . omdo por su tamﬁo requieren tmoportos elpecia.les,

etc..
" Nuestro :l.nvento se reﬁ.ero a las m‘qunu do-tma-

daa a trabajoc de movimiento de t:l.omo. que han sido mejora-
aas en sus ocaracteristicas para conug\u.r que, p\uuendo dos-
p:l.azauo por sus propios medios, sin rome.r los lim:l.tes de

dimensicnes establecidos por el o6digo de Oiroulaoién, sean
utilizables para una gran variedad de a:lfuaoio’néa de trabdajo.
Estas miquinas estén provistas de un sélido basti-

dor en ol que van soldados direotamonto 1os loportea en los
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que so articula una pala cargadora anterior, y unos perfiles
guia situados en la parte poeterior sobre los que va montada
una cuchara retroexcavadora posterior desplazable por los mis
moa, A

ik Bl bastidor ya montado sobre dos pares de ruedas,
las posteriores motrices asentadas sobre una suspensién forma
da por "silenbloos"™, y las anteriores directrices y de memore!
dimensionesqge se acoplan asi mismo a travos de un eje rigi-
do articulado en el centro del bastidor y que pivotan sobre
unos ejes alojados en unos cubos situados en los extremos,
accionadas por un cilindro hidrdulico de doble efecto, que.de
termina el giro simultaneo de las mismas al estar relaciona-
das por medio de una barra.

La pala cargadora anterior ya montada fija sobre
los soportes y es accionada por un doble juego de cilindros
hidraulicos, uno de los cuales actua directamente sobre loa
brazos para su elevacién y descenso, mientras que el otro jue
go determina el giro de la cuchara sobre los extremos anterié&
res de loa brazos.

La cuchara retroexcavadora posterior se desplaza,
sobre los perfiles guia soldados al bastidor, merced a unos
dispositivos hidraulicos que para la posicién de trabajo re-
tienen a la placa portadora del oonjunto en posicion fija, el
cual gira sobre la placa y esta formado por una flecha y una
pluma aocionadas respectivamente por oilindroe hidraulicos
para su elevacion y descenso, y una cuchara que movida por un
cilindro hidraulico se extiende y retrae. En la posicion de
transporte la placa portadora del conjunto se situa en un la-
teral del bastidor mientras que la flecha, la pluma y la cuchi

ra se hallan recogidas de modo que su anchura es equivalente
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a 1la del vehfculo y no sobrepasa los 1fnites ostabloqi:doa por
el CSdigo de Circulacidn. ' ,

E1 motor del vehfoulo se halla situado Sobre 1a per-
te anterior del bastidor y va tapado por wn capot en olqg;
1leva practicadas wnas aberturss que permiten la entrads de
aire, que va conducido haoia la turbina de refrigeracién por
medio:de wnos oanales ,‘diepuootoa en ¢l mismo, De-estar situe-
dss las aberturas en la.parte superior del oapbt' conseguimos
que ol polvo no penetre ‘al interior del uotor y de osta tom
que ‘la refrigeracién sea mds efectiva,

¥ Bl puesto de mando estd: cublerto por- m ‘cabina cong

truide a base de perfiles metdlicos que enmaroan les superfie
cies acristaladas que permiten la visibilidsd desde cualquier
punto de le misme, La parte superior estd prbv:l.utd’-de un ree-
fuerzo con wne anchura oapaz de protegor al operario de la
caida de piedras, cascotos. etc., 8in qua supongsa un obstdiu=
lo para la salida de la._ misma, ya que al ser las puertas y el
techo de una sola pilegza desplagable, ouando ésta eo-l.m.corri-
do ef;'f'bponrio puede ponerse de ple & ambos 12dos de su asiep
to y descender cémodamente . R

L Para oomprender mejor le natura.lua del prosento in

vento, en el plano adjunto hacemos una representacién esquemd
tica de su utilizacién, no siendo en abeoluto limitative v
susceptible, por ello, de las modiﬁcaoionu accosgrias que

no alteron las caracteristiocas esenciales,
La figura 1 es wa vista de perﬁl de la: mdqu.ina. en

la qub se obsem su parte posterior y eJ. nonta;]o de la cuchs
ra retroexoavadora en poeicidn de transporte.

La figura 2 musstra wna vista’ do la mdquina en alza
do ooh’ la pala cargadora anterior y la rgtroexcavadora montae

Mod. 7
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L Iafigura 3 es mia vista frontal a0 1a’ msqma en -
la que se aprecia d:!.reotamente 1a pala oargadora u:t ‘como la -
dispoaioidn del capot.’ . Foon e
Y5 Ta figure 4 musstra de foime mmaaa 18 ‘ondtitu~
cidn de wn oilindro hidrdvlioo de :r:ljacidn -de- 18’ placa portap
dora de 18 retro. - - N = ‘
’ - L& figura 5 es la vista en alzm de la: oab:l.na con
la puarta de’ entrada corr:lda roproeentada en :I.I.nea de trazo y
pmtos o o

" la figure 6 es 1a seccidn de wn detalls 15810ado en
la figura snterior de los perfiles de £1jaoién dé la oabina -
con la gufe y las ruedas de la puerts corredera, - ‘

La figura 7 ¢s una vista en alzado del bastidor con
los elementos soporte de la pala carga.dora y de la retroexoa-
vadors.’ ' ‘

Ia figura 8 muestra en seccidén la constitucién del
capot del motor con los canales que conducen el aire de refri
geracidn, '

. La figura 9 es la vista en algado del eje delantexo

(directriz) de la mdquha.,
Ia figure 10 se corresponde con la anterior y es la

vista en pla.nta del citado eje.
En ellas se a.notan las s:lgn:lemtoa particularidades:
. N2 1.~ Bastidor.
Ne 2.~ Soportes.
Ne 3.~ Piega postorior.
3 v Nf 4= Bragos de apoyo.
- N@ 5.- Placas de fijacién. .
N2 6.~ Cilindros de fijaoién,

R




10

15

20

25

Na 7.— Perfiles guia. -

Na 8-— Cartela articulada.

Na 9.- Flecha retro.
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21.
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23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

Pluma retro.  _._.._....

Cilindro elevacidon de la flecha.
Cilindro accionamiento de la pluma.
Cuchara. " B

Cilindro accionamiento de la cuohara.
Cabina. . n

Pala. “f- , yr/r°-7;

Brazos de la pala.

Cilindros accionamiento de la pala.
Pieza intermedia.

Cilindros de elevacion de los brazos.
Capot.

Aberturas de entrada.

Salida.

Eje. .

Conduoto.

Embolo.

Rdtula.

Placa intermedia.

Puerta de la cabina.

Protector.

Asidero. -

Placa fijacidn de las ruedas.
Ruedas de guiado.

Perfil guia.

Junta elastica.

Silenblocs.
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Mod. 7

Na 17 .- Abrazaderas eje trasero.

Na 18.- Piezas fijacion eje delantero.

Na 19.- Eje delantero.

Na 40.- Orificio acoplamiento.

Na 41.- Barra.

- Na 42.- Cilindro. Al"—

Na 43,.- Placas accionamiento.

¥ Na 44_- Cubos. " "
Na 45.- Rodamientos.
. - - Na 46.- Cajaa. . A

Na 47.- Canal.

Na 48.- Acoplamiento. *

La maquina esta oonatituida por el bastidor (1) de
perfilea metalicos de gran reaiatencia, que en su zona centra!l
lIlevan soldadoa loa soportes (2) en loa que se acoplan los
mecanismos de accionamiento de la pala cargadora (16), y en
la parte posterior va fTijada la pieza (3) en donde se montan

los perfiles guia (7) que soportan la plaoa de fijacion (5)

en donde van relacionados los elementos de la cuchara de retr L

excavacion (13).

Inferiormente y en la parte anterior al bastidor
(1) van soldadas unas piezas (38) en donde se acopla el eje
(39) por medio de un buldn que penetra en el orificio (40)
del mismo. Bate eje delantero (39) es el directriz, para lo
cual en sus extremos van dispuestos los cubos (44) en los que
van articulados los rodamientos (45) que hacen el apoyo a tra
vOos de las ruedas. Los rodamientos se relacionan entre ai a
travos de unas placas (43) por medio de una barra (41) de ma-
nera que al ser,accionada por medio del cilindro (42) wm de

las placas (43) gira la otra.
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El eje posterior que es el motriz y en el que des-
cansa la mayor parte del peso de la maquina va montado en
unas abrazaderas (37) que ae fijan a la maquina por medio de
loa silenbloca (36) que hacen de amortiguadores para consegui]
una marcha mas suave. Este eje es aliviado de su peso en pg
sicidn de trabajo mediante los brazos de apoyo (4) que accio-
nados por cilindros hidraulicos elevan al bastidor (1).

La pala cargadora (16) va relacionada con loa sopog
tes (2) por medio de los brazos (17) que son elevados o des-
cendidos con los cilindros hidraulicos (20), mientras que el
giro de la pala se efectua con los cilindros hidraulicos (18)
que empujan a la misma a travas de una pieza intermedia (19).

Los mecanismos que integran el accionamiento de la
cuchara de retroexcavacidn estan constituidos por la placa
(5) en la que van soldadas verticalmente otras placas perpen
diculares sobre las que giran, debidamente impulsadas, las
cartelas (8) en las que van articulados la flecha (9) y su
cilindro de accionamiento (11). En el extremo de la flecha
se articula la pluma (10) que es elevada o bajada con el ci-
lindro (12), mientras que en el extremo de asta va articula-
da la ouchara (13) impulsada por medio del cilindro (14) a tr.
vas de una pieza intermedia.

La placa (5) donde va montada la retroexcavadora
puede desplazarse sobre las guias (7), para 1o cual va monta-
da sobre unos cilindros hidraulicos (6) qus cuando se aflojan
y estando apoyada la cuchara (13) en el suelo, al girar asta
se produce el desplazamiento al lugar deseado de dichos perfi
les guia (7), de manera que puede posicionarse adecuadamente,
bien para trabajar o bien para el transporte.

Estos cilindros (6) poseen un cuerpo, en el que llg



1 van practioado uwn orificio (25) para el canducto de. aooite,
Y en el que va acoplado el émbolo (26) que discurre entre’
las paredes interiores del cusrpo y un eje concéntrico & 6§to
(24)+ E1 eje hace tope en la parte anterior del cuerpo del ol
5 | 1indro por medio de una tuerca mientras que su otro extremo
también roscado fija a la placa (5). La cara exterior del ém=
bolo (26) tiene forma de casquete y en ella se aloja la rétu~-
la (27) que hace tope en la placa intermedia (28) 'que abraza,
junto con la placa de fijacién (5), & loe porfilei gufa (7}.
10 Asf, cusndo existe presién de aceite en el cilindro las pla-

cas (28y 5) aprietan a los perfiles (7), fijéndose en esa po-
sicién, mientras que Bi no existe presidn, el cuerpo del ci-
lindro se desplaza sobre el émbolo (26) ¥y el eje (24) conse-
cuentemente también se desplaza con lo que desaparece la ten-
15 sién que mantenfa apretadas a las placas (28 y 5) contra los
perfiles gufa (7). ‘

' E1 motor del vehfoulo va situado en la parte antoriﬂp
del bastidor (1) y cubierto por el capot (21), el cual lleva
practicadas en su parte superior dos aberturas laterales (22)
20 que permiten el paso del aire a unaé cajas (46) incorporadas
al nismo que comunican con un canal (47), situado dajo ellas,
el cual s§ relaciona oon otra pieza hueca de acoplamiento
(48) con 1a turbina del ‘motor. De esta manera al estar sitya-
das las tomas de aire en la parte superior, conseguimos que

25 no entro polvo al motor y que la rofrigoraoidn dol mismo séa

uds eficas. Bstas aberturas (22) se complenantan oon otra ade
salida (23) situada posteriormente para que ol airo caliente
no vuolva a penetrar en el motor. -

f* . El puesto de mando 8¢ halla protogido por una oubi-
na (15) formada por pertiles metdlicos y uoriltalada en Bu sy

30
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perfioie que va provista de ana puerta y teohos corredizos
(29) que deslizan por medio de unas ruedas (33) soldadas a un*
placa (32) sobre un perfil guia (34). La parte superior de

la cabina va provista de un protector (30) que impide la cal-
da direota de objetos sobre el operario sin que suponga un
obstaoulo para su salida o entrada al abrir la puerta aocio-
nando el asidero (31), siendo su acoplamiento al vehioulo con
unas juntas elasticas (35) que hacen de aislamiento del ruido
y de los demas agentes. .

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
invento, asi como su realizacion industrial, so6lo cabe afadir
que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu-
cir cambios de forma, materia y disposicion, en cuanto tales
alteraciones no supongan variacion sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo delloa Convenios Interna-
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de
extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera posj.
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente eolici-
tud.

N O T A

El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo en
Espafia, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-
cion, deberda recaer sobre "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUI-
NAS PARA MOVIMIENTO DE TIERRAS™, en todo desacuerdo con las
siguientes

REIVINDICACIONES™

1$.- Mejoras introducidas en las maquinas para movi
miento de tierras, caracterizadas porque sobre un vehiculo
dotado de un soélido bastidor se montan en soportes soldados

directamente al mismo una pala cargadora anterior, formada
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por unos brazos articulados y accionados por cilindros hidrau-
licos, y un dispositivo para excavacion situados en su parte
posterior constituido por unas cartelas articuladas oon una
fleoha y una pluma que en su extremo lleva acoplado el elemen
to de trabajo, aocionados por oilindros hidraulicos, siendo
el anolaje del dispositivo sobre unos perfiles guia que permi
ten variar su posicioén; porque el vehiculo va montado sobre
unas ruedas anteriores directrices, acopladas a un eje rigido
articulado al bastidor y accionadas por un cilindro hidrauli-
co ayudado por una barra que las relaciona, y unas ruedas po¢
teriores montadas sobre silenbloos para su amortiguacién que
soportan la mayor parte del peso del vehioulo, por lo que en
posioidn de trabajo son ayudadas por unas patas extensibles;
y porque el vehiculo dispone de un capot que cubre el motor
provisto de medios para facilitar su refrigeracion y el pues-
to de mando esta cubierto por una cabina de facil aooeso y do
tada de elementos para seguridad del operario,

29.- Mejoras introducidas en las maquinas para movi
miento de tierras, en todo de acuerdo con la reivindicaciodn
anterior, caracterizadas porque el anclaje del dispositivo poj
terior de exoavacion se realiza a travoe de una placa portada
ra del conjunto en la que van atornillados unos ejes que se
introducen en loe perfiles guias posteriores soldados al bas-
tidor los ouales en su parte interior son abrazados por una
placa intermedia adosada a una rotula que se aoopla al 6mbdlo
de un cilindro hidraulico en cuyo cuerpo va fijado el otro
extremo del eje; todo ello de manera que si deja de haber pre
slon en el cilindro las placas se aflojan, permitiendo al ap¢

yar el elemento de trabajo e intentar el giro del dispositivo

que se desplace el oonjunto sobre los perfiles guia, desliza®
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do suavemente debido a la rétula que se adapta a las posibles
irregularidades de los perfiles guia.

3a - Mejoras introducidas en las maquinas para movi
miento de tierras, en todo de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizadas porque el oapot que cubre el motor
posee unas aberturas laterales comunicadas oon unas cajas In-
teriores que desembocan en un canal abierto en una zona en la
que va aooplada una pieza Intermedia entre dicho canal y la
turbina de aspiracion del motor; de manera que el aire tomado
por asta esta exento en su mayor parte de polvo, lo que faoi-
lita la refrigeracion que se complementa con otra abertura. gL
tuada posteriormente para la expulsion del aire caliente.

4*,- Mejoras introducidas en las maquinas para movi
miento de tierras, en todo de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizadas porque la cabina construida con
perfiles metalioos y totalmente acristalada posee el techo y
las puertas de una sola pieza que se desplaza montada sobre
ruedas guiadas sobre un perfil, poseyendo en el techo una zo-
na protegida que ocupa la parte central; todo ello de manera
que el operario puede ponerse de pie para salir o entrar en
la misma, estando a la vez protegido contra la caida de cual-
quier objeto.

5a.- ""MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUINAS PARA MO-
VIMIENTO DE TIERRAS™".



Segdn queda descrito en la presente memoria, que
consta de trece hojas mecanografiadas por una sola cara y
acompafada de sus correspondientes dibujos,

Madrid, a . N

El Agente Oficial,

15

20

25

30

Mcd. 7



— —= — —\\

[T T
il

_aT- e
Fi

=
[11]
[
il

e |

V'S SOdINN

S3YITIVL






vV S SOdINN S3J3ITIvL



6 014

" 1ht
B | v B

¢z eloy* seloy ¢



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



