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1 L& presente mamaria descriptiva tiene coma fin la 

declaración dal objeto sobra el que ha da recaer al privile­
gio da explotación industrial y comercial, exclusivo en el te 
rritorio nacional, de un Modelo de Utilidad, de acuerdoccon

5 la vigente Legislación, que, como el enunciado indica, se tra 
ta de "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUINAS PARA MOVIMIENTO 
DE TIERRAS",

10

La obligada mecanización de trabajos pesados que re 
quieren una gran cantidad de mano de obra, tales como excava­
ción, carga, descarga y todo lo relacionado con movimientos 
de tierra, escombros, minerales, etc., ha originado la apari­
ción de multitud de tipos de máquinas adaptadas a usos comune 
o especializadas para determinados tipos de obras.

Todas estas máquinas tienen generalmente una serie
15 de inconvenientes derivados precisamente de su tamaño y de 

la especialización de las mismas, como son su gran costo de 
adquisición, carestía de mantenimiento, falta de versatilidad 
dificultades para su traslado, que si se haoe por sus propios

20
mediocres lento, mientras que si son transportadas ocasionan 
un notable aumento en loe gastos de explotación, que son ma­
yores cuando por su tamaño requieren transportes especiales, 
etc.,

NUestro invento se refiere a las máquinas destina­
das a trabajos de movimiento de tierra#, que han sido mejora-

25 das en sus características para conseguir que, pudiendo des­
plazarse por sus propios medios, sin rebasar loe límites de 
dimensiones establecidos por el Código de Circulación, sean 
utilizables para una gran variedad de situaciones de trabajo.

30
Batas máquinas están provistas de un sólido basti­

dor en el que van soldados directamente los soportes en los
Mod 7
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^ ^
que so articula una pala cargadora anterior, y unos perfiles 
guia situados en la parte poeterior sobre los que va montada 
una cuchara retroexcavadora posterior desplazable por los mis
moa, - V-'A -

. ¿¿i; B1 bastidor ya montado sobre dos pares de ruedas, 
las posteriores motrices asentadas sobre una suspensión forma 
da por "silenbloos", y las anteriores directrices y de memore! 
dimensiones qqe se acoplan asi mismo a travos de un eje rígi­
do articulado en el centro del bastidor y que pivotan sobre 
unos ejes alojados en unos cubos situados en los extremos, 
accionadas por un cilindro hidráulico de doble efecto, que.de 
termina el giro simultáneo de las mismas al estar relaciona­
das por medio de una barra.

La pala cargadora anterior ya montada fija sobre 
los soportes y es accionada por un doble juego de cilindros 
hidráulicos, uno de los cuales actúa directamente sobre loa 
brazos para su elevación y descenso, mientras que el otro jue 
go determina el giro de la cuchara sobre los extremos anteri& 
res de loa brazos.

La cuchara retroexcavadora posterior se desplaza, 
sobre los perfiles guia soldados al bastidor, merced a unos 
dispositivos hidráulicos que para la posición de trabajo re­
tienen a la placa portadora del oonjunto en posición fija, el 
cual gira sobre la placa y está formado por una flecha y una 
pluma aocionadas respectivamente por oilindroe hidráulicos 
para su elevación y descenso, y una cuchara que movida por un 
cilindro hidráulico se extiende y retrae. En la posición de 
transporte la placa portadora del conjunto se sitúa en un la­
teral del bastidor mientras que la flecha, la pluma y la cuchi 
ra se hallan recogidas de modo que su anchura es equivalente

: :
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A la del vehículo y no sobrepasa loa limites establecidos por 
el Código de Circulación.

El motor del vehículo ae halla situado sobre la par- 
te anterior del bastidor y va tapado por un capot en elqge 
lleva practicadas unas aberturas que permiten la entrada de 
aire, que va conducido hacia la turbina de refrigeración por 
medio de unos oanales dispuestos en el mismo. De estar situa­
das las aberturas en la parte superior del capot conseguimos
que ei polvo no penetras al interior del motor y de esta forma 
que la refrigeración seamás efectiva.'

El puesto de mando está cubierto por una cabina con 
truida a base de perfiles metálicos que enmarcan las superfi­
cies acristaladas que permiten la visibilidad desde cualquier 
punto de la misma. La parte superior está provista de un re­
fuerzo con una anchura capaz de proteger al operario de la 
caida de piedras, cascotes, etc., sin que suponga un obstácu­
lo para la salida de la misma, ya que al ser las puertas y el 
techo de una sola pieza desplazable, cuando óata se ha corri­
do el operario puede ponerse de pie a ambos lados de su asieg 
to y descender cómodamente.

Para oomprender mejor la naturaleza del presente i& 
vento, en el plano adjunto hacemos una representación eaquesgt 
tica de su utilización, no siendo en absoluto limitativa y 
susceptible, por ello, de las modificaciones aocesorias que 
no alteren las características esenciales.

La figura 1 es una vista de perfil de la máquina en 
la que se observa su parte posterior y el montaje de la cucha 
ra retroexcavadora en posición de transporte.

La figura 2 muestra una vista de la máquina en alza 
do con la pala cargadora anterior y la retroexcavadora monta-
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das aplre él chasis.
La Agora 3 osuna vista frontal Ha la máquina en 

la que se aprecia directamente la pala cargador asi como lá
disposición del capot.

La figura 4 maestra da forma detallada la constituí 
ción deun cilindro hidráulico da fijación de la placa porta­
dora de la retro. ^

La figura 5 és la vista en alzado da la calina con 
la puerta de entrada corrida representada en linea de trazo y 
punto

La figura 6 es la sección de un detallé indicado* an 
la figura anterior da loe perfiles de fijación dé la calina 
oon la guia y las ruedas de la puerta corredera.

La figura 7 es una vista en alzado del bastidor con 
los elementos soporte de la pala cargadora y de la retroexca- 
vadera.

La figura 8 muestra en sección la constitución del 
capot del motor con los canales que conducen el aire de refri 
geracióh.

La figura 9 es la vista en alzado del eje delantero 
(directriz) de la máqvha.

La figura 10 se corresponde oon la anterior y es la 
vista en planta del oitado eje.

En ellas se anotan las siguientes particularidades t
Na 1.- Bastidor.
Na 2*- Soportes.
Na 3.- Pieza posterior.

$ Na 4.- Brazos de apoyo.
Na 5.- Macas de fijación*
Na 6.- Cilindros de fijación.

' ' " W
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Na 7 .- Perfiles guía. ' .
Na 8 .- Cartela articulada.
Na 9.- Flecha retro.
Na 10.- Pluma retro. ......
Ná 11.- Cilindro elevación de la flecha.
Na 12.- Cilindro accionamiento de la pluma.
Na 13.- Cuchara. ' " - '
Na 14.- Cilindro accionamiento de la cuohara.
Na 15.- Cabina. . ^
Na 16.- Pala. "f.- , yr/r'-';
Na 17.- Brazos de la pala.
Na 18.- Cilindros accionamiento de la pala.
Na 19.- Pieza intermedia.
Na 20.- Cilindros de elevación de los brazos. 
Na 21.- Capot.
Na 22.- Aberturas de entrada.
Na 23.- Salida.
Na 24.- Eje. ,
Na 25.- Conduoto.
Na 26.- Embolo.
Na 27.- Rdtula.
Na 28.- Placa intermedia.
Na 29.- Puerta de la cabina.
Na 30.- Protector.
Na 31.- Asidero. .
Na 32.- Placa fijacidn de las ruedas.
Na 33.- Ruedas de guiado.
Na 34.- Perfil guía.
Na 35.- Junta elástica. .
Na 36.- Silenblocs.30
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Na 17.- Abrazaderas e je trasero.

A!'- -

Na 18.- Piezas fijación eje delantero.
Na 19.- Eje delantero.
Na 40.- Orificio acoplamiento.
Na 41.- Barra.

- Na 42.- Cilindro.
Na 43,.- Placas accionamiento.

.y.;;. Na 44.- Cubos. ' '
Na 45.- Rodamientos.

. . . Na 46.- Cajaa. . '. './i
Na 47.- Canal.
Na 48.- Acoplamiento. *
La máquina está oonatituida por el bastidor (1) de 

perfilea metálicos de gran reaiatencia, que en su zona centra! 
llevan soldadoa loa soportes (2) en loa que se acoplan los 
mecanismos de accionamiento de la pala cargadora (16), y en 
la parte posterior va fijada la pieza (3) en donde se montan 
los perfiles guia (7) que soportan la plaoa de fijación (5) 
en donde van relacionados los elementos de la cuchara de retr L 
excavación (13).

Inferiormente y en la parte anterior al bastidor 
(1 ) van soldadas unas piezas (38) en donde se acopla el eje 
(39) por medio de un bulón que penetra en el orificio (40) 
del mismo. Bate eje delantero (39) es el directriz, para lo 
cual en sus extremos van dispuestos los cubos (44) en los que 
van articulados los rodamientos (45) que hacen el apoyo a tra 
vós de las ruedas. Los rodamientos se relacionan entre ai a 
travós de unas placas (43) por medio de una barra (41) de ma­
nera que al ser,accionada por medio del cilindro (42) w m  de 
las placas (43) gira la otra.

Mod. 7
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El eje posterior que es el motriz y en el que des­
cansa la mayor parte del peso de la máquina va montado en 
unas abrazaderas (37) que ae fijan a la máquina por medio de 
loa silenbloca (36) que hacen de amortiguadores para conseguí] 
una marcha más suave. Este eje es aliviado de su peso en pg 
sicidn de trabajo mediante los brazos de apoyo (4) que accio­
nados por cilindros hidráulicos elevan al bastidor (1).

La pala cargadora (16) va relacionada con loa sopog 
tes (2) por medio de los brazos (17) que son elevados o des­
cendidos con los cilindros hidráulicos (20), mientras que el 
giro de la pala se efectúa con los cilindros hidráulicos (18) 
que empujan a la misma a travás de una pieza intermedia (19).

Los mecanismos que integran el accionamiento de la 
cuchara de retroexcavacidn están constituidos por la placa 
(5) en la que van soldadas verticalmente otras placas perpen 
diculares sobre las que giran, debidamente impulsadas, las 
cartelas (8) en las que van articulados la flecha (9) y su 
cilindro de accionamiento (11). En el extremo de la flecha 
se articula la pluma (10) que es elevada o bajada con el ci­
lindro (12), mientras que en el extremo de ásta va articula­
da la ouchara (13) impulsada por medio del cilindro (14) a tr. 
vás de una pieza intermedia.

La placa (5) donde va montada la retroexcavadora 
puede desplazarse sobre las guias (7), para lo cual va monta­
da sobre unos cilindros hidráulicos (6) qus cuando se aflojan 
y estando apoyada la cuchara (13) en el suelo, al girar ásta 
se produce el desplazamiento al lugar deseado de dichos perfi 
les guia (7), de manera que puede posicionarse adecuadamente, 
bien para trabajar o bien para el transporte.

Estos cilindros (6) poseen un cuerpo, en el que llg

3 . .
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van practicado un orificio (25) para wl conducto da acaito, 
y an al que va acoplado al émbolo (26) que discurra antro 
las paradas interioras del cuerpo y un aja concéntrico a ésta 
(24). El aja haca topa an la parta anterior del cuerpo dal c¿ 
llndro por medio de una tuerca mientras que su otro extremo 
también roscado fija a la plaoa (5). La cara exterior del ém­
bolo (26) tiene forma de casquete y an ella se aloja la rótu- 
la (27) que haca tope en la placa intermedia (28) que abraza, 
junto con la placa de fijacién (5), a los perfilas guia (7). 
Asi, cuando exista presién de aceite en el cilindro las pla­
cas (28y 5) aprietan a los perfiles (7)# fijándose en esa po­
sición, mientras que si no existe presión, el cuerpo del ci­
lindro se desplaza sobre el émbolo (26) y el eje (24) conse­
cuentemente también se desplaza con lo que desaparece la ten­
sión que mantenía apretadas a las placas (28 y 5) contra los 
perfiles guia (7).

El motor del vehículo va situado en la parte anterJojr 
del bastidor (1) y cubierto por el capot (21), el cual lleva 
practicadas en su parte superior dos aberturas laterales (22) 
que permiten el paso del aire a unas cajas (46) incorporadas 
al mismo que comunican con un canal (47), situado bajo ellas, 
el cual se relaciona con otra pieza hueca de acoplamiento 
(48) con la turbina del motor. De esta manera al estar situa­
das las tomas de aire en la parte superior, conseguimos que 
no entre polvo al motor y que la refrigeración del mismo sea 
más eficaz. Estas aberturas (22) se complementan con otra de 
salida (23) situada posteriormente para que el aire caliente 
no vuelva a penetrar en el motor.

El puesto de mando se halla protegido por una cabi­
na (15) formada por perfiles metálicos y áoristalada en su sg

Mod. 7
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perfioie que va provista de ana puerta y teohos corredizos 
(29) que deslizan por medio de unas ruedas (33) soldadas a un* 
placa (32) sobre un perfil guia (34). La parte superior de 
la cabina va provista de un protector (30) que impide la cal­
da direota de objetos sobre el operario sin que suponga un 
obstáoulo para su salida o entrada al abrir la puerta aocio-

10

nando el asidero (31), siendo su acoplamiento al vehíoulo con 
unas juntas elásticas (35) que hacen de aislamiento del ruido 
y de los demás agentes. .

Descrita suficientemente la naturaleza del presente 
invento, asi como su realización industrial, sólo cabe añadir
que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu­
cir cambios de forma, materia y disposición, en cuanto tales 
alteraciones no supongan variación sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo delloa Convenios Interna­
cionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de 
extender esta demanda a los paises extranjeros, si fuera posj. 
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente eolici-

20

25

tud.
N O T A

El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo en 
España, por veinte años, de acuerdo con la vigente Legisla­
ción, deberá recaer sobre "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUI­
NAS PARA MOVIMIENTO DE TIERRAS", en todo desacuerdo con las 
siguientes

Mod.

30
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R E I V I N D I C A C I O N E S *
1$.- Mejoras introducidas en las máquinas para moví 

miento de tierras, caracterizadas porque sobre un vehículo 
dotado de un sólido bastidor se montan en soportes soldados 
directamente al mismo una pala cargadora anterior, formada
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por unos brazos articulados y accionados por cilindros hidráu- 
licos, y un dispositivo para excavación situados en su parte 
posterior constituido por unas cartelas articuladas oon una 
fleoha y una pluma que en su extremo lleva acoplado el elemen 
to de trabajo, aocionados por oilindros hidráulicos, siendo 
el anolaje del dispositivo sobre unos perfiles guia que permi 
ten variar su posición; porque el vehículo va montado sobre 
unas ruedas anteriores directrices, acopladas a un eje rígido 
articulado al bastidor y accionadas por un cilindro hidráuli­
co ayudado por una barra que las relaciona, y unas ruedas po¿ 
teriores montadas sobre silenbloos para su amortiguación que 
soportan la mayor parte del peso del vehíoulo, por lo que en 
posioión de trabajo son ayudadas por unas patas extensibles; 
y porque el vehículo dispone de un capot que cubre el motor 
provisto de medios para facilitar su refrigeración y el pues­
to de mando está cubierto por una cabina de fácil aooeso y do 
tada de elementos para seguridad del operario,

29.- Mejoras introducidas en las maquinas para movi 
miento de tierras, en todo de acuerdo con la reivindicación 
anterior, caracterizadas porque el anclaje del dispositivo poj 
terior de exoavación se realiza a travóe de una placa portada 
ra del conjunto en la que van atornillados unos ejes que se 
introducen en loe perfiles guías posteriores soldados al bas­
tidor los ouales en su parte interior son abrazados por una 
placa intermedia adosada a una rótula que se aoopla al ómbólo 
de un cilindro hidráulico en cuyo cuerpo va fijado el otro 
extremo del eje; todo ello de manera que si deja de haber pre 
slón en el cilindro las placas se aflojan, permitiendo al ap¿ 
yar el elemento de trabajo e intentar el giro del dispositivo 
que se desplace el oonjunto sobre los perfiles guía, desliza^
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do suavemente debido a la rótula que se adapta a las posibles 
irregularidades de los perfiles guia.

3a - Mejoras introducidas en las máquinas para movi 
miento de tierras, en todo de acuerdo con las reivindicaciones 
anteriores, caracterizadas porque el oapot que cubre el motor 
posee unas aberturas laterales comunicadas oon unas cajas in­
teriores que desembocan en un canal abierto en una zona en la 
que va aooplada una pieza Intermedia entre dicho canal y la 
turbina de aspiración del motor; de manera que el aire tomado 
por ásta está exento en su mayor parte de polvo, lo que faoi- 
lita la refrigeración que se complementa con otra abertura. ajL

15

20

25

tuada posteriormente para la expulsión del aire caliente.
4*,- Mejoras introducidas en las máquinas para movi 

miento de tierras, en todo de acuerdo con las reivindicaciones 
anteriores, caracterizadas porque la cabina construida con 
perfiles metálioos y totalmente acristalada posee el techo y 
las puertas de una sola pieza que se desplaza montada sobre 
ruedas guiadas sobre un perfil, poseyendo en el techo una zo­
na protegida que ocupa la parte central; todo ello de manera 
que el operario puede ponerse de pie para salir o entrar en 
la misma, estando a la vez protegido contra la caida de cual­
quier objeto.

5a.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MAQUINAS PARA MO­
VIMIENTO DE TIERRAS".

30
Mod. 7
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Segdn queda descrito en la presente memoria, que 
consta de trece hojas mecanografiadas por una sola cara y 
acompañada de sus correspondientes dibujos,

Madrid, a . ^
El Agente Oficial,
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