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‘le recibe ds una botells o depdsito de aire comprimide, de ca- |

‘ hace tembien por intermedio de unma llave, con una recfmara o ou-

~ late comiin & ocho cilindros,

|

La presente patente de invencidn se rsfiere a un motor !
naumdtico ds presidn o vacio, que como su nombre indica puede, 1
segin convenga, funcionar por presidn del aire comprimido o por‘

el vacio, produciendo uns fuerzs motriz continua,

Cuando funciona con aire a presidn, este inicialmente

racterf{sticas adcouadas, y las pequeilas pérdidas que del mismo

I existan entre las diversas juntas, son repuestas por un compre- |

sor accionado por el mismo motor, con lo que no serd necesario
reponer la botella, hasta gue el motor haya producido toda 1la
energla equivalente a la que ellas supone.

&1 motor cuya organizacidn se reivindica, de un modo
general, se coupone de los sigulentes elementos:

— un blogue a lo largo del cuael, de testero a testero,
van dispuestas dos odmaras de aire comprimido, una para alta
presién y otra peras baja, las cuales comunican entre sf por un
Juego de llave de paso y reductor.de presidn.

- de esas cdmeras de presién, la de alte comunica con |
una botella de aire comprimido Yy conh un compresor accionndo por‘
el mismo grbol de transmisidn del motor, lle&ando aquella la

llave 'y mandmetro correspondientes, mientras que la de baja lo

~ &n cada 0ilindro se mueve un pistén, articulado & 1la

correspondiente biela, yendo los ol lindros agrupsdos pPor pars—

Jas y las bielas, de cada una de éstas, disple stas a uno ¥ otho |

lado de un aisco desplazador,

que constituye unm de las 02 rac-

|
|

terf{sticas esenciales del motor que se reivindics |
. |

|
1
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- le cabeza de cuda biela estd atravesada por el codo
des un sami—cigﬁeﬁal, cuyo ejs gira loco en un cojinete apropia—
do, mientras qﬁe, ol extremo de la parte que etraviesa la biels
entra en el alojamiento‘dispuesto al efecto en un patfn, que se
llueve en una reaura diametral del indicado diseo desplazador,
Tecibiendo este patfn el extremo del codo de un semi-cigliefial
Por un lado y el del 6tro por el opusesto, '

- oada dis co desnlazndor va nontado, de nmodo gue pueds
girar sobre siimismoj, el un cojinste; yendo los cojinetes de
los cuatro discos desplazadores, unidos entre sf por llantes,
de modo que forman un solo cuerpo, del cual son solidarios, en
el extremo anterior y posterior del mismo, unas c¢remalleras que
engrenan oon pifionss solidarios de un eje que atraviesa el blo—
que de testeroc a testero Yy lleva un volante, para el mando del
desplazaniento de los 60jinetes portadores ce los discos despla-
zadores, sobre bolas y puentes de sustentacidn,

~ las ranuras ds 1.s indicados discos, que alojan los
referidos patines, tienen mayor longitud que éstos, de modo que,
en el indieado desplazamiento, las cabezas de 1as bielas, que
a2l iniciar el movimiento han de descender,

Quedan a doble dig—
%ancia del gentro del diseo que las que suben,

~ los discos desplazadores van dentados en 8u periferia

Y engranan con ruedas dentadas, solidarias del 4rbol de transmi-

sién, comunicando a éste el movimiento motriz, cuyo 4rbol lleva

un tornillo sinfin, que engrana en la excdntriga gue acoiona eli

compresor.

~ la entrada de aire en los cilindros, pars regular la

Velocidad del motop Y para su puests en marcha, se varfg POr me-
|
?
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dio de una vdlvula de expansidn, que oubre por su parte supe-
rior dichos oilindrcs y se maniobra medlante m volante, monta—
do en el extremou&ei sje de piliones gue engranan con oremalle—
ras solidarias de dicha vdlvuls, a la cual hecen girer gbrien-
do y osrrando el paéo del eire; ademds, en la culata o recéma—
ra, va dispuesta una vélvula de seguridad y dos mandmetros.

Con ssta organizacidn general, el motor funciona con el
aire a presidn como se ha indicado, pero tambien, si se desease
podrfa prescindirse de'las cdmarns de presidn y por el contra-
rio producir el vacio en los cilindros, mediante dispositivo
adecuado, para que, al actuar la presidn atmosférica en el otro
1sdo de los pistones, tuviese lugar un ciclo de funcionamiento
anélogo, aunque con la difercneia correspondiente & que asi se
disponfa como fuerza solo de la presién afmosférica y con el

aire comprimido de varias atmdsferas.

En todo caso, en la organizacidn detallada del motor,

y tamailo, segdn la poteacia que se desee alecanzar, como en los
materiales que consscuentemente se utilicen en su construcecidn
y en los detalles de organizacidn; pero como tales variaoiones
no afectan a la esencislidad reivindicada, los motores de dife-

rentes carscterfsticas que ssi pueden construirse, con cualquie-

ra de tales modificaciones, no serdn sino variasntes, iguelments

comprendlidas y protegidas por el nreseante registro.

En esta ide, las adjuntas figuras oorresponden ynicamen-

te & una forma de ejecucidn preferente, sin cardcter alguno li-—|

|

cuanto se dice en este memoria descriptiva. i
|
]

mitativo, que se presesnta a t{tulo de ejeuplo para conoretar
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1a figdra 1 represente el motor en proyseccidn en alza-
do, visté por la perte de maniobra, en que se enocuentra el vols
te o embragus.

la figura 2 muestra, btambien en proyeccidn en alzado,
la vista-de costado del motor, en la cual se eprsoian los ocho

Jusgos de oilindros, biela y ciglieilal, los cuatro discos deg—

plazadores, el #rbol de transmisidn y otros elementos, de acuert

do con lo que despues se detallia. '

la figura 3 aclara en mayor escala el detalle del nmon-
taje del‘disco desplazador y mecanismo de trensmisidn de movi-
miento de la cabeza de la biela al 4rbol de transmisidn, cuando
el motor estd en punto muerto o parado.

la figure 4, de modo andlogo, corresponde a cuando se
ha efectﬁado la naniobrs de desplazamiento del disco vy el motor
estd en funcionemiento.

La Tigura 5 presenta, esquendticamente Lla posicidn de
las ocho-cabemas de la biela de los cilindros, disco desplaza-
dor y drbol de transmisidn coﬂ lz rueda dentada que 1e mueve.

Con referencias a dichas figuras y a los n'ueros que so-

bre ellas desiznan las distintas blezas y elensnios que consti-

tuyen el motor rspresentado la descripeidn del mismo es come gi-

gue: ‘
&l motor se compone del bloque 39 (Fig, 1) & 1o largo

1=

del oual, ds testero s testero, van dispusstas les cdmarss de

alre comprimido, o marmitns de Papin 10 y 13, entre las ouales

i
|

van situcdos los cilindros 8 (Fig, 2), en que actds sl amire a

presidn.

Do esos maruivas, la 10 es de alta presidn y la 15 de by ja,

\
|
}
i
|
I
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comunicando embas por un jusgo 9 de llave de paso ¥y reductor

de presidn.

Los c¢ilindros 8 van dispuestos verticalmente por pare—

Jas (Fig; 2), uno a cada lado del correspondiente disco despla-
zador 28, moviéndose en cada cilindro el pistdén 22, articuledo
a su blels 15, de modo que cada poreje de bielas articuls su |
csbezs & uuo y otro lado del correspondiente disco desplazedor
28, siendo el manubrio semiciroulnr 40, a cue se enlaza ceda
biela parts de un ocigliefial locc ¥ destinado a efectuar el des—
plazauniento autcmdtic; y elternativo de la biela.

Es dseir: la cabeza 18 (Fig, 3), de calr biela 15, va
articulsds al codo 40 de un cigBfial cuyo contrapeso se indics
an 36 y que tisne ln parte de ;je alojoca en el cojinete 35,
mientras gue el otro extremo, correspondiente sl trozo que atra
viesa dicha cabeza 18 entra en e} alojamiento dispuesto al efec
%0 en el potfn 31 (Figs. 1, 3 y 4). Bale va alojado (Figs 1,

2 y 3) en una ranura diametral 41 que lleva el disco desplaza-
dor 28 y recibe el extramo del codo 40 del cigdfial de una biela
por un lado y ¢l de la otra (Fig. a), que formé pareja con ella&

por al otro.

Cada disco desplazuCor &8 gira sobre sl mismo en su co-

jinete 34 de bronce (Figs. 1, &, 3 y 4); yendo estos unidos

entra sf{ por unas llantes 46 y 47, & la vez que pusden desple—

zarse en uno y otro sentido, sobre bolas 48 que descansan en b
los puentes de sustentecidn 32, sujetos por las bridas 17. 4 |
tal efecto las cremfllerss 42, fijas en los cojinetes 34, en— ~
grenan en los pifiones 30, quse se rmueven con el eje 43 en que va‘

montado el volante 44, que sirve pera efectuar el desplazemien-

I
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to de loa discos 28, de acuerdo con lo que despues se especifi-
c&, logrando la caraterfstioca csencial de la disposicidn rei-
vindicada. )

La botella 16 de aire comprimido (Fig, 1), proporciona
1a fueréa inlcisl para el funcionamiento del motor y va enlaza-|
de por intermedio de la llave de paso 12, 8 la marnita 10 de
elta presidn, uﬁida como se ha indicado, por intermedio del
juego 9 de llave de paso y rsductor, a la de beja presidn 13,
que a su vez comunlca, por la llave de paso 1l, con lea culata
4 (Figs, 1 y 2) del blogus del motor, que est4 herméticamsnts
cerrada por una junta que la aisla del exterior; cuys oculata
comunica con los ocho cilindros § en que se mueven los pisto-
nes 23, a los que pasa el alre comprimido regulado por la vdl-
vulae 6, de expansidn que se abre y oierra por medio de los pi-
fiones Z4 y de las cremalleras 49 (Fig, 1) colocadss en los dos
extremos de la vélvula permitiendo abrir Y cerrar a voluntad

mediante el volante 21 (Fig, &) la expsnsidn en los cilindros,

graduando la velocidad y\puesta en marche del motor.

La marmita de glta presidn va alimentnda ademds por el
compresor 14 (Figs, 1 ¥ 8) de aire, accionado por la exoéntrice
33, que mueve el sinffn 45 montado en el 4rbol de transmisidn

37.
Zn la culata 4 va dispuestas la vdlvula de seguridad 3

(Fig, 2), que bermite graduar le presidén que convenga, por me-
dio del muelle 7 (Fig., 1) regulable. Los mandmetros 1 ¥y 2, co-
locados sobre la culata del blogus, esfan destinados uno g 1la
presidn y otro al vaocio; eparte de los que llevan acoplados
ambas marmnitas, La llave 5 slrve para la descarga de presién

de la oculata,
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U1l 4rbol de transmisidn 37 tiene los cojinetes extremos
19 y 85 y ol interwedio 26; mientras que el odrter &0 (Fig, 23)
lleva ea la perte inferior un tapén de purga 50,

Ceda disco desplazador 83 sngrang en una rueds dentads
29 (Figs. 1 € 5), que van montades en el frbol de transmisién
37, en el extremo del cusl va acoplado el volante 23 o embra—
gue pera la transmisidn de fuerza motriz.

Descrito en sus elemnentos esenciales el motor represan—
tado, pasamos a explicar el modo ds ponerle en marches y su fun-
cionamiento con aire comprimido, Para lo primero las maniobrad
& reglizar son las siguieﬁtes:

— cerrar la llave 5, de descarga de presidn en la oule
ta, y abrir las 9, 11 y 13, respectivamente de paso de la marmi
ta de alte a la de bajo, de 4sta s la culsta ¥y de la botella
16 de aire comprimido a dichs marmits de alta,

— abrir la botells 16 de sairs comprimido (Fig, 1), has-
te lograr en las mamitas ¥y en la culata la presidn adecuada,
que se regula a volunted validndose de los indicados reductores
9y 1s con lo que queds el motor ocon la ihdicada presidn y pre-
parado pera funcionar, cuando se realioce la maniobra de despla-
zamiento que a continuacidén se explica,

~ dioha maniobra consiste en mover sinultdneenente los
cuatro discos desplazadores a8 (Figs, <y 3 ¥y 4), por medioc del
volante 44 solidario del eje 43 de los bifiones 30, Es deoir,
pasar dicho disco desplazador de ls posicidn de la figuras 3 a
la de la figura 4, i

Cuando el motor estd en punto musrto o pesrado (Fig. 3)

estdn situsdos en 1la mismg recte vertiocal; el centro de la arti-

|

|
|
|
|
|
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culzoclda del pistén 22 a las bielss 15, el eje de los cigliefia~

- a doble distancia del centro 51 del disco 28 que la de 1la 15-B,

les locos, el centro 51 del disco desplazador 28 y el de su co-
Jinete 34 que son concéntrioos, Y el oentro de la rueds denta-

da 29, que transmite el movimiento al 4rbol de transmisidn 37.

Bn esa posicidn las blelas 15-4 y 15-B quedan simétricas respec
to s tal vertical y equilibrdndose sus efectos; coineidisndo
tal vertical (Fig, 3) con la seccidn medis de la base 38 de los

-

cigliefinles,

) Cuando mediente el volante 44 se hacen girar los pifio-
nes 30 (montados, como se ha dicho, en un ele cuyos cojinetes
estan fijos en el chasis del motor; desplazan a las oremalleras
42 hacia la derechsa ¥ con ellas al cojinete 34 ¥ disco despla-
zador 28 (los elementos fijos de referencia por encimg del puen+
te 31, son los pifiones 30 y la base 38 de los 01gﬁeﬁales), con
lo que la cebeza 18 de la biela 15-4, queda Qentro de su patin
31 naturalmente, préxims al borde izquierdo del disco, mientras
que la de la biels 15-B se aleja del derecho, quedando de ese la-
do el espacio vaclo, correspondiente s 1a diferencia entre la
longitud del patfn y la gufs corredera, dispuesta para el mismo

en el disco desplazador,

En estas condiciones la cabeza de la bisla 15-4 gqueda

Collc se aprecia en lg Ffigura 4; es deoir, que el esfuerzo que el

aire comprimido realizs sobre el pistdn 22 actia hacie abajo por
intermedio de la biela 15-4, con doble brazo de ‘palanca, respec—

%o al refsrido centro, que el que tiene 1a cabetia de la biela

15-B y el movimiento de giro sobre si Inismo, que asi toms el dis.

cc desplavsador 28, dentro del cojinete 34, se transmite por el
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|| pellsan mediante el compresor 14, que aliments continuamente &

205518

dentado exterior de aguel al de la rueds 29 y con ello al 4r-
bol de transmisidn 37.

El acoplamiento de los cuatro juegos de pistén, biela
y disdo desplazador, con el corrsspondiente patin, se sfectda
de modo que, en un momento del funeionamiento, las ocho cabe-

Zas Ce blela tengan entre sf las posiciones relativas {Fig, 5)

1

correspondientes a los vértices de un octégono, estando para ca
da parsja la cabeza de la biela que ejerce el esfuerzo al bajar
a doble distancia que la qua estd subisndo, asl resultan ocho
impulsos sucesivos que hecen que el motor sea de ocho tiempos.
La puesta en marcha y velocidad del motor se regulan
por medio de la vdlvuls de expsnsidn 6 (Pigs, 1 y 2), que cubre
los ocho eilindros por su parte superior>y gus se naniobra me-
diante el volante 8l, montado en el exiremo del 8le con que se
mueven los pifiones 24, que engranan en las cremalleras 49 soli-
darias de dichn vélvuls, & la qus hacen 8irar de ocostado, gbriem-
do y cerrando la expansidn de los eilindros Dbara que su parte
interior 37 reciba el aire comprimnido que actda en los pistones
22, produciendo el movimiento con une velocidad que precilsamen-—-
te so regula mediante dicha vdlvula 6,
El oire comprinido efectia asi un ¢lelo cerrado, ya que
no existe escape alguno al exterior; pero las pérdidas de pre-

sién, que puedsn tener lugsr por las distintas Juntas, se come

la marnita 10 de alta presidn.
9401’31‘0%(";‘) ' J*vl”/“’ﬂ’/"ﬁl", 4 .,5}0 n’r%‘}-”ﬂ"i"‘-‘)""ﬂ’}*’?i5‘&"}”‘?&’75‘&’
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L= presente patente de invencidn comprende las siguien-

tes reivindicaciones:

l.— Motor neumdtico de nresidn o vacfo, caracterizado
porqus estd constituido por un bloque; a lo largo del cual, de
Yestero a testero ven dispuestas paralelamente dos cdnarss pa-
T aire comprimido, una para elta presidn y otra pora bajae, las
cusles comunican entre sf por un juego ds llave d- paso y re-
ductor de presidn.

Ze— Motor meundtico de presidn o vaecfo segin lo reivih-
dicado en el punto snterior, carscterizado porgue de es~g cdma-
ras, la de alta prosidn comunicz con una botella o Gepbsito de
aire comprimido y con un gompresor, acoclonado por el mismo &r-
bol de transmisidn del motor, llevando aquella la llave ¥ mané-—
metro ccrresponcientes, uientras que la de baja presibn, tembien
per intermedio de una llave, comunica con une recdmera o culata
condn & ocho oilindros.

S.— Motor neundtico de presidn o vacfo segun lo'reivin—
dicacdo en los puntos anteriores, caracterizadgporque en cada ¢id
lindro se nueve un pistén, articulado a la corresponciente bie—
la, yendo los cilindros agrupados por parsjas y las bielas, de
cads una de éstas, dispuestas a uno y otro lado de un disco des—
plaZadore

4.~ Motor neunftico de presidn o vacfo segin lo reivin-

dicado en los puntos anteriores, caracterizsdo borque la cabeza

de cada bisla estd atraveseds por el codo de un semi-cigliefial, cu

yo eje gira loco en un cojinete aproplado, mientres que el exXtreho

de la parte que atraviesa la biela, entra en un alojauiento die-
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puesto al efsoto en un patfn, que se mueve en uns ranurs diame
tral del disco desplazador, recibiendo este patin el extremo
del ocono de un semi-cigﬁeﬁal por un lado y el del otro por el
opussto. ﬁ‘

5.~ ¥otor neumdtico de presidn o vacfo segin lo reivin-
dicado en los puntos anteriores, caracterizado porque c¢sda dis-—
cc desplazador va montado, de modo Que puede girar sobre si mise
moe en un cojinete; yendo los cojinstes ds los cuatro discos desk
plazadores, unidos eantrs sf por llantes, de modo que forman un
solo cuerpo, del cual son solidarios, en el extremo anterior ¥
posteiior del wismo, unas creamalleras que engranan con pifionss
fijados en un eje que streviesa el blogue de testero & testero
N lléVa un volante, psre el movimiento de los cojinetes porta—
@ores de los discos desplazadores, sobre bolas y puentes de susd
tentacidn.,

6.~ Motor neundtico de prssiém o vacfo segin lo reivin-
dicado en los puntos anteriores, caracterizado porque lss ranu-
ras de los discos desplazadores qua alojan los referidos patine
tienen mayor longitud que éstos, de modo que oon sl indicmdo
despleveaniento de los cojinetes, las cabezas de lns blelas, que
al iniciar el movimiento han de descender, quedan & doble dis—
tancia del centro del disco, que las que han de subir,

7+~ Motor neumdtico de presidn o vacfo segin lo reivin-

dicado en los puntos anteriores, caradterizado porque los discos

\
Yembien dentedas, solidariss del drbol de transnisidn, comuni-
cando 2 éste el movimiento motriz; cuyo 4rbol lleva un tornillo
sinfin que engrana en una excéntrica que accione el gompresor, |
|
l
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8.~ Motor neumdtico de presidn o vaofo segin lo reivin-
dica o en los puntos anteriores, caracterizadc porgue la parte
superior de los cilindros va cubierta por una valvula de expan-
sién, solidaria de unas cremslleras, con las (uUe engranan unocs

pifiones montados en un ejs, que se prolonga al exterior y va

unido <l volante, mediants el cual se mueve dicha vélvula, lle-

vando adends la cul=ta o rscdmara una vdlvula de seguridad y
los mandmetros convenientes,

9.~ Motor neundtico de presidn o vaclo.

Baglin se descoribe y relvindica en la presente memoria
desceriptiva y se ilusire con los planos reglamentarios gue a
la misma ss acompailai,.

Consta la nrssente menorin de docs hojas foliasdas y es—

orites a mdquins nor ung gola de sus ocaras,

Madrid, a 24 de Septiembre de 1952.
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