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La presente invención. se refiere a un nuevo 
sistema de cambio fe velccidsd.es para vehículos de trans­
íais lúa por cadena, tales como bicicletas, triciclos, mo­
tocicletas, etc., en el cpue el desplazamiento de la ca- 

5. dena de uno a otro de los piñones de la rueda trasera
del vehículo tiene efecto con suavidad y rapidez, ¿er- 
ti-..idvdi, 010 ilti O cii cualquier OuÍjC  ̂ ¿;Oo J-CnCdi CC- zpleta^ente 
be.,sano, nicha cadena y padiendo utilizarse el dispositi­
vo de c." bio aunque se rompa o deteriore el cable de trac- 

1Q. ción.
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otro le los piñones de la

o :;.l t o de la cadena de ano a 
rueda venía ueterminado por la

; .orrespcndencñ a con c r n
sable en sent:’uo aniel sobre un

| Cl CC-L G/U i ¿ C d d- '••' “- '**' -‘-11 Oí .

cenia necesaria ..ente que vencer

i.-Cos ae una polea despla- 
eje paralelo al de la rue­
rno clon, que a ical fin 
la resistencia de un

muelle a compresión alójame en el interior ue dicno eje, 
y (¿ue impulsaba a la polea hacía su posición extrema, en 
correspondencia con el pinen ¿ r  ¿e xa. ruana.

Gl principal inconveniente de este siste ia oonsis— 
te en (¿ue al inutilizarse ©1 cacle ¿ior rucura¡ avería,
3to. — lo cual sucede con relativa frecuencia, dadas 
las presiones que sobre el mismo se establecen— , quema 
asimismo inservible todo el mecanismo de cambio de velo­
cidades, ya (¿ue al no poner ser contrarrestado el mué ule 
presionauor de la polea, ésta se ve o olivada a ocupar la 
posición extrema ue su eje, saltando la cauena al piñón 
mayor y permaneciendo invariablemente en esta posición, 
que supone el máximo esfuerzo para seguir rodando en la 
mayoría de los casos.

Gtras desventajas podrían ser enumeradas como 
propias de los sistemas en uso, en los que la rigidez 
de los brazos de unión del dispositivo con la horeju.lilla 
del vehículo, la complejidad ue las piezas que lo consti­
tuyen, y la imposibilidad de regular comoda y fácilmente 
la posición relativa de uno y otra, son serios obstáculos 
que restan eficacia a la utilización de dispositivos tan- 
necesarios para la momodidad y buena marcha del vehículo.
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Con el sistema objete de la invención se solventan 
deíinitivamente y  de una manera total estos inconvenientes 
eliminándose con el mismo multitud de piezas y elementos 
origen de la mayoría de las averías de los aparatos cono­
cidos, haciéndose posible la utilizacio'n del dispositivo
aun en el caso de rotura del cable, permaneciendo siempre 
tensa la cadena, y obteniéndose, en suma, un mecanismo do­
tado de gran movilidad en todos sentidos — gracias a la 
articulación de sus piezas entre sí--, y presto en todo
momento para llevar a cabo el cambio de piñón de la cadena, 
incluso Con el cable roto o averiado.

esencialmente, consiste en formar el dispositivo 
a base de un cuerpo articulado, unido superiormente por 
una puntera o pieza acodada a la horquilla del vehículo, 
e inferiormente a las aletas y poleas a través de las cua­
les pasa la caaena procedente de -uno de los piñones de la 
rueda, realizándose el desplazamiento lateral del cuerpo 
citado eobre un juego de bisagras que lo une a una parte 
extrema fija a la puntera de unión a la horquilla, obede­
ciendo a la tracción del cable o, en su defecto, a las di­
ferentes tensiones de la cadena, correspondientes a oada 
uno de los distintos piñones de la rueda. La amplitud de 
este desplazamiento lateral, así como el vertical del cuer­
po articulado sobre la parte fija a la horquilla, puede 
ser regulado mediante oportunos tornillos con muelle a 
compresión, contrarrestando la acción del cable de trac­
ción del dispositivo la que en sentido contrario ejerce 
un muelle a torsión, del que puede prescindirse en el oaso
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de accionamiento manual del dispositivo por rotura del ‘in­
dicado cable. Un segundo muelle dispuesto alrededor del 
eje de giro del conjunto p¡ortador de las poleas tensoras, 
asegura en todo momento la presión de estas últimas sobre
la cadena y el tensado permanente, sea cual fuere el piñón 
en que se halle engranada, de esta última.

Para mejor comprensión de la presente memoria des­
criptiva, se acompaña un dibujo en el que, esquemáticamente 
y tan sólo a titulo de ejemplo, se representa un caso prác­
tico de realización del sistema objeto de la invención.

Ln dicho dibujo, la figura 1 es un alzado lateral 
del conjunto del dispositivo, unido a la horquilla de una 
bicicleta o similar, con la cadena y piñones de esta últi­
ma indicados con línea de trazos; la figura 2 es un alza­
do frontal del propio dispositivo, mostrándose en línea 
de trazos la posición del mismo en su máximo desplazamien­
to lateral; la figura 3 es un detalle de las poleas del 
dispositivo, destinadas a tensar la cadena y a determinar
en sus diferentes cambios de posición en sentido axial, 
obedeciendo a las tracciones del cable, el salto de aqué­
lla de uno a otro de los piñones de la rueda, ¿jn aista fi­
gura se indica en línea de 
junto de las poleas, aeter.

trazos el giro máximo del con- 
.i¿muo pox la tensión de la ca—

nena al engranar con 
en este caso, de 90 
engrane con ei ¿vinon 
de la parte superior

el piñón de mayor diámetro, y que es, 
grados con respecte a la posición de 
menor. x xa .• ignra 4 es un netalle 
nel mecanismo, visto per su lado in­

terno .
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mo s s. sendos c& sq u illo s  — 2— y  —2 ’ — a t ia v s s  ue lo s  ssciuo—

res - 3 -  que a tra v ie s a n  los brazos o prolongaciones - 4 -  que 
presentan a quellos casquín os, ue lo s  que e l ;-n._ e r i  or - 2 -  

estó unido a la puntera -  i - , f i ja d a  p o r medie de! to~ni.lio 
-6- a la  horqar'lia del vehículo y encajando por o ■■ .■■••-.tolla 

-7- en e l e je  de la rueda, re te n id a  en su p o s ic ió n  por 
la  palo 1 _ _: . o j o i  v  (no vusibj_es en el uibujoj •

Jjípt jj O 3 -L 01C d XC _L c. o j.\ Cv G*G-L Ccwü -J~ O 3 G X ZL Q X — d*""
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tonillo -h- l . ; _ x: visto le muelle de fijación, ee ros­
ca en la j^xclcapación -S- del ¿riuiexc y presiona contra 
la aaesca -lo-; i reviste* c1 efecto en ni cha ^antera -5-. 
Como es obvio, la propia tensión ue la cadena -11- de la 
bicicleta c s:‘ .11 ■■ ,r ■.untenuró siembre en contacto la ex­

tremidad uel tornillo -3- con la muesca -10-, haciendo 
imposible su seqm.r¿ eión.

En ui propio casquillo -2- se halla formada, en su 
.¿arte inferior, otra prolongación tubular - 12-  ¿«or la que 

pasa el cable de tracción -13-, y un segunde asiento 
roscado para el tornillo -14-, ¿revisto también de ;auelle 
asegurador a compresión, cuya misión, junto con su similar 
-14'- es la de regalar el movimiento en ambos sentimos del 

cuerpo articulado.
El casquillo superior -2- se prolonga en el sa­

liente -13-, que sirve de asiento al tornillo -lo-, sobre
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el que se halla sujeto el muelle -17- que trabaja a torsión, 
el cual presiona sobre la cara interna de la ¿laca -1- y 
es retenido en su posición ¿,or el saliente inferior - 18-

de esta última.
Esta misma placa -1- se extiende inferícricente ha­

cia la opuesta -i-, bajo la cual forma otro saliente -19-, 
oon un orificio en el que queda sujeto el extremo del ca­
ble -13-, guiado por el conducto -12-.

Su la ¿jarte inferior del dispositivo, el caequillo 
-2'- establece la unión del conjunto descrito con el meca­
nismo tensor de la cadena -11-, constituido por la aleta 
-20-, giratoria por su centro sobre el eje de dicho casqui- 

11o -2'-, la cual es portadora enssus extremos de sendas 

poleas -21-, unidas por su eje, en el lado opuesto, a otra 
aleta -22-. la elasticidad de este conjunto viene propor­
cionada por el resorte -23-, que trabaja a torsión y ocu­
pa el interior del caequillo -2*-, el cual se halla además 
provisto de un saliente -24- oon el tornillo -25-, que sir­
ve de tope al giro de las poleas -21- y aletas -20- y -22- 
por efecto de la reacción del mencionado muelle -23-» a 
través de las muescas o entallas -26- practicadas en el 
bastidor de la aleta -2C-.

El funcionamiento del dispositivo según el sistema 
de la invención es por demás sencillo y se desprende de cuan­
to queda expuesto.

Sujeto a la horquilla de la rueda trasera del vehícu­

lo por medio del tornillo -6-, a la vez que por la abertura 
-7- de la puntera -5- pasa el eje donde va montada la mari-
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posa, la cadena -11- queda dispuesta en su recorrido sobre 
los piñones y a través del dispositivo, según se indica 
en la figura 1 de los diseños.

21 cable de traccién -13- pasa por el conducto de 
la prolongación -12- y llega al de la -19-, donde queda 
sujeto su extremo o cabeza. Al presionar la maneta de ac­
cionamiento, su esfuerzo es transmitido por el cable -13-, 
que por estar unido al dispositivo a través de la prolonga­
ción -19-, que forma parte de la placa -1- del cuerpo cen­
tral de aquél, obliga al mismo a un movimiento de trasla­
ción lateral ñacia la parte interior, o sea de aproxima­
ción a la rueda del vehículo, sobre el juego de bisagra 
representado por los pasadores -3- que actúan de ejes de 
giro de las placas -1- y -1'-, con lo que se consigue el 
salto de la cadena -11- de un piñón a otro de la rueda, 
siempre tensada por las poleas -21-.

De este modo pueden conseguirse cambios de hasta 
cinco velocidades, correspondientes a otros tantos despla­
zamientos de la parte móvil del dispositivo y consiguien­
tes saltos de la cadena a los respectivos piñones, regu­
lables por la maneta o mando del vehículo.

Para cambiar la velocidad en sentido inverso, bas­
ta cambiar la posición de la maneta también en sentido 
contrario, es decir aflojando la tensión del cable -13-, 
en cuyo momento actuará el muelle a torsión -17- (sujeto 
al caequillo fijo -2- a través de la prolongación -15-) 
sobre la cara interna de la placa -1- en el sentido de 
separar a todo el conjunto móvil de la rueda del vehículo,
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cuyo conjunto volverá a ocupar la posición deseada en
sentido inverso al anterior, naturalmente, en el caso de 
rotura del cable -13- bastará separar el muelle a torsión 
-17- de su contacto interior con la placa -1- para poder 
hacer adoptar al conjunto móvil cualquier posición en 
uno u otro sentido, en la que quedará fijado por la mis­
ma tensión de la cadena -11-,

Los tornillos -8-, -14- y -14'- sirven para re­
gular eficazmente la posición de los distintos elementos 
del conjunto móvil entre sí, lográndose con los mismos
poner al aparato en el punto deseado.

El dispositivo tensor de la cadena -11-, formado 
por las poleas -21- y aletas -20- y -22-, va montado so­
bre el casquillo inferior -2'-, hallándose siempre en dis­
posición de girar sobre el eje de este último. Además, 
el muelle a torsión -23- dispuesto alrededor de dicho 
eje y limitado en su acción por la prolongación-24- y 
tornillo tope -25- del casquillo -2’-, que actúan contra 
oportunas entallas o salientes -26- practicados en la 
aleta -20-, ejerce en todo momento presión sobre la ca­
dena -11- a travás del mencionado conjunto tensor, im­
pidiendo a la vez el frecuente salto de la cadena origi­
nado por irregularidades del piso. El contacto del torni­
llo topa -25- con las entallas -26- de la aleta -20- sir­
ve además para asentar el movimiento oscilante de este 
conjunto, de forma que al separar el mecanismo de cambio 
de la cadena no desaparezca su presión, ya que de lo con­
trario, si se liberara al muelle -23-, quedaría sin su
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efecto tensor dicho conjunto y se tendría que proceder a 
desmontarlo y montarlo de nuevo, una vez tensado de nuevo 
el muelle -23-.

Como se comprende, las posiciones de este conjunto 
tensor representadas en la figura 3 lo son a título de 
ejemplo, puliendo adoptar todas las que permita el arro­
llamiento del muelle interior -23-, determinante de su 
acción sobre la cadena -11-, y la longitud de esta última, 
así como su engrane sobre cada uno de los piñones de la rueda.

Serán independientes del objeto de la presente 
patente los materiales, formas y dimensiones del dispo­
sitivo según el sistema de la invención y, en general 
todos cuantos detalles accesorios puedan presentarse, 
siempre que no aparten al conjunto de la esencialidad de 
la invención.

0 1 A

Se reivindica como objeto de la presente patente 
de introducción:-

1.,huevo sistema de cambio de velocidades para 
vehículos ae transmisión por cadena, que se caracteriza 

20. esencialmente por formar el mecanismo de tensado y tras­
lación ue la cadena, para salto de la misma de uno a otro 
de los piñones de la rueda, a base de un cuerpo central 
formado por dos p-lacas unidas por medio de ejes pasado­
res a los brazos de dos casquillos colocados a ambos ex-
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trenos, con los que forjan un solo conjunto articulado, • 
ca^az de uesplasarse lateralmente sobre la parte fija a 
la horquilla uel vehículo, estando s oree tino todo este 
conjunto aiovil a Is presión continua, en sentido lateral 
uc.ciu el exterior, ue un muelle a torsión unido al cas­
quín o superior fijo, cuyo muelle queda alojado entre 
embas placas centrales, presionando sobre una de ellas, 
u.eüienuo ser ooutrnrrestaaa su acción ¿or ixeuio de an 
cable de tracción par;:, ^rece^er al desplazanisato late- 

10* r&il ue.x. u x o  s .i. x x v o ¿ yo .. o... m.;.. >... o e sc-.l o o me p ix¿oax me la

-  10 -

cadena , y .n ser xno . . ce re iu' rauo me su aloja­
miento paro, mejor llore al eo i./-: o cine tido a ca acción
G 0..4. •_ j._ fin ue proceder al eo m . ■-0 " .: on me 1a camena
P*or ikj.i.A.'.ple o o x o xx x.xc,.xxtm|'..il, en el caso le r-: ñora c avería 

15. en el cable.
2. .,'uevo sistema ue com.bic de velocd . . „ n  

vehículos de transmisión por cadena, según lasreivinui- 
eución u lte rio r , Uue se caracteriza -or d!. i o a i  lo u...e 

la i oeicñóa -el u c a .n a :c  con respecto el Vc-hí c. .lo viene

2ü- re¿osl ciúLc; fcr oír JuXi. uüjTj.u .lio 0 y u c ' ú con . rolle .u ce yre-
. f¿i J. Qxi v̂ei ¿ act te o. 8 0 D X S 18.1 8. i- - l8 8 C — T1icticada en la puntera

superior ? c.. u.,, -orquilla u.el ala 'cv 1c, leter j_ liando
el avance e retroceso ue micho tornillo el movimiento en
sentido vertical ue ascenso o desee, ;o reo_ activo.ente,

25* uel ac canísito , cuyo otro novimbLoxito articulo, do en sexitiuo
lateral vico-e ro _ "l.- xo . or lo. __ locución ue tornillos rre- 
sicnauores u.o'cimvS usiíi.xsno ue“ muelle o. comj.nrcsióxi, î ne 
contrcla.m yu:„ ueó* 1 a*,u.mié nt o s en una y otra dirección.
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, A1' c de velocidades ¿jara

vehículos le transmisión L ct cadena, según las reivindi­

caciones 1 y 2, que se caracteriza por estar loriado el dis- 
* osivivo tensor de la cadena a base de dos poleas montadas 
en sentido tangencial sobre dos aletas laterales, entre las 
o nales pasa la cadena de trans. dsión, estando unido este 
conjunto por un eje central común al caequillo inferior
del cuerpo central del dispositivo, en cuyo interior va 
alojado un muelle a torsión que proporciona la necesaria 
presión a dicho conjunto para tersar a su través y en todo 
momento a la cadena del vehículo, dándole al propio tiempo 
tolerancia suficiente para moverse angu.larmente sobre di­
cho eje común, cuyos movimientos quedan limitados por un 
tepe o saliente forrudo en el propio caequillo, que encaja 
en los correspondientes salientes o entallas de una de las 
aletas, con lo que se regula el desplazamiento del conjun­
to tensor y  se evita al propio tiempo la pérdida de presión 
del muelle al desmontar la cadena.

4. huevo sistema de cambio de velocidades para 
vehículos de transmisión por camena.

la presente memoria consta de once hojas foliadas,
escritas por una sola cara.

Barcelona, a ló de septiembre de 1952.
hicolás ARB1GJI GAiláSESGÜI
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