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La presente inveunclbn se reilere a un auevo
a de ca.bio de velccldades para vehfculeos de trans-

1 por couens, toles cowmo bicicletas, triciclos, wo-

tocicletas, etc., en el gue el desplezaciento de la ca-

e

dena de uno a cvtro de los piliones uig la riede lrasera

sel venfculo tieue efecto cou s.aviied y rapidiez, ,cr-
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st wicha cadena y pudicndo utilizarse el dispositi-

¢ hio sungue se rompa o deteriore el cable de trac-
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bagte el prorns oo,

otro dae los pifones de le rueda venfe JGeteruinade por la
Corresponuencis con of Ll vl aw Sogos 48 ouaz poleas despyle-
sable en scatiac axisl cobre ua eje paralelo el de la rue-

: . . s ek
oL cotle lo sroceidu, gae & tel fla

seafe necesaria cote gue veuncer la resistencia de un
wuslle a cowprosidn clojede en ¢l interior de dicuo eje,
y gue iwgulsaba a la polea hacia su posicida extrews, ea
correspundencia con el piludn v oy e L raedd.

21 priuciyel iaconvenicnte de este sisteuz consis—
te en gue zl iautilizerse el ceble por robtursa, zveria,
ste. --1lo cusl stcede con relativa frecueaclia, dadas
las presiones que scbre ¢l wiswo se estzblecen~-, guedsa
seiolsno iaservible toao el secaaisno de cawblo de velo-
cidades, y& que &l no poder ser coatrarrestadc el amuelle
presionadcr de la polea, €sta se ve ooligada & ocupar la
Losicidn extre.s ue su cje, szltando la cedena el piadn
moyor y persaneciendo invariable eute en esta posicidn,
gque supoune el wixiuno esfuerzc para segulr rodando en la
uayorfa de los casos. |

Ctras desventzjas podrien ser eaumeradas como
propias de los sisteias en uso, en los que la rigidez
de los brazcs de unida del iisjositivo coa la horguillla
Jel venfeulo, la complejidad e las plezas gue lo consti-
fuyen, y l& iwposibilidad de reguler cluoda y ffcilucute
la posicibn relativa de uno y otra, eon serios obstdculos
gue restan eficacia a la utilizecidan de dispositivos tan.

necesarios para la somodidad y buene marcha del venfculo.
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Con el sisteua objetc de la invencidn se sclventan
definitiverente y de una msnera total estos laconvenlentes,
elimingndose con el mismo multitud de piezas y eleuwentos
origen de la mayoria de las averfas de los aparatos cono-
cidos, haciéndose posible la utilizacidn del dispositivo
aun en el caso de rotura del cable, perumaneciendo siempre
tensa la cadena, y obteniéndose, en suma, un mecanismo do-
tado de gran wovilidad en todos sentidos --gracias & la
articulacién de sus piezas entre sf--, y presto en todo
momento para llevar a cabo el caubio de pifin de la cadena,
incluso con el cable roto o averiado.

Zsercizlmente, consiste en forumar el dispositive
& base de un cuerpo articulado, unido superiormente ror
una puntera o pieza acodada a 1la horquilla del vehfculo,

e inferiormente a las aletas Yy poleas a través de las cua-
les pasa la cadens procedente de uno de los pirones de la
rueda, realizdndose el desplazamiento lateral del suergo
citado sobre un juego de bisagras que lo une 2 una parte
extreuna fija a la puntera de unidn a la horguille, obede-
ciendo a la traccidn del cable o, en su defecto, & las di-
ferentes tensiones de 1a cadena, correspondientes a cada
uno de los distintos pifiones de la rueda. La awplitud de
este desplazamiento lateral, asf como el verticsl del cuer-
PO articulado sobre la parte fija a la horquilla, puede
ser regulado mediante oportunos toraillos con muelle &
compresién, contrarrestando la sccidn del cable de trac-
cidn del dispositivo la que en sentido contrario ejerce

un muelle a torsidn, del que puede prescindirse en el caso
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de accionaniento wanual del Aispositivo por rotura del in-

dicado cable. Un segundo muelle dispuesto alrededor del
eje de giro del conjunto portador de las poleas tenscras,
asegura en touo womwento la presidn de estas Wltimas sobre
la cadena y el tensado permanente, sea cual fuere el pifdn
eén que se halle engranada, de esta Yltima.

rera mejor comprensidn de la bresente mewmoria des-
criptiva, se acouwpaiia un dibujo en el gque, esquemédticazente
¥ ten sélo & tftulo de ¢jemplo, se representa un caso préc-
tico de realizacidn del sistews objeto de la invencidn.

En dicho dibujo, la figura 1 es un alzado lateral
del conjunto del dispositivo, unido a la horquilla de una
bicicleta o similar, con la cadena y pifiones de esta lti-
ma indlcados con lfnea de trazos; la figurse 2 es un alza-
do frontal del propio dispositivo, mostrdndose en lfnea
de trazos la posicidn del wismo en su wdximo despbezamien—
to lateral; la figura 3 es un detalle de las poleas del
dispositivo, destinadas & tensar la cadena y a determinar
én sus diferentes cawibios de posicidn en sentido axial ,
obedeciendo a las tracciones del cable, el salto de aué-
lla de w0 & otro de los pliiones de la rueda. o Ssta Ti-
gura se luuice en linec de trazos el giro mdxiwo del con-
Juate de lzs poleas, uelerainado por la temsida de la ca-
dena &l engrenar con el piiidn de meyor daifiwetro, y que es,
en este casc, de 90 grados con resjpecte & la posicidn de
eagrane con el pinda wenor. ¥ 1o iilgvra 4 es un uetalle
de la parte superior uel Lecaunlsuo, viste por su lado in-

terino.,
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wog places ceatrales -1- y -1'-, unidas por ©as won extre-
wes a sendos casquillos -2- y -2'- & través de los . souc-

res -3- que alreviesan Llos vrazces ¢ prolougacionegs -4- (ue

prescntan aguellos cesquillos, ue los gue el oo oricr -Z-

est? unidc a la punters -7-, fijade por weliic 423 teonillo

-6~ & 1l borgille del verfeulo y enecajondo por o » tilla
-7- en €l eje de la rueda, retenida en su posicidn por

lo pole 270 o ocsns Tuion (Ao visivles ean el dibujo,.

w

Lo posicila reletive el cesguillo sugerior -2-

CUn YeL, L0TL ¢ L0 L oanera -he (cayns piecsas se haellan ual-
i

~

ded con poeluiliici de gire,, Luede rogularse & través Jel
toraillo —-o- o o vivisto e wuelle de iijacida, se ros-
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ca en la prolongacidn -9- del priwere y presiona contra
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b

le ruescs -lo—-, ;revista o1 efecto en Jichia puatera -5-.

Couwo es obvio, la propiz tensida ae la cauens -11- de la

2
e

vicielets ¢ &1 Aloy zuvenard sic.gpre ¢ coatacto la ex—

trecidad ael toraillo -8~ cen la wuesca -1{0-, hacleado
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ool proplo cazsguillo -Z- se halla fcraada, en su
carte inferior, otra proclongacida tubuler -I2- por la gue

vasa el cable de treceidn -12%-, ¥ ua segluunic asieato
roscado para el tornillo -14-, _rcvisto tu.ubidn de uuelle
asegurador a compresida, cuya wisidn, justo con su siwmilar
-14'- g5 la e reguler el wovizicsto en aubos seatiuos del
guerpo articulawo.

3™
PN

casyuillo superior -2- se prolongd eu ¢l sa-

lieate -15-, gue sirve de asiecuto al tornillo -16-, sobre



U7
.

10C.

20.

25.

PR

-
gue se Lella sujetc el wuelle -17- gque trabaja a torsidn,

o
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el cual jresiloau sobre le cara ilaterua de la glaca -1- y
gs retenido ea su posicidn por el selieante inferior -15-
de esta Jlti.a.

Este iswa placa -1- se extiende infericriente ha-
cia la opuesta -I-, Lajo la cusl forua otro saliente -19-,
coir un orificlio eu el gue guedsa sujeto el extrewo del ca-
ble -13-, gulado por el couducto -12-.

zn la porte inferior del dispositivo, el casquillo
-2'- establece le unidn del conjunto descrito con el meca-
ais.o teusor de la cadena -11-, coastitufdo gor la aleta
-20~, giratoria por su centro sobre el eje de dicho casgqui-
1lo -2'~, 1la cual es portadora enssus extrewos de sendas
poleas -21-, unldas por su eje, en el lado opuesto, a otra
aleta -22-. La elasticidad de este conjunto viene propor-
cionada por el resorie -23-, gue trabaja a torsidn y ocu-
pa el interior del casguillo -2'-, el cual se halla adewés
provisto de un salicente -24- con el tornillo -25-, que sir-
ve de tope al giro de las poleas -21- y aletas -20- y -22-
por efecto de la reaccidn del mencionado muelle -23-, a
través de las muescas o eatallas -26- practicadas en el
bastidor de la aleta -2(-.

El funcionauiento del dispositivo segdn el sistema
de la invencidn es por dewds sencillo y se desprende de cuan-
to gqueds exguesto.

Sujeto a la horguilla de la rueda trasera del vehfcu-

lo por medio del tornillo -@-, a la vez gue por la abertura

-7- de la puntera -5- pasa el eje donde ve montada la mari-
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los pifiones y a través del dispositivo, segin se indica
en la figura 1 de los diseiios.

El cable de traceidn -13- pasa por el coanducto de
la prolongacidn -12- y llega al de la -19-, donde quedsa
sujeto su extrewo o cabeza. Al presionar la maneta de ac-
clonamiento, su esfuerzo es transmitido por el cable ~13-,
que por estar unido al dispositivo a través de la yrolonga-
cién -19-, ue for:a parte de la placa -1- del cuerpo cen-
tral de aquél, obliga al mwismo a un movimiento de trasla-
c¢idn lateral hacia la parte interior, o sea de aproxima~
cién a la rueda del venfculo, sobre el juego de bisagre
repregentado por los pasadores -3- que actlan de ejes de
giro de las placas -1- y -1'-, con lo que se consigue el
salto de la cadena -11- de un pifién a otro de la rueda,
siempre tensada por las poleas -21-.

De este modo pueden consegulrse cambios de hasts
cinco velocidades, correspondientes a otros tantos despla-
zamientos de la parte wdvil del dispositivo y consiguien-
tes saltos de la cadena a los respectivos pifiones, regu-
lables por la maneta o mando del veniculo.

Para cambiar la velocidad en sentido inverso, bas-
ta cambiar la posicién de la maneta también en sentido
contrario, es decir aflojando le tensidn del cable -13-,
en cuyo momento actuard el muelle a torsién -17- (sujeto
al casguillo fijo -2- a través de la prolongacidn -15-)
sobre la cars interns de la placa -l- en el sentido de

separar a todo el conjunto mbévil de la rueda del vehiculo,
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cuyo conjunto volveréd a ocupar la posicidén deseada en
sentido inverso al anterlor. Naturalmente, en el caso de
rotura del cable -13- bastard separar el muelle a torsidén
-17- de su contacto interior con la placa -1- para poder
hacer adoptar al conjunto mévil eualquier posicidn en
uno u otro sentido, en la que quedaréd fijado por la mis-
ma tensidén de la cadena -11-.

Los tornillos -8-, -14- y -14'- sirven pera re-
gular eficazmente la posicidn de los distintos elementos
del conjunto mévil entre si, logréndose con los mismos
poner &l aparato en el punte deseadc.

El dispositivo tensor de la cadena -l1ll-, formado
por las poleas -21- y aletas -20- y -22-, va montado so-
bre el casquillo interior -2'-, hallédndose siempre en dis-
posicidn de girar sobre el eje de este Yltimo. Ademds,
el muelle a torsidn -23- dispuesto slrededor de dicho
eje y limitado en su accidn por la prolongacidn-24- y
tornillo tope -25- del casquillo -2'-, que actdan contra
oportunas entallas o salientes -26- practicados en la
aleta -20-, ejerce en todo momento presién sobre la ca-
dene -11- a través del mencionado conjunto tensor, im-
pidiendo a la vez el frecuente salto de la cadena origi-
nado por irreguleridades del piso. El1 contacto del torni-
llo topa -25~ con las entallas -26- de la aleta -20- sir-
ve ademds para asentar el movimiento oscilante de este
conjunto, de forma gue al separar el mecanismo de cambio
de la cadena no desaparezca su presién, ya gue de lo con-

trario, si se liberara &l muelle -23-, gquedarie sin su
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efecto tensor dicho conjunto y se tendria que procedéi a
desmontarlo y montarlo de nuevo, una vez tensado de nuevo
el muelle -23-.

Como se compiende, las posiciones de este conjunto
tensor representadas en la figura 3 lo son a tftulo de
gjemplo, pudiendo adcptar todas las que perumita el arro-
llamiento del muelle interior -23%-, determlnante de su
aceidn sobre la cadena -1l-, y la longitud de esta dltiua,
as{ como su engrane sobre cada uno de los pifiones de la rueda:

serén independientes del objeto de la presente
patente los materiales, formas y dilmensiones del dispo-
sitivo seglin el sistena de l& invencidn y, en goneral
todos cuantos detalles accesorios puedan presentarse,
siempre que no aparten al conjurto de la esencialidad de

la invencidn.

Se reivindics como objeto de lz presente patente
de introducecidn:-

1.,ivevo sistenz de camblio de velocldades gara
vehfculos de transuisidén por cadeuna, gue se caracteriza
esenclaliente gpor fcruwar €l wecaniswo de tensado y tras-
lacidn de la cadene, pare sslto de la wmisue de uno a otro
de los piriones de la rueda, a base de un cuerpo central
foraado por dos plecas unidas por medio de ejes pasado-

res & los brazos de dos cesyguillos cclocaldos a awmbos ex-
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treisos, con los gue forien wi solo coajuito articulado),
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cupaz de uesplezarse luterslucnte sobre 1o parte fija a

o o

oretlao todo este

43

SELUG

la horguille del velifeulo,

[
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conjunte zfvil 2 ls presidn contliaua, en sentido lateral
hecia el exterior, de un muelle a torsidn uvaido al cuas-

guillo svperlor fijo, cuye wuclle gueda alojado eatre

o
~
[}

a.ubzg pleces centreles, presionando sc ans de ellas,

«wevlenwo ser coutrorrestads su cceldn por wedio de an
.\ Toom e e : 2 . JU [ PR : R TR -

cable Jde tracclda poro _rocesuer &l desplagaciento late-

e selito de pinda ue la

ral uel dispositivo y connis
cadena, y pudieinnes ser ricti sote rotirado ue su eloja-
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vahfcilos le breasaisidn Lor cadeas, seglil lasreiviouwi-
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venfo lo viene
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el woviadento en
seatido vertical de 2szcensc ¢ wesce 1o, Yoo, oilvalsue,
wel peconlEno, cuyo oitro woviniocato articllode en seatldc

leverel vieoe yo_ Do _or Lo oo 3iiococidn we torallleos pre-
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iztea de casbic de velocidades para

8o ypor cadena, seglin las reiviaai-
cazciones 1 ¥y 2, gue se caracteriga por ecter lurwado el dis-
osizivo teuscr de la oadens & base de dos poleas wmontadas
en seatldce taugencicl sobre dos aletas latercles, entre la

cucles pasa lsz czdens de trave dsidn, estando wilioc este

conjunto

wel cueryo central del dldspositivo, en cuye interior va

zlojado un wmelle ¢ tersidn gue proporciona la necesaria
Pl -
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presion a diche conjunte poara telsar a su treveées y en todo

wmonenlo o le esaens del vehfoulo, dfadcole al pronio tiempo
’ & & .E

ct

(

olerancie suiicicute pura .overse cijularceate sobre di-
chio eje cowln, cuycs soviwicintos guedan liuwiltadces por un
tope o ssliente for.sdo eun el proplo casgqulllio, que saceja
en los correspousicntes ssiicates o cutalles de una de las
aletas, con lo gue se regula el desplasaciento del conjun-
to tensor y se evitaz =l propioc tieupo la pérdida de presida
del muelle =21 desmontar la cadena.

4. ueve sistera de camibio de velociaades peara
vehiculos de trauswisida por cuiena.

Lo presente wemoris ccusta de once hojes foliladas,
escritas por una sola cara.

Barcelona, & 16 de septiembre de 1952.

Ticolds ARKEGUI GALLASTEGUI
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