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E l  invento se r e i t e r e  a un c ie rre  para puer­

ta s  de veh ícu los autom óviles en e l  que e l  p e s t i l l o  de l a  ce­

rrad u ra accionado por e l  empujador de l a  puerta agarra  d e tra s  

de una ouña cerradora d isp u esta  en l a  v igu eta  de l a  p u erta .

En puertas con e s t a  o la se  de c ie r r e s , en e l curso del tiempo 

cuando l a  t i r a  de jun ta que sirve  de tope p ara  l a  puerta oe­

r ra d a , ha perdido su e la s t ic id a d , se produoe frecuentemente 

un golpeteo  que es ocasionado por l a  m ovilidad y por lo s  r u i­

dos unidos con e l l o  en l a  cada cerradora, respectivam ente en e 

p e s t i l l o  de l a  cerrad u ra, por lo  tanto ya se han d isp uesto  por 

encima y debajo de l a  oerradura de l a  puerta separadamente de 

'e s ta  topes de goma que con la  puerta cerrad a deben a p lic a r se  

con tensión  contra correspondientes p a rte s de ohoque f i j a s  

para impedir un go lpeteo  de l a  puerta en l a s  p a rte s  de l a  ce­

rrad u ra .

E l montaje de e s to s  to p e s, respectivam ente 

de sus p a rte s  de ohoque e x ig e , s in  embargo, gran cuidado y 

complicado trab a jo  de a ju ste  y encarece por e l lo  e l  montaje 

de la s  p u erta s de manera indeseada-. E l invento t r a t a  de elim i 

nar e ste  inconvenientes

E l  mismo co n siste  en que uno o v ario s  topes 

de goma e s tá id isp u e sto s  inmediatamente en l a  p arte  embutida 

de l a  cerradura y sus p a rte s  de choque, respectivam ente de 

g u ia , están  d isp u e sta s  en l a  p laca  de base de l a  cuña cerra** 

doras Los topes de goma pued^i tener aq u í, de manera conocida 

en s i ,  forma c i l in d r ic a ,  cooperando con p a rte s  de choque de 

sección  lo n g itu d in a l esencialm ente en forma de U. Tambián es
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ven tajoso  s i  l a  caña cerradora e s ta  a lo ja d a  e lásticam en te en 

su p laca de b a se , por ejem plo, en goma.

En e l  d ibu jo  se ha ilu s tra d o  e l  invento en 

una forma de e jecuoión  a t i t u lo  de ejem plo .

La fig u ra  1 m aestra l a  vigueta de l a  p u erta  

con p lao a  de base in s e r t a  para l a  cuña cerradora.

La f ig u ra  2 reproduce l a  puerta correspondien­

te con oerradura y empujador de p u erta .

La figu ra  3 m uestra una forma de ejeouoión  

de la  plaoa de base oon cuña oerradora y parte de choque para 

e l  tope de goma a mayor e s c a la .  La f ig u ra  3 es una seooión 

correspondiente a la  l ín e a  111-111 de l a  ü g .  1 .

En l a  v igueta - a -  de l a  puerta e s t á  a t o r n i l la ­

da la  p laoa de base -b- para l a  cuña oerradora -o- d e trá s  

de cuya e s t r í a  -d- se c o l00a l a  tram p illa  -e -  de l a  cerradura 

de l a  pu erta  estando cerrada á s t a .  Debajo de l a  tram p illa  -e- 

de l a  oerradura e s t á  f i ja d o  en l a  parte embutida - f -  de l a  

cerradura un tepe c il in d r ic o  -g- que a l  cerrar l a  puerta se 

d e s l ia a  dentro de una p arte  de ohoque -h- d isp u e sta  fijam en­

te  en l a  p laca  de base  -b - , y a l  e s ta r  cerrada l a  puerta se 

a p lio a  a su extremo - i -  a p re sió n , de manera que entonces l a  

tram p illa  de la  cerradura -e- se p ien sa con tensión  e lá s t ío a  

p rev ia  oontra e l  lado d orsa l de l a  cuña oerradora -o- y se 

e v ita  un golpeteo  de la  puerta durante l a  marcha.

Por l a  a p lic ac ió n  de l a  cuña cerradora -o - y 

de l a  parte  de choque -h- sobre l a  p laoa de base -b- común 

y d e l tope de goma -g- sobre la  p arte  embutida - í -  de l a  oe-
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rr  adura se  g a ra n tiz a  en ab so lu to  l a  conservación de l a s  medi­

das Mitre l a  cuña cerradora y e l  tope de goma.

En la  forma de e jecución  reproducida en la  

fig u ra  3 , l a  cuña de ohoque -h- c o n siste  en una p ieza  oon l a  

p laca  de base -b-<. La cuSa oerradora -o- e s tá  a lo jad a  en goma 

-k- en l a  p laca  de bases. Por e sto  se m ejora ulteriorm ente e l  

ca rác te r  s i le n c io so  del c ie rre  de l a  p u erta .

E l tope de goma -g- puede p o seer, en lu g a r  de 

l a  forma c i l ín d r io a , tambián o t r a ,  por ejem plo, en forma de 

cuña. También pueden e s t a r  p re v is to s  en lu gar  de uno, v a r io s  

topes de goma y p a r te s  de choque para é s t o s ,  dado e l  caso , 

por encima y por debajo de l a  tram p illa  de l a  oerradura.
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La presente patente de invención comprende 

l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :

1'.- M ejoras en l a  construcción de o ie rre s  pa­

r a  pu ertas de veh ícu los autom óviles en lo s  que l a  tram p illa  

de la  oerradura se coloca d e trás de una ouña cerradora d is ­

pu esta  en l a  v igueta de l a  puerta y uno o v ario s topes de go­

ma d isp u e sto s en l a  puerta engranan en p a r te s  gu iad o ras, r e s ­

pectivam ente de choque, d isp u e sta s  en l a  v igueta de la  p u erta , 

c a rac te r iz ad a s  porque e l  tope o lo s  to p e s de goma están  d is ­

p u esto s inmediatamente en l a  parte embutida de l a  cerradura 

y sus p a r te s  de choque respectivam ente gu iad oras e stán  d i s ­

pu estas en l a  p laca  de base de l a  cuña cerrad ora.

2t.- M ejoras en la  construcción  de c ie r r e s  pa­

r a  p u erta s de veh ícu los autom óviles segán l a  re iv in d icac ió n  1 , 

c a rac te r iz ad a s  porque e l tope o lo s  topes de goma tienen  fo r­

ma c i l in d r ic a  y cooperan con p a r te s  de ohoque de sección  lon ­

g itu d in a l esencialm ente en forma de U+

3'.- M ejoras en l a  construcción  de c ie r r e s  pa­

ra  pu ertas de vehíoulos autom óviles segán l a s  re iv in d ic a c io ­

nes 1 y 2, c a ra c te r iz a d a s  porque l a s  p a rte s de choque para 

lo s  topes de goma oon sisten  en una p ieza  can l a  p laoa de ba­

se de l a  ouña ce rrad o ra .

4t.- M ejoras en la  construcción  de o ie r re s  pa­

ra  p u ertas de vehíoulos autom óviles según l a s  re iv in d ic a c io ­

nes 1 á 3* c a rac te r iz ad a s  porque la  ouña oerradora e s t á  a lo ­

jad a en goma en su p laoa  de base-.

4.-



5'.-  Me jo ra s  en l a  construcción  de c ie rre s  

para pu ertas de veh ícu los autom óviles.

Segiin se describe y re iv in d ic a  en l a  presen ­

te memoria d e sc r ip tiv a  y se i lu s t r a  con lo s  d ibu jos que a la  

misma se acompañan.

Consta e s ta  memoria de cinco h o jas fo l ia d a s  

y es o r ita s  a máquina por una so la  de su s c a r a s .

Madrid, a 18 d& Septiembre de 195^*
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