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PATENTE
D E
INTRODUCCION

a favor de Don FERNANDO NOMS BELLAVISTA y Don SEBASTIAN
CABUS ARMENGOL, ambos de nacionaslidad espafiola y residen-
tes en Barcelona, calle Muntaner, 442, 5¢, 1& y calle
Alfonso XII, 22, respectivamente, por “"DISPOSITIVO PARA
AUMENTAR EL EFECTO DE FRENO O RETENCION EN LOS MOTORES
BICILINDRICOS DE DOS TIEMPOS",

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un dispositivo
de constitucidén sencilla, fécil instalacién y funciona-
miento simple y seguro, mediante &l cual se consigue do-
tar a los vehiculos provistos con motor bicilindrico de
dos tiempos de un efecto de frenado o retencidén eguivalen-
te al que proporcionan los motores de cuatro tiempos.

Este dispositivo puede ser puesto en funcionamien-
to a voluntad, desde el puesto de mando del vehiculo, me-
diante el simple accionamiento de una palanca, la cuzal de-

termina la apertura simultdnea de una vdlvula dispuesta en
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cada cilindro, al mismo tiempo que corta el encendido de
las bujias, y estéd comstituido esencialmente por dos me-
cenismos gemelos de valvula, dispuestos para atravesar la
culata y establecer comunicacidn con el interior de las
cdmaras de exphkdsidén, cuyas valvulas permanecen cerrades
en la posicidén de reposo del dispositivo y que al ser
puesto éste en accidén se abren y establecen comunicacién
entre una y otra cémara de explosidn, a través de una caja
sin comunicacidén con el exterior.

La apertura de ambas vdlvulas se efectia mediante
un mando utnico constituido por dos palancasg gemelas, una
de las cuales actia a la vez sobre unrinterruptor que des-—
conecta el encendido.

La transmisidén final de estos movimientos se rea-
lizard de preferencia mediante un cable Bowden o andlogo,
accionado por medio del giro de una palanca dispuesta jun-
to al volante de conduccidn o en el tablero del coche, en
cuya palanca podré preverse la disposicién de un mecanismo
fiador que impida su retorno.

Para la mejor comprensién de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sdlo a
titulo de ejemplo, se representa un caso priéctico de rea-
lizacién de un dispositivo establecido de acuerdo con la
invencidn.

BEn dicho dibujo, la figura 1 es una vista en pers-~
pectiva del dispositivo montado sobre una culata de motor
bicilindrico de dos tiempos; la figura 2 muestra el propio

dispositivo, a mayor escala, visto en seccién por un plano
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gue pasa por el eje de las vdlvulas; y la figura 3es la
vista andloga de uno de los elementos de vdlvula, mostran—
do ésta en la posicidén de abierta.

El conjunto del dispositivo estd constituido por
la caja cerrada ~l-, la cual es atravesada por dos meca-—
nismos de vélvula formados por la valvula propiamente di-
cha -2-, solidaria del véstago -3-, la cual tiende a que-
dar cerrada sobre su asiento -4~ por la accidén del muelle
helicoidal -5-. Este asiento -4~ de la valvula forma parte
de un manguito cilindrico -6-, el cual, después de atrave-
gar la caja -1l-, se prolonga en una zona filleteada dispues-
ta para atornillarse en la rosca interior del capuchén -7-,
cuyo ajuste mutuo determina la fijacidén entre ambas piezas
~-6= y =7- y con relacidn a la caja -l-.

Los manguitos -6~ presentan en su parte contigua
& la valvula -2- un vaciado cilindrico -8- y unas abertu-
ras transversales ~G-, gue permiten el paso a su tmvés de
los gases gue fluyen entre aquella vélvula -2- y su asien-
t0 =4-, cuando el mecanismo estd en posicidén de abierto.

Los véstagos =-3- estdn provistos en su extremo li-
bre de una tuerca -l10- y contratuerca -11-, para permitir
su ajuste en longitud, recibiendo sobre su cabeza unos im—
pulsores -12-, provistos exteriormente de una entalla axial
-13=-.

Sobre la caja de intercomunicacién -1- (figura 1)
va dispuesto un puente formado por dos ples de soporte -14-
que soportan un eje transversal -15- gsolidario de 1la palén—

ca de acclionamiento ~16- y, en sus extremos, de los brazos
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~17-, los cuales quedan en contacto con los lmpulsores
-1l2-, alojéndose en sus respectivas ranuras =1l3-.

Sobre uno de los dos capuchones -7- va montado
un interruptor elédetrico -18-, actuado mediante un pulsa-
dor ~19-, el cual es oprimido por el propio brazo -17-
en el curso de su accionamiento del impulsor -12-.

El giro del eje ~15- y subsiguiente oscilacién
de los brazos ~17~ se obtiene mediante la traccidn e jerci-
da sobre la palanca -l16- por medio de un cable tipo Bowden
~-20- o disposicidén andloga.

Este dispositivo descrito se monta en la culata
de los motores'bicilindricos de dos +tiempos, preferente-
mente en los orificiocs previstos generalmente para la pur-
ga, de forma que las dos vélvulas puedan actuar conjunta-
mente una en cada cilindro.

El funcionamiento del mecanlismo descrito puede de-
ducirse de su observacién, siendo, en 1{neas generales, el
sigulente: lediante el accionamiento de la palenca de man-
do dispuesta cerca del volante o en el tablero, se %tira
del cable Bowden -20~ girando la palanca -16- el eje -15=
y presionando los brazos -17- a los dos impulsores ~12- que
provocan la abertura de las vdlvulas -2~ y la intercomuni-
cacidn entre los dos cilindros a través de la conduccidn
-1l-, parédndose al propio tiempo el encendido del motor por
el accionamiento de uno de los brazos -17- sobre el inte-
rruptor -19-. A través del referido conducto de escape -l1-
se impulse la mezcla de gas desde la cédmara de combustidn
de un cilindro que se encuentra en el tiempo de compresidn

a la del otro cilindro que se encuentra en el tiempo de
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trabajo, lo que conjuntamente con la desconexidén del en-
cendido hace que en todo el proceso del giro del motor no
exista ninguna sobrepresidn en las dos camaras de combus-
tién.

Por otra parte, la sobrepresidén gue obra alterna-
tivamente en los dos carters del cigliefial durante la fase
de trabajo de los pistones, actia unilateralment sobre la
cara inferior de éstos. Los pistones dan, por tanto, sola-
mente fuerzas dirigildas negativamente sobre el cigliefial.
Con esto se frena el vehiculo por el propio motor,'en la
proporcién correspondiente a las fuerzas dirigidas en sen-
tido negativo.

Seran independientes del objeto de la presente
patente los materiales, formas y dimensiones, tanto absolu-
tas como relativas, del dispositivo y sus plezas y, en gene-
ral, todo cuanto no altere, cambie o modifique la esencia-

lidad de ls invenecién.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-—
te de introduccidn:-

1. Dhspositivo para anmentar el efecto de freno o
retencidén en los motores bicilindricos de dos tiempos, que
consiste esenclalmente en dos mecanismos gemelos de vélvula,

dispuestos para atravesar la culata y establecer comunica-
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cidén con el interior de las cdmaras de explosidn, cuyas
dos védlvulas se comunican exteriormente entre si a través
de una caja o conducto sin comunicacidén con el exterior,
estando estas valvulas constantemente presionadas por
muelles para permanecer cerradas en la posicidén de repo-
so del dispositivo, estando accionadas estas vélvulas
desde una palanca o mando que por transmisidén apropiada
las abre, venciendo la accidn del muelle, y combindndose
esta apertura de las védlvulas con el accionamiento de un
interruptor gque desconecta el enéendido del motor.

2. Dispositivo paras aumentar el efecto de freno o
retencién en los motores bicilindricos de dos tiempos, se-
gin la reivindicacidn anterior, que se caracteriza por el
hecho de que los mecanismos gemelos de vdlvala van dispues-
tos preferentemente en los orificios de purga que geﬁeral-
mente presentan las culatas de los motores bieilfindricos
de dos tiempos o0 en los puntos de culata que corresponden
a tales orificios, para actuar una vdlvula en la cémara
de explosidén de cada evilindro.

3. Dispositivo para aumentar el efecto de freno o
retencidén en los motores bicilindricos de dos tiempos, se-
gin las reivindicaciones 1 y 2, que se caracteriza por el
hecht de que el acclonamiento de las vdlvulas del mecanis-
mo se realiza por un mando unico que actla sobre dos palan-
cas gemelas que abren las dos vdlvulas del mecanismo, y una
de cuyas palancas actia a la vez sobre un interruptor que
degconecta el encendido.

4. Dispositivo para aumentar el efecto de fremo o
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retencién en los motores bicilindricos de dos tiempos.
Todo ello segun queda descrito y reivindicedo en
la presente memoria descriptiva, que consta de siete hojas
foliadas, escritas por una sola cara.
Barcelona, a 10 de septiembre de 1952.

Fernando NOMS BELILAVISTA
Sebastidn CABUS ARMENGOL
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