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DETECTOR DE NIVEL FLUIDO.

égzéz”b”ﬁ” THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana, residen-

te en Bendix Center, Southfield Michigan 48075, EE,UU.
de A.

El presente Modelo de Utilidad se refiere a un de-

tector de nivel flufdo. Se destina més particularmente a ser

usado en un cilindro principal de un vehiculo automotor para
determinar si el fluido del freno ha descendido por debajo
Se de un nivel predeterminado,
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Uno de los métodos més comunes de deteccién de ni
vel de flufdo es mediante el uso de un flotador nentenido
sobre la superficie del fluido, Si el flotador cae por debg
jo de un punto predeterminado, un interruptor gctiva un cir
cuito que indica que el nivel de fluido estd bajo. No obs-
tante, los flotadores con frecuencia se atascan y no son
faciles ,de instalar. Otros detectores de nivel de £1ufdo
han usado luz reflejada o reflexiones procedentes de ener-
gia radiada para indicar el nivel del fluido. Estos requie-
ren circuitos demasiado éomplioados para ser utiliza#les
en muchas aplicaciones. Otro disefio comin mide la capacitan
cia entre dos placas siendo el material dieléctriéo‘élwflqi
do entre las mismas. A medida que desciende el nivel del
fluido, aumenta la capacitancia. Pero tembién en este caso
los circuitos de medida de capacitancia requieren plezas y
componentes complicados. '

También han sido utilizados detectores de nivel
de fluido que comprenden una sonda introducida en un reci-
piente que contiene dicho fluido y medios para conectar di-
cha sonda a un circuito de medida. Sin ehbargo, tales detec
tores no son configbles y requieren complicados circuitos
de medida. Més particularmente, durante largos periodoé'de
tiempo, tales previos detectores de nivel de flufdo esta-
rian sujetos a corrosién por parte del flufdo, o la electrd
lisis formaria una cape de resistencia en torno a la sonda.

Esta corrosién o efecto de elctrdlisis indica~
ria un aumento en la resistencia que el circuito de control
detectaria como un descenso en el nivel del fluido.

El principal objeto del invento es proporcionar

un detector de nivel de fluido que evita los inconvenientes
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'por el nYmero de referencia 10 que puede encontrarse en mu-

-3 w0
citedos anteriormente.
De acuerdo con el invento, el detector de nivel
de flufdo comprende una sonda constitufda por un electrodo
que posee un dispositivo de conexidén en uno de sus extremos
Yy por un érgano de retencién, hallidndose diocho érgano de
retencién adaptedo para asegurar la sonda en forma hermética
y aislante en un orificio practicado en una pared conductora
del recipiente que'contiene el fluido., Un circuito de medida
conectado.a dicha sonda y a dicha pared medirg la reeieteneiﬁ
entre ambas., La diferencia entre la resistencla medida por
el circuito de medida ocuando se sumerge la sonda en el flui-
do y cuendo la sonda deja de sumergirse indica gque el nivel
del flufdo desciende por debajo de la sonda, y por ende por
debajo del. nivel susceptible de ser detectado,
A continuacién se describe el invento a titulo de
ejemplo"eon referencia a los planos anexos, en los cuales:
Lavfigura 1 es una vista en perspectiva de un ci-
lindro principal de freno que utiliza el detector de nivel
de flufdo del invento con la porociém de cubieria seccionada
para mostrar el detector sumergido en el fluido del freno.
| La figura 2 es una vista en seccidén transversal to-
mada a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1.
'~ La figura 3 es una vista en perspectiva del detec-
tor de nivel de flufdo; y ' >
La figura 4 es un cpnjunto parciel del defector de
nivel de flufdo que ilustra la forma en que se conceta la son
da. | _
Refiriéndonos a la figura 1 del plano, se repfesqg

ta un tipico cilindro principal, representado generalmente
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chos automéviles, El oilindro principal 10 es para un siste~
ma de freno dividido que requiere dos fluidos de freno por
separado, representados por los nimero de referencia 12 y 14
para las porciones del recipiente 16 y 18, respeotiVagente.
Pera evitar la pérdida del flufdo de freno debida
a chapoteo o evaporacién, una cubierta 20 y un diafregme de
cierre hermético 22 encierran totalmente las porcionea:del
recipiente 16 y 18, Dos detectores de nivel de flufdo 24 y
26, que son idénticos, se hallan insertados en lg parte la~
teral del cilindro principal 10 por deﬁajo del nivel de su-
perficie normal del flufdo de freno 12 y 14 respectivamente.
Para més detalles convenientes al detector de ni-
vel de flufdo, nos referimos a la figura 2 que es una vista
en seccién transversal tomada a lo largo de la linea 2-2 de
la figura 1. El detector de nivel de fluido 24 se halla colo
cado en posiQién en la parte lateral del cilindro principal
10 de tal manera que se sumerge una sonda 28 en el flufdo de
freno 12 al nivel deseado minimo para el mismo. La sopda>28
comprende ‘un electrodo formado a partir de una barra de car-
bén cilindrica que se halla eléctricsmente conectada a un
conectador conductor 30 estando ajustada a presién en una

porcién cilindrica 32 de dicho conectador. La figura 4 ilus-

. tra ademés la forma de ensamblar la barra de carbén 28 con

el conectador conductor 30.

Haciendo referencia-conjunta a las figuras 2 y 3,
se explicaré la inclusién de la sonda 28 y del conectador
conductor 30, Se utiliza un elemenfo de caucho 34 para esen-
cialmente encerrar la barra de carbén 28 y el conectador

conductor 30. Una porcién cilindrica 36 del elemento de cau-

cho 34 contiene y fija herméticamente la conexién entre la
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barra 28 y el conectador conductor 30 halléndﬁse expuesta
tinicamente una parte de la barre de carbén 28 al flufido de
freno; Yoviéndose de izquierda a derecha, la porcidén oilin-
drioa 36 del elemento de caucho es seguida por.upa seccidén
cénica 38 siendo la punta més extrema 20 lige:amenté de mayo
temafio que un orificio 42 en el cual se introduce el detec-
tor de ni@e; de flufdo 24. A continuacién de la seccién cé-
nica 38 se encuentra una indéhtaciSn cilindrica 44 que reci-
be y ajusta herméticamente la pared 46 del cilindro princi-
pal 10. En la parte exterior del ocilindro principal 10 exis-
te una plancha de tope flexible 48 que ayuda a asegurar y
fijar herméticamente el detector de nivel de fluido 24. ILa
porcién de conectador 32 se extiende a través del elemento
de cuacho 34 halléndose fdcilmente disponible una lengiieta
de conexién 50 en la parte exterior del cilindro principal
10. . |
Conviene subreyar que el.eleﬁento de cuacho 34 es-
téd fabricedo de una sustancia no conductor que no,regcciona
con el fluido del freno. Un tipo similar de sustancia de cau
cho puede hallarée eh el diafragma de cierre hermético 22.
Puede utilizarse, en lugar del caucho, cualquier

otra sustancia que posea la elasticidad necesaria para el

. montaje y fijacidn hermética ¥ que no:sea conductora. Asi-

mismo, la barra de carbén 28 es esencialmente no'oorros;va
¥ no cambiard sus valores de resistencia debido a un efecto
de electrélisis cuando sea dejada en fluido de freno durante
in largo periodo de tiempo. Por consigulente, la resistencila
del contacto entre la barra 28 y el fluido de freno permane

cera sensiblemente igual. Aln cuando la barra 28 puedé po=-

seer valores de resistencia del orden de varios ohms, esto
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rrar herméticamente el orificio 42 en el cual se introduce

es insignificante ai se compara con los valores de resisten~

cia del fluido de frenmo 12, No obstante, una vez que la re-
sistencia entre la pafed 46 y la lenglieta de conexién 50 ex-
cede de un valor relativamente grandé, que se aproxime al in-
finito para todos los fines préoticos;vdetectadolpbr°un'61r-
cuito externo ( no representado), se supondré que el nivel 4
fluido 12 ha descendido por debajo de la barra 28.

Una vez la barra de carbén 28 y el conectador con--

ductor 30 hen sido ensambladoé, el elemento de caucho 34 se-
ra moldeaéo'por encima de la barra 28 y del conectador 30
esenciglmente como se'repreeenta:en las figuras 2 y 3. Con-
viene subrayar que la sustancia de caucho del elemento 34,
aunque no conduotors y flexible, es lo suficientemente fuer-
te como para proporcionar uh soporte estructuralmente esta-
ble, ¥ simulténeamente,>un orificio hermético 42 oprimiendo
la seccidn cénica 38 contra la poroiéh interna de.la pared
46, pgprimiendo la indentacién cilindrica 44 contra los bor-
des del orificio 42, y oprimiendo la plancha de tOpe.fldxi-
ble 48 contra la porcién extrema de la pered 46. Dado el di-
seflo estructural de la sustancia de caucho 34, el detector
de nivel de fluido 24 puede insertarse facilmente en la par-
te lateral del cilindro principal 10 y, simultaneamente, ce-

el detector de nivel de flufdo 24, Dada la construccién uni-
taria de tres componentes del detector de nivel de fluido 24,
resulta mgy eoonémico de fabricar y montar en los cilindros
principales actuales,

AGn cuando el detector de nivel de flufdo 24 hs

sido representado en un oilindro principal para detectar el

fluido del freno, conviene hacer observar que el detector de
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el invento corresponde a una solicitud de patente presentada

nivél de fluf{do puede utilizarse para detectar el hivél de
un fluido en ocualguier recipiente,

Los unicos requerimientos son que el fluido”poeea
cierta conductividad, que la barra sea sumergida en.el fluf-
do en un punto seleccionado como el nivel minimo respegtivo,
¥ que sea tomada una lectura de resistencia entre el fecipieg
te conductor y la lengiileta de conexidn 50,

Cuando la resistencia sobrepasa un gran valor, se
supone que el nivel del flufdo ha descendido por debajo del
nivel mi{nimo predeterminado. Si el lugar de introduccién del
detector de nivel de fluido es otro que una pared esencigl-
mente plana, entonces la porcién de cierre hermético forma-
da por la seccién cénica 38, la indentaocidén cilindrica 44,

Y la plancha de tope flexible 48 pueden diseﬁarse de nuevo
para proporcionar la més féacil insercidn y buen cierre her-
mético, |

NOTA .

Descrita suficientemente la naturaleze del invento,
as{ como la manera de réalizarlo en la préctica; debelhacer—
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuahto no agl-

teren su principio fundamental., También se hace oconstar que

en Norteamerica con el N¢ 91,695 de 23 de noviembre de 1.970,
acogiendoee por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu-
ye la esencia del referido invento y por lo que .se solicita
Modelo de Utilidad por 20 afios en Espafia sobre: DETECTOR DE
NIVEL FLUIDO; caracterizandose por lo siguiente;

1.~ Detector de nivel de fluido, que utilizan la
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conductividad del fluido para detectar un niveljfu;ebc;onado

de dicho fluido, del tipo de detector que comprenden una son
da adaptada para ser introducida en un recipiente que conten
ga dicho fluido y para ser conectada a un circuito de medi-
da externo, 6araéterizado porgue las sondas se construye en
uno de sus extremos, y por un 6rgano de retencién no conduc-
tor, adapténdose dicho 6rgano de retencién para asegurar de
forma hermétiéa vy aislante la sonda en un orificio practica-
do en una pared conductora de dicho recipiente, siendo tal
el emplazamiento de dicho orificio que la sonda se mantiene
a un nivel susceptible de ser detectado, midiendo dicho cir-
cuito, la resistencis entre la sonda y la pared conductora.

2.- Detector segin la reivindicacién 1, caracteri-
zado porque el electrodo se compone de una sustancia conduc-
tora, no corrosiva y formadora de anti-electrélisis,. |

3i- Detector segin la reivindicacidén 2, caracteri-
-ado porque el electrodo es una barra de carbdn, »

4,- Detector segin éualquiera de las reivindica-
ciones 1, 2 6.3, caracterizado porque el érgano de refencién
es un elemento no conductor, semejante a caucho, configurado
para una facil introduccién en dicho orificio.

5.- Detector segun la reivindicacién 4, caracteri-

~zado porque el érgano de retahcién es un elemento general-

mente cilindrico que posee una seccién cénica seguida de una

indentacién en cuyo interior se ajusta fijamente la pared

‘de dicho recipiente, permitiendo dicha seccidén cénica la

fécil introduccién en dicho orificio de dicho recipiente, ¥y
una plencha de tope de mayor tamafio que el de dicho orificio

formeda en el extremo respectivo, para ayudar:a evitar el

derrame y gsegurar dicho detector de nivel de fluido en di-
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‘6rgano de retencién hasta el otro extremo respectivo, estan

cho orificio. 2N ‘
6.~ Detector segiin cualquiera de las reivindioca-

ciones anteriores, carscterizado porque dicho dispositivo

de conexién esté formado de una pieza metalica conductora

que se extienden sustancialmente desde un extremo de dioho

do conectada dicha pleza metélica a un extremo de dicho e-
lectrodo oon la conexién fijada herméticamente en dicho 6r—
gano de retencidn, extendiédndose el otro extremo de dicha ‘
pileza metédlica a través de dicho 6rgeno de retencidén propor-
cionando-un punto externo paré la conexién a dicho circuito
de medida.
7.- Detector segin oualquiera de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque dicho recipiente
es un cilindro principal de un vehiculo automévil.,
8,-Detector de nivel de fluido, tel y como queda
sustancialmente descrito en la presente Memorias e ilustra-

do en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a

médquina por una sola cara.

Mearid,8 ENE, 1975

THE BENDIX CORPORATION.
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