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un invento se  r e f ie r e  a  l a  construcción  de l a s  m otocicle­

t a s  p ro v is ta s  de un e je  pasan te en l a s  que e l  tambor de freno 

y e l  piñón para l a  cadena están  situ ad os en l a  par¡te t r a s e r a  del 

cuadro.

Son conocidas l a s  construcciones de e je  pasante y l a s  a s í  

llam adas ruedas fácilm en te desm ontables, en l a s  que en e l caso 

de un desmontaje que pudiera hacerse n ecesa rio , por ejemplo, en 

una av e r ía  d e l neumático, e l  tambor del freno y l a  cadena de 

tran sm isión  se dejan  en e l  cuadro y solamente se  desmonta l a  rué 

da. La d if ic u lta d  en e s ta s  con struccion es conocidas re s id e  en 

c o n st itu ir  de un modo l ib r e  de d esgaste  y fácilm en te  d iso lu b le  

l a  unión entre l a  rueda a desmontar y e l tambor de fren o , que 

ha de permanecer en e l cuadro, tambor que a l  mismo tiempo l le v a  

l a  im pulsión.

Se conocen ejecucion es en l a s  que l a s  dos p a r te s  (tambor 

de ra d io s  y tambor de Areno) unidas disolublem ente entre s í ,  se 

juntan con a u x ilio  de una endentación o con ayuda de t o r n i l lo s ,  

ta la d ro s  y e sp ig a s o medios análogos.

Los medios conocidos, h a sta  ahora u t i l iz a d o s ,  s in  embargo 

o b ien  conducían a una unión r íg id a ,  pero por e l lo  d ifíc ilm en te  

d iso lu b le , o bien  daban como resu ltad o  una unión r íg id a ,  s i  bien 

fácilm en te d iso lu b le , pero a  cambio muy co sto sa  por una endenta­

ción o con a u x ilio  de g a rra s  o e sp ig a s que engranaban en t a l a ­

dros que estaban p ro v isto s de manguitos e lá s t ic o s .  En e s ta s  e je ­

cuciones se req u erió  además una elaboración  exacta de la s  d is t in  

t a s  p a rte s .

RL ob je to  d e l g resen te  invento es e l  a lcan zar l a  unión 

entre e l tambor para io s  rad io s y e l  tambor d e l freno con acx i-
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l i o  de p a rte s sim ples no tra b a ja d a s  que proporcionan un c ie rre  

de fu e rz a  que es extraordinariam ente sim ple y económico en l a  

fa b r ic a c ió n  y muy e lá s t ic o  en e l  funcionam iento.

EL invento c o n sis te  en que e l  buje de rueda, f i ja d o  me­

d ian te ra d io s  a l a  l l a n t a ,  e s tá  unido con e l  tambor de fren o , 

que l le v a  l a  corona dentada del piñón de cadena, por medio de 

miembros e lá s t ic o s  que están  f i ja d o s  sobre e sp iga s s a l ie n te s  del 

tambor de freno y están  d isp u esto s d ista n c iad o s entre s í  de t a l  

modo que entre cada dos de e l lo s  se  produce una hendidura en l a  

que engrana un nervio del tambor para lo s rad io s .

En e l d ibu jo  se ha ilu stra d o  e l invento en una forma de 

ejecución  a t í t u lo  de ejemplo, ha f i g .  1 reproduce e l  buje de l a  

rueda t r a s e r a  de una m o tocic le ta  en una sección  t r a n sv e r sa l.  La 

f ig u r a  a  es una sección  lo n g itu d in a l correspondiente a  aq u e lla .

EL tambor de freno l le v a  una can tidad  de e sp ig a s  a d is ­

p u esta s en c ircu n fe ren c ia , fo r ja d a s  en bruto o fundidas encima, 

que en e l  ejemplo de ejecución  están  c o n stitu id a s  redondas, esto  

es en forma tu b u la r , pero también pueden ten er forma angular o 

e s ta r  c o n stitu id a s  como cuerpos c i l in d r ic o s  com pletos. Sobre es­

t a s  e sp ig a s a  están  enchufados segmentos ]b de to p e , e lá s t ic o s  

con un ta la d ro  correspondiente a  l a  e sp iga  a , e l cu a l se h a l la  

aproximadamente en e l centro de cada segmento de tope . Los seg­

mentos b d is tr ib u id o s  por el contorno uniformemente y enchufados 

sobre l a s  e sp ig a s a están  c o n stitu id o s de t a l  modo y están  e s ta ­

b le c id o s de t a l  manera en su  d is ta n c ia  mutua, que entre cada dos 

top es se  forma una hendidura que s irv e  para r e c ib ir  un nervio jo, 

igualmente formado o fundido, del tambor de rad io s d. Los ner­

v io s c pueden u t i l i z a r s e  s in  e s ta r  tra b a ja d o s .
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Los segmentos de tope 5 co n sisten  en goma, cuero o cu al­

quier m ateria l e lá s t ic o .  Se su je tan  sobre l a s  e sp ig a s  a  por ten ­

sión  propia o por c ie r r e  con a u x ilio  de medios adecuados. Al 

desmontar l a  rueda t r a s e r a  lo s  mismos permanecen su je to s  a l  tam­

bor de freno que no se desmonta a l  mismo tiempo. Las d is t in t a s  

e sp ig a s  a rra stra d o ra s  a  están circundadas, en e l  ejemplo de e je ­

cución cada una de una vaina _e a i s la n te  contra e l  c a lo r  que re­

duce e l f lu jo  de c a lo r  desde e l tambor de freno h acia  lo s  seg­

mentos. La tran sm isión  de l a s  fu e rz a s  desde e l tambor de freno 

a l  tambor de lo s  rad io s se e fectú a  por l a s  e sp ig a s a , lo s  seg­

mentos de tope b y lo s  nervios r a d ía le s  ¡c. Los segmentos de to ­

pe b se  ap lican  en l a  form a de ejecución  e leg id a  sobre te ton es 

f  d e l buje de la  rueda.

Por l a s  grandes su p e r f ic ie s  y l a  e la s t ic id a d  de lo s  seg­

mentos b es p o sib le  tra n sm itir  grandes fu e rz a s  por e sto s  segmen- 

to s  s in  que l a  im precisión  condicionada por l a  se n c ille z  de l a  

fa b r ic a c ió n  ten ga e fe c to s  inconvenientes en e l funcionamiento.
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La presente patente de Invención comprende l a s  sigu ien ­

t e s  re iv in d ic a c io n e s :

1 .-  M ejoras en l a  construcción  de b u je s para  m o tocic le tas 

m o to s illa s  y  an álogos, c a ra c te r iz a d a s  porque e l  bu je  de rueda f i ­

jad o  mediantes rad io s a l a  l la n t a  e s tá  unido con e l  tambor de 

freno portador de l a  corona dentada d e l piñón de l a  cadena, por 

miembros e lá s t i c o s ,  lo s  cu a le s están  f i ja d o s  sobre e sp ig a s  sa­

l ie n te s  d el tambor de freno y e stán  d isp u e sto s a  d is ta n c ia  entre 

s í  de t a l  modo que entre cada dos de e l lo s  se produce una hendi­

dura en l a  que engrana un nervio del tambor de lo s  ra d io s .

M ejoras en la  construcción  de b u je s  según l a  r e iv in d i­

cación  1 , c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  miembros e lá s t ic o s  forman 

segmentos de un a n illo  c ir c u la r  interrum pido por lo s  n erv io s del 

tambor de lo s  rad io s y e stán  su je to s  en cada caso por una e sp ig a  

sa lie n te  del tambor del fren o .

3 .  -  M ejoras según l a s  re iv in d icac io n es 1 y s ,  c a r a c te r i­

zadas porque l a s  d i s t in ta s  e sp iga s del tambor de freno engranan 

cada una en un ta la d ro  c e n tra l de lo s  d i s t in t o s  segmentos de to p :.

4 .  -M ejoras, según la s  re iv in d icac io n es 1 a 3 , c a r a c te r i­

zadas porque l a s  d i s t in ta s  esp igas a r ra s tra d o ra s  están  rodeadas 

cada una por una vain a a is la n te  del c a lo r  d isp u e sta  en lo s  seg­

mentos de tope.

5 .  - Mejoras en l a  construcción  de b u je s  para  m o tocic le tas 

m o to s illa s  y an álogos.

Según se d escrib e  y re iv in d ic a  en l a  presen te  memoria des­

c r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  planos reg lam en tarias que a  l a  mis­

ma se acompañan.

Consta e s t a  memoria de cuatro  h o ja s  fo l ia d a s  y e s c r i t a s  

a  máquina por una so la  de sus c a ra s .
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