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TEMORTA DESCRIPT

La Patente de Invencidn a que se vefieve la presente
Memovria, estd destilnada a gacvantizar la explotacibn y law
propiedad exclusivas, en Espaila y sus zonas de Protectora
do, de una sevrie de perfeccipnamientOS aplicados a los
carburadores de gasolina pava motoves de explosiédn,.

Latos perfeccionanientos estén referidos a los ele—

mentos mds inportantes del carburador y su vresulitado es
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un digpositivo que suveve con mucho a los tipos de cavrbu—
wireudo, ya que ellos

radores exigtentes actuslmente o1 el
estén ovientudos en el mismo gentido: simplicidad, ahorro

/
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de combustible, alto rendimiento, facilidad de vreglaje y

rgcambiabilidad de algunos de sus elementos de forma que

R S

el carburador puedeé adaptavrse a notoves de diferente tipo

¥y potencia.
Para mejor comprensidn y gblzmente como ejemplo, se

adjuntan dos hojas de planos en lag que: en la fig. 1, se
representa la vista en alzado frontal del carburador que
nos ocupa; en la fig. 2, el alzado lateral y en la fig. 3

3, cada uno de

-y

la vista en planta con la tepa retirada. Las demés figuras
los cua-

gon cortes o gecciones de la fig.
les comprende uno de los slenentos perfeceionados y a los
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que nos ivemos vefiriendo en la descripcibén que sigue:
el

Ante todo divemos que el cavburador perfeccionado

tipo denominado "descendents" y consgta de
como son

2- vvovisto

D

riresponde al
gunos elementos comunes a estog dispositivos,
1- y el tubo colector -
adovas de maviposa: la

25

depdsito ds gagolina -
de sus covregpondienites llaves obiura
gula el paso del aive y la in

supaerior -3~ con la Que se v
ferior -4- para regulacibn del gas. Ambos depbsito -1- y
tubo colector —2- estén relacionados por difeventes coundue
tos cuyo uso y aplicacibn detallavemos al hacer la descrip
cibn de los perfeccionamicntos.
El primer pevleccionamiento se vefiere & lu aguja -5H-
que cierra la entrada de gagolina en el depdsito -1~ cuén-
el nivel counveniente.

do ésta ha alcanzado en su intervior
de carburadores exige

35
Este clevrre se efectila en los tipos

tentes por una aguja que, acclonads por una boya o flota-
el ovidicio de-

entrg~-

dovr, realizz un ajuste cdnico sgobre
da. En este caso, el flotador -6~ e8s basculante gobre un
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véstago en que se prolongs el toruillo -7- que se fija en

1z pared frontal del depdsito -1-, & cuyc fin en uno de sus
laterales estd dotado de dos pequeiios cubos que se acoplan
y girvan sobre dicho vdstago y entre los cuales se eleva

una lengtieta —8- que es la que huace presién o no (segdn el
nivel de liquido) sobre un extveno de la aguja -5-, la cual
pregenta l&a forma de un prisma triangular hueco y posée,
por . tanto, tres avistas longitudinzles gue se ajustan en
forme deslizante al didmetro inteviov del racord de entra-
da =9- que, va fijado a rogca en la pared lateral del cita-
do depdsito -1-.

ILa cabeza de cierve Je  la aguja -5—- lleva engastada
una bolite de acero -10- que vealiza asiento por presién,
sobre el ovificio de entvada, asegurandose asi un cievvre
herméfico que evita los derrames e inundaciones en el cavr-
burador. Por ger hueca lu azuja -5-, su peso se ha vreducido
al minimo al mismo tiempo que aumenta su sensibilidad como
vélvula de tal Torme que funciona novamalmente abriendo el
paso aungque la gssolina llegue & ella con poca gravedad o
poca presidn de bomba, y cevrvdndolo al mis pequefio impulso
de le lengtteta —8— del flotador =6-, medignte la cuzl (do-
bléndola mﬁs o0 menos) se verifica sl reglaje del anivel mé-
ximo de combustivle an el deplsito —Ll—.

En la seccidén A-B (hoju ne 1) se presenta el conjunto
descrito anteriormente, con ¢l covte longitudinal a menor
escala del racord -9- y de la asguje de cievre -5-, nisntras
que en la fig. 3 (hoja ne 2), se muestra su vista en plan-
ta.

El segundo perfeccionaniento se vefiere & la chimenea
o surtidor de gzasolina -11l- que, en su parte alta lleva a-
coplado un xicler -12- cuyo orificio varfa segin la poten-

cia del motor y por el cuel entvra el aive que sale, por los
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orificios laterales de la cabeza del surtidor -11'- ya mez
clado con gasolina en una fovma homogénea que favorsce la
perfecta y total gasificacidn que, posteriormente se veri-
fica en el difusor o tubo Venturi ~13-, el cusl también es
recambiable y va fijado con un tornilio de presibén -14-. El
nayor o menor Jdifdmetro interior Jdel Iifusor -~13- deberd es-
tur en consonancia con 8l tipo de motor a gue el cavbuvador
vaya acoplado.

En la seccidn C-D (hoje ne 2) estéd detallado lo expues
to antefiormente asf como también el xicler de alta -15- '
que va voscado debajo del ﬂﬁbésito -1~ y mediante el cual
gse cogula el pszo de lz salida de gasolina del citado‘degé
gito -1- sin necesidad de desmontar el cavburador. En la
figura adjunta a dicha seccidén C-~D se presenta el covte lon
gitudinal del xiclevr de alta -15-, en cuyo interior se ros-—
ca un tornillo ~16=- cuysa bunta e prolouga en una aguja cb-
nica -17- que puede obturvar o no progresivamente los orifi-
cios latevalos ~18- hasta el cievve comvlato, pov zjuste cb
nico, sobre el ovificio de sallda que va eniveniado con el
tramo inferior del suvbidor -ll-, que se acoda en &ngulo vec.

to.

Las posiciones variadas cue vuede adoptar el tornillo
reguledor -16— egtdn vetenidas povr un vesorte a contraceidn
en esviral -19-, envollado en su cuevrpo y presionado entre
su cabeza y 1la del xicler de alta -15-.

Bl tevcer psrfeccionamiento gatd relforido & lz bomba de
inyeccibn y su- composicidn demostrada en la seccibn E-F de
la hoja n? 2. Al sje de la vélvula de muriposa —-4- pava el
gas, va fijada le pelanca -20- que, por medio de un eslabdn
abierto -8l- ge velaciona con la pavté inferior de una vavri-

1la =-22- que se desliza por un ovificio que atraviesa vecrti-
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oélmente el cuerpo del catbuvrador y on cuya parte superior
va fijada, por wremaclhie, una pequeila pletina -23- an cuyo
extremo contrario va practicado un ovificio que consiente
la civeoulscibn del viéstago -24- que, entre dos tuercas de
forma apropiada ~255, lleva montado en su extremidad infe-
rior @n cuevro en FTorma de copa -26—- que oficia de pistdn en
el interior de un ovificio cilindrico =27~ practicado igusl
mente en el cuerpo del cavburador y cuyo fondo esté ocupado
por un tapbn voscado -28- que encierva una vidlvula de bola
-29- para admisién de gasoline por el conducto -30- que na-
ce en el depésito ~l- y tiene paso por un ovifieio practica :
do en el tapén -28-, Del fondo del cilfndro -27- nace late- -
ralmente un canal -31- que se angula y eleva para ofrecer
un asiento de ajuste a una vdlvula de bola —-32- despuds de
la cual continda un conducto husco -33- cuya embocadura lle ‘
va rogcado el xiecler -34—~ que vievrts en el colector -2- la
gasolina comprimida.
Ahovra bien, este conjunto estf dotado de un resocrte en

egpiral & compresidn —35; enrvollado sobre el véstago -24-
y comprimido entrs lu pleiting -23- y la primera tuevrca -25-
del émbolo. De esta forma se limita el recorrido del pistén
(ya que no es preciso inyectar todo el recorrido del cilin-
dro) y, sin embargo, no ge obstaculiza la total apertura de
gases puds, sunque el pistén ha llezado al limite de descen
80 a nitad de apertura del gas, la vdlvula de mariposa —4-
que ls controla puede abrir completamente puesto que la pls
tina -23- se dssliza sobre el véAstago -24-, comprimiendo el
resorte -35— citado, en acompaiimmiento de la varilla =22~
que la palaﬁca -20- solicita hacia abajo. As{ se obtiene wm
notable economfa de combustible por causa de que la bomba
no carga hasta que, al subir de nuevo la varilla -22-, la

pletina -23-~ tropieza con la tuerca -36- gue remats la ex-—
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El cuerto perfeccionamiento counasiste en un compensa—
dor de funcionamiento automético, que suministra un suple—
mento de carburante al gsurtidor -1l- en aguellos momentos
en que el motor, por la duveza de su tvabajo, lo necesita.

Este compensador estd accionado por lag depresiones
que en el tubo colector -2- produce la aspiracién del motor

y su funcionamiento es de tal forma que, cuando la vél?ula
de gazes —4- estd poco ablerta y, por tanto, la aspiracién
y depresién son grandes, la vdlvula del compensador ge man-—
tiene cevrvrada abriéndose, pov el contrario, al acelerar,
ya& que &l abrir la.vélvula -4 la_depresién en el colsctor
-2- es menor po¢ compensarse mejor la agpivacilin del motor.

El1 compensador consta de dog partes: la primera que
va voscada en el intevior de la tapa del cavrburador (Sec—
cifn G-H de la hoja n2 2) que consta de un cilindvo -37-
que llevae adscrito un pistén —-38- en cuyo véstago prolonga—
do por la parte inferior se enrolla un vresovie a compresidn
en espival -39- que resulta comprimido entre la cabeza de
dicho védstazo y la base del cilindro =37-, cuyo interior
hueco se comunica con un canal -40- que se acoda para des-
cender verticalmente hasta la parte infsrior del colector
—-2- después de pasgar por un corto tubito =41~ que realiza
el enlace de la tapa y cuerpo del carburador. La sesgunda
parte del compensador automdtico va montada en un asiento
qQue le presenta el fondo del depdsito -1- y vesulta novmal
mente sumergida en la gasolina contenida por aquél. Consig
te en un xicler -42- graduado, que esté& obturado por una
védlvula ds bola -43- mantenida por un resorte —44-. La en-
trada de gasolina es lateral v el xicler esté perforado ver
ticalmente con un orificio en el que se aloja holgadamente

un véstago -45- de longitud apropiada.
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El funcionamiento es como sigue: Al funcionar el mo-
tor normelmente, la depresién que se ocusiona en sl colector
-2- produce una succibn que, transmitidz por el canal -40-
hasta el eilindro -37-, 44 luzar a que el vistdn -38- se
eleve tanto més cuango meyorv sea la succidn ejercida, al
mismo tiliempo que ge comprime a8l vrssovte —39-. Al elevarse
el pistén -38-, el resorte -44— gjueda en libertad y obliga
a la hola —-43- a realizar el cievve contra gu asiento im-
pidiendo asi el pago de gasolina por el canal infevior -46—V
que comunica con el surtidor de gasolina -l1ll-. Pevro en el
momento que, & solicitud del motor (aumento de velocidad,
subida de pendientes etc.) se abvre la llave de gases —4-,
disminuye la depresibén en el colector —-2—- y se atenfla la
succibn que amntenis elevado el pistbu —-38- por lo que &s-—
te, en virtud de lz fuerza de expansidn de su resorte —-39-
desciende y, al hacer tope contra el védstago -45- de la par-
te infevior. obliga a que 4ste presione y abra la vélvula
de bola -43-, con lo que la gasolina contenida en el depb-
gito -1~ fluye libremente a través del xicler -42- y del
canal -46- hasta el suvtidor de gasolina -11- propovcionén-
dole un suplemento de carburante gque enriguece el gas hastat
que ol motor se rehace y funciona con més desahogo, en cuyo '
momento es aspirvado de nuevo el vistbn —-38- que deja libre
la valvulita -43~- que se clevrra autométicamente por la ex-
pansién de su vegovte —-44-.

Tl carburasl or estd »rovisto también de su correspon—
diente combinacifn parae ralenti compuesta de un xicler de
baja -47- que se comunica con una counduccibn vertical cuya
parte superior est4 ocupada por el xicler de aire —-48- ¥
en la pavrte inferior del cual va dispuesto un tornillo -49—%

de sccionamiento dirvecto extevior, terminado sn uns aguja
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que obtura parcial o totalmente_uno de los dos pequéﬁdé
orificios que comunican con el colector -2—, por lo gue
dicho tornillo =-49- oficia de vegulador del gas pavra vra-—
lenti.

De todo lo expuesto,ss ponen de vrslieve las condicio-
nes de automaticidad y pevrfecto funcionamiento que, al
carburador, propovcionan los perfeccionamientos detalla-
dos y descritos, en los que podrén variavrse lag civcuns-
tancias de tamsiio, forma, material y, en general, todo

aquello que no suponga alteracibn de la esencialidad de

su objeto

S8 veivindica como objesto Ge esta Patente de Inven—
cibn:

12— "Perfeccionamientos en los carburadoves de gaso-
lina pars motores de explogidn®, consistentes en que el
flotador del depdsito de carburante, que va montado de
forma basculante sobre uno de sus extremos, dispone de
una lengteta metdlica destinada a hacer tope contra un
extremo de la aguja de cievre, la cual va alojada en el
interior de un racord situado horizontalmente, siendc su
cuerpo sn forma de prisma triangular hueco, con tres su-
perficies o aristas de deslizamiento y con su parte con-
traria provista de una bola de acevro engastada que veali-
za 8l cierve por asiento a presibun.

20~ "Peyrfeccionamientos en log carburadoves de gaso-
lina pava motorves de explosibn", consgistentes en que la
chimenea o0 surtidor de gasolina lleva montado en su cebe-
za un xicler cuyo orificio varfa segin la potencia del 1o~
tor y por cuyo ovificio central tiene entrada el aire que

sale, ya mezclado con gasolina, por una serie de orificioe

radizles de la citada cabeza.
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39—~ "Perfeccionamientos en log carvbucadores de gaso-

lina para motores de explosiédn®, consistentes en que el
paso de gasolina del depdsito do cavbuvante al gurtidor
estd resulaedo por un xicler de alta congistente en un va-
cord,hueco que lleva nmontado en su intevior, en sentido
xial, un tornillo cuya cebeza resulta £l exterior y cuya
punta se prolonga en una aguja cbnica que puede obturar
progresivamente los ovificios latersles de paso hasta lo-
srar el cievve completo por ascoplamiento cbunico sobre el
orvificio de salida al surtidor.

42~ "Perfeccionamientos en los carburadores de gaso-
lina para motres de explosibdn", consistentes en que gl di-
fusor o tubo Ventur{ es postizo y va fijado por un torni-
1lo de presidn roscado en la pared dellcolector con el
fin de facilitar la suatitucibn de la pieza que serd de
meyor © menor difdmetro segin las condioionés del motor a
que vaya acoplado.

5¢— "Perfeccilonamientos en 1los cavbuvradores de gaso-
line pava motores de explosibn", consistentes en gque la
bomba de inyeccibén, que va relacionada con una varilla ar—t
ticulada sobre una palancs edscrita a la llave de gases, A
no acompafia 1la totalidad del recovrcido de dicha varilla,
por 1o gque dicha bomba llegs al final de su recovvido a
mitad de epevtura del gas, permitidndose la total apertu-
va de 8gte en virtud de gue la varilla citada lleva soli-
dariz en su pavte suvervior una pletina provistas de un agu—
jero por el que pasa el vistago del pistdn rematado por
una tuerca y sobre el gue va enrvollado un resovte en eapi-:
ral comprendido entvre diche pletina y la suverior de las
tuercas que fijan la copa de cuero del pistén, siendo di-
cho vesgovte 8l que hace funcionar la bomba y, después, cogT
primiéndose permite la apevtura total de la vélvula de ga-

S5€Se
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: 6e—~ "perfeccionamientos en los carburadores de ga8s80-
lina pava mobovres de explosibn", consistentes en un com-
pensador automético gue proporciona al surtidor de gasoli-
na combustible adicional cuando el motor lo precisa por
la dureza de su trabajo, y que estd maniobrado por la in-
tensidad. de la depresifn que la aspiracibn del motor pro-
duce en el tubo colector, estaunlo dicho compengador forma-
do por dos partes de las que la primera va vroscada en el
interior de la tapa del cavburador y consia de un cilindro
hueco dentro del que discurre un pistdn nmetdlico cuyo vés-
tago se prolonga para ofrecevllugav de envollamiento a un
regovrte en sspiral que vesulta comprendido entre la cabeza
del vdstago y la base del cilindro, cuya pavte superior se
comunica con un canal que se acoda y desciende vevticalmen
te hasta la parte infevrior dsl tubo colecior con el gue
comunica, despuds de pasar por un vequeiio tubito que reali
za el enlace de le tapa y del cuerpo del carburador..

79~ "Perfescionanisentos en los carbuvadores de gaso-
lina para motores de explosibn", consistentes en gque la
gsegunda parte del compensador automdtico va voscada en un
agsiento gue le ofrece el fondo del depbsito de carburante
de Tovma que vesulta sumergida y en la nisuwa vectical que
la primeva pavrte, consistiendo en un xicler graduado con
entrada lateral y atravesado vsvlbicalmente por un pequefio
véatago que, &8l ser presionado por la cabeza del pigtbn
guperior, obliga a abrirge una vdlvula de bola, vetenida
povr un vesovte en esplral, y pevalte el vaso de la gasoli--
na que entra vor el xicler y es conducida, powr un canal in-
terior, hasta ol surtidor de gagolina,

8o- "PERFYCCIONAMIRNTOS BY LOS CARBURADOINS D GASO-
LINA PARA XOPORES DT EXPLOSION", de conformidad en un todo-
en lo esencial y fines industriales a lo descrito en la

precedente lMemovria y gvéficamente vepresentado en lasg fi-
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guras de los adjuntos Planos para su mejor comprengibn
o T

Esta llemoria consta de OUCR hojas escritas 0 mecano~

grafiadas a doble esgpacio y por una sola cava en 296 LINEAS.

Madrid a 26 de Agosto de 1952,

los interaszdose.
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