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PATENTE DE IMENOION 

por ¿O años

a favor de D* José aIiEU CUTYBLL 

de nacionalidad española
residente en R iells del Bay> Barrio del Rieval • 

por:
nEEREESCClONAIIIENTOS EN M CONSTRUCCION DE ERENOS PARA.

«
BICIDEETAS" .

M O R IA  DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invención está destinada a garantizar 

a su concesionario e l derecho a la  fabricación y exploración 

exclusiva de unos perfeccionamientos en la  construcción de fre­

nos para b icic letas.
5* Los frenos conocidos para b icic leta  presentan e l inconve­

niente común de que pax-a quitar la  rueda es imprescindible 

actuar sobre e l tensor de regulación del cacle a fin  de provo­

car la  separación de los patinas y de^ar la  abertura necesaria 

para e l libre paso de la  llanta y del neumático entxe los mis-

LO. mos.
Naturalmente este procedimiento implica una nueva regulación
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1 treno una vez ^  la  rueda 00n la  oooolgulert6 ^

t i a  y Pérdida de tiempo.

E l recurrente ha Ideado unos perfeccionamientos introdu- 
didoo en loo frenos los oualss «m olas a aquéllos, ofrecen 

la  ventaja da que la  to ta l separación de los patinas sa consi­

gne de una “anera Instantánea sin necesidad da re cu rrir  a nin­

guna llave ni a ninguna clase da herramienta, volviéndose a ce­

rra r  y a regular con la  misma lapides, después de colocada la  

n ad a , sin  necesidad de actu ar para nada sobra e l cable ni 
■ sobre e l tensor de la  funda Boeder del mismo.

Otra ventaja destacada del freno construido de acuerdo 

oon la  Invención radica en qué, por transm itirse l a  acción de 

l a  mano del c ic l i s ta  a la s  mordasas a través de una leva, l o .  br 

bramos de palanca experimenta un favorable cambio de relación

lo cual se traduce en un frenado mucho más e ficas  a igualdad
do esfuerzo de la  mano,

los perfeccionamientos abarcan también a l sistema de f i ­
jación del soporte de la  maneta de mando a l m anillar, legrán­

dose medrante dichos perfeccionamientos una absoluta inmovill- 
dad.

JL continuación pasa a  describirse a titu lo  de a je ó lo  sin  

ca rá cte r lim itativo  un caso de ejecución p ráctica  de un freno 

y su correspondiente mando construido de conformidad con la  

invención ilustrándolo para mayor facilidad  comprensiva en la  
kega de dibujos adjunta en la  qué:

í i g .  1 , es una v is ta  de conjunto un freno mostrando un 
fragmento de la  maneta de mando del mismo*

Fig . e , es una representación esquemática de la  cinemática 
del funcionamiento del mismo freno*

M gs. j  y 4 , son dos proyecciones en aleado del soporte del 
freno mostrando e l sector dentado que lo  caraoterisa*

Fig s. 5 y 6, son, en alzado y en planta «epectiram ente, •
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dos vist-as de la  palanca pórtale ra del freno» y

Pig* 7, representa visto en sección e l sistema de fijación

del mando del freno a l manillar.
Se compone e l freno que nos ocupa de un soporte (1 ), de 

una palanca pojrfcaleva (*), de dos brazos portapatines (3), y  «te un 

resorte de expansión (4 )» remado de dos piezas independientes.

El soporte (1 ) está constituido por una platina de chapa 

de acero o eventualmente por dos chapas gemelas unidas por solda­

dura u otro procedimiento afin que, únicamente con fines descrip­

tivos puede considerarse compuesta de un puente y de una oreja en 

forma de sector dentado.
Las "bases del puente -considerado- Figs. j  y 4 las consti­

tuyen dos orejas (5) en el centre de cada uno hay practicado un 

taladro (6) para recib ir e l  eje (7) para articulación los dos bra- i
zos portapatines (j)  o mordazas. En e l centre geométrico de este 

supuesto puente y equidistante de los dos taladros (6) hay practica­

do un tercer taladro (8) en e l que use se aloja e l eje central )9) 

sobre e l que vá montada articulada la  palanca portaleva (<¿). De 

uno de los lados del puente descrito y elevándose hacia arriba 

parte una oreja (10) en cuya parte superior existe un taladro (11) 

en e l qué por medio de un turrión (12) se halla montada en forma 

basculante la  horquilla, portatrLnquete ( I j) .  Esta oreja (10) 

tiene recortada su extremidad superior en forma de sector y su 

contorno está limitado por una serie de dientes de lobo (14) dis­

puestos concéntricamente alrededor del taladro (11).

La horquilla portatrinquete (ib) consiste en dos plaquetas 

recortadas en forma de ángulo las cuales se hallan montadas a ca­

ballo de la  oreja (10) formando un conjunto basculante alrededor 

del turrión /(1<í). Las dos plaqué tas, a parte del tablero corres­

pondiente a su montaje en dicho turrión (l¿) llevan practicados 

otros taladres pasantes de los cuales e l central situado en e l 

vértice de cada plaqueta esté destinado a recibir" e l oarrilete (15)
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S & ( * 5 2  X 4 m o voladizo'para ratón de la  funda Bowden (16J 

a retener, mediante un pasador (17)» un trinquete (18) que 

'bascula libremente entra las dos plaquetas»

Ba palanca portaleva (ü) consiste en una pieza curvi­

línea de sección en forma de media cana, preferiblemente de 

aluminio fundido, en cuya cara plana, formado cuerpo con la  

propia palanca, va adherida una leva (iy) de forma romboidal 

cuya parte central esté traspasada por un taladro (¿0 ) a tra­

vés del cual pasa e l eje central (9) . El extremo voladizo de 

esta palanca (¿) está rematado por un botón en ouya parte cen­

tra l hay practicado otro taladro (ül) en e l qué, por medio de 

un prisionero (¿ c) , de tipo conocido o no, se sujeta la  extremi­

dad del cable de mando (¿2 ) •

Dos brazos portapatines /3) difieren únicamente de los de 

tipo conocido en que sus extremidades quedan interrumpidos en 

la  proximidad de la  parte central del freno y tienen sus cantos 

planos a fin  de que contra e llo s pueda ejercer la  leva (19) su 

acción de empuje.

El,.resorte (4 ) consiste dos sectores de v a r illa  indepen­

dientes dispuestos recambiables a ambos lados y actuando sobre 

los brazos (3 ) cuyo resorte se halla vinculado al soporte (1) 

por medio de una placa de apoyo f i ja  (¿¿4) y transmite a los 

brazos (3) fuerza expansiva apoyándose en unos tetones 

solidarios de los mismos, adecuadamente acanalados,

Según se colige fácilmente de la  observación de las figu­

ras 1 y 2 , en tanto e l trinquete (18) permanezca encajado entre 

los dientes (14) del sector del soporte ( l) ,  e l funcionamiento

del freno, salvo en lo  que a la  intervención de la  leva (19) se 

refiere, no diferirá  grandemente de Jos demás fíenos de tipo 

conocido.

En efecto, al accionar la  maneta de mando (2b), tirando 

de e lla  hacia e l manillar (27) e l cable de mando (¿i) s o lic i­

tará e l extremo de la  palanca portaleva ) la  cual, a l girar,
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producirá la  Ueparaoión de las extremidades de los dos brazos 

(j) que, a l girar alrededor de los ejes (7), ocasionarán la  apro­

ximación de los dos patines (28) hasta ponerlos en contacto con­
tra la  llanta de la  rueda*

finalidad cualquiera interese la  separación rápida y total de 

los dos patines (28) bastará cerrar ligeramente los mismos con 

una mano a fin  de hacer ceder la  presión del trinquete (18) y 

con la  otra hacer escapar éste de su alojamiento en e l sector 

10, dentado empujando la  extremidad del mismo en e l sentido de la  

flecha a -  Pig. 2- . Tan pronto como quede liberado, las accio­

nes expansivas del resorte (4) y de la  funda Bowden (16) se 

sumarán, y la  separación tota l de los patines (28) se producirá 
instantáneamente *

15» Para colocar de nuevo e l freno en su priod&pa posición, bas

tará con volver a cex-rar con una mano los dos brazos (3) y con 

la  otra presionar sobre e l trinquete (18) en sentido contrario 

a l de la  flecha a, haciéndole, sa ltar los dientes precisos hasta 

9.ue los patines queden en su primitiva posición o en *̂ a nueva 
20. posición deseada.

En igual forma debe actuarse cuando, por la  razón que 

sea, interesa aumentar o disminuir la  fuerza del frenado.t

Para la  fijació n  de la  maneta de freno (26) en e l mani­

l l a r  (27), al soporte (29( de la  misma se le  provee de «*>«=» brida 

25 . (30) de cinta de acero de alta  resistencia, cuyos dos extremos

después de rodear e l tubo del manillar (27), penetran en e l in­

te r io r  de dicho soporte (29) a través de doa aberturas (31) prac­

ticadas tina en cada lado del mismo. Bichos extremos se bal 1 an 

enfilados en un to m illo  de apriete (32) e l cual, atornillándose 

jO. en una "tuerca (33), cuadrada o rectangular» provoca la  aproxima­

ción de las «ios extremidades de la  brida y, por ende, un ceñido 

progresivo, cada vez más enérgico, de la  citada brida (30) alre-

5 Ahora, bien; cuando para desmontar* la  rueda o con otra
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decLor del manillar (¿7) ,

Presidiendo la  esencialidad de la  presente invención 

en e l dispositivo de trinquete para la  separación rápida de los 

patines, en la  existencia de una leva para producir e l frenado 

y en e l sistema de fijación  por medio de una brida flexib le del 

sopo i-te de la  maneta de mando a l manillar, es evidente que todo 

lo  demás es meramente accesorio y, por consiguiente, será sus­

ceptible de experimentar cuantas v a r ia d  unes sean compatibles 

con la  aplicación en conjunto o por separado de los perfeccio­

namientos constructivos que han sido descritos.

En general en la  puesta en práctica de la  presante in­

vención podrá variar sin salirse del marco de la  misma todos 

Juantos detalles de material, forma y acabado n& se opongan, 

alteren o modifiquen su propia esencialidad.

N O T A

R E I Y I N D I O A C I O  O S

Descritas como quedan las particularidades de los perfeccio­

namientos objeto de la  presente Memoria, a continuación pasan 

a concretarse sus características en las siguientes reivindica­
ciones:

la .-  Perfeccionamientos en la  construcción de frenos para 

b icicletas, caracterizados por articular ey kl soporte central 

del freno los dos brazos portápatines los cuales verifican su 

acción frenadera sobre la  llan ta  de la  rueda en virtud del em­

puje que ejerce simultáneamente contra la  extremidad de cada 

uno de dichos brazos una leva de forma romboidal u otra solida­

ria  de una palanca oscilante en cuya extremidad voladiza va 

aprisionado e l cable de mando del freno tomando apoyo la  funda 

Bowden del mismo en una horquilla basculante montada, sobre 

un sector dentado dispuesta a modo de prolongación del soporte 

central la  cual permanece en una posición f i ja  Jifera que e l  freno



actúe normalmente en tanto la  punta de un trinquete o g a tillo , 

montado en forma "basculante en la  extremidad acodada de dicha 

horquilla, permanece encajado entre dos de los dientes de lobo 

del citado sector, 7 queda en libertad originando la  rápida sepa­

ración de los patines entre s í  cuando con la  mano se provoca la  

salida de la  misma punta, del trinquete de su expresado aloja­

miento en e l sector, dotándose al soporte de la  maneta del freno 

de una brida flexib le  de fijación  la  cual se ciñe sobre e l mani 

l la r  asegurando su inmovilidad por medio de un torn illo  que al 

atornillarse en una tuerca preferiblemente cuadrada o rectangu­

la r  produce la  aproximación entre s í  de los dos extremos de la  

brida traspasados por e l mismo torn illo .

Perfeccionamientos en la  construcción de frenos pare 

b icic letas, según la  1§ reivindicación caracterizados porque la  

regulación del freno y por ende e l aumento o disminución de la  se­

paración relativa entre los patines de freno se v e rifica  a mano 

sin necesidad de actuar sobre ningún to m illo  regulador, bastan­

do hacer encajar e l trinquete o g a tillo  en otro diente inmediato 

para que varíe la  distancia entre e l apoyo de la  funda Bowden y 

e l extremo de la  palanca portaleva en la  que sá halla aprisionada 

la  extremidad del cable y, por consiguiente, para que varié tam­

bién la  separación de los patines entre s í ,

i*»- Pex-feccionamientos en la  construcción de frenos paxa 

b icicletas, según las reivindicaciones 1 y ¡¿ que se caractexlzan 

por e l hecho de que e l elemento tensor que actúa sobre los bxussos 

del freno está constituido por dos patines de v a r illa  independien­

tes y xecambiables, los cuales, por una parte, se apoyan en nwn 

piere central común y por otra, contra unos topes montados en los 
extremos de la s  indicados brazos.

4 § . -  “P£HPüCCIONAl¿IENl’üS EN M  CONSTRUCCION DE FReNOS PARA 

BffiCICLETüS"

Gean cuales fueren las  circunstancias que concurran con la  
esenoialidad propia de la  misma.
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Consta la  presente Memoria descriptiva de ocho paginas foliadas 

y mecanografiadas por una sola cara y va acompañada de una hoja 

de dibujos aclarativos.

Madrid, 1 de .X*y5*



Z>. José M £U C¿/¿£¿¿
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