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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios |
g favor de D. José ALEU CULELL
de nacionelidad espaficls
residente en Riells del Fay, Berrio del Rieval.
por:
% PERFECCTIONAMIENTOS EN La CONSTRUCCION DE FRENOS PARA

" BICICIETAS" .

ORT4 DESCRIPTIVA
La presente Patente de Invencibdn esté destinade a garanitizar

a su conceslonaric el derecho & la fabricgcibn y exploiacién
exclusiva de unos perfeccionamientos en le congtruccidén de fie-
nos para bicicletas.

Los frenos conocidos para bicicleta presenten el inconve-
niente comin de gue pars quitar la rueda es imprescindiole
actuar sobre el tensor de regulacibén del cacle a fin de provo-
car la separacién de los patines y de jar la abertura necesaria
para el libre paso de la llenta y del neumético entie los mis-
mos.

Faturalmente este proccdimiento implica une nueva regulecién
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del freno una vesz repuesta la rueda con la consiguiente mﬁies-
tia y pérdide de tiempo,

‘ El recurrente ha ideado unous pexfeccionamientos introdu-~
eidos en los frenos los cusles &racias g aquéllos, ofrecen

la ventaja de que Xa total Beparacién de los patines se consi-
gue de una maners instenténea sin necesided de recurrir g nin-
guna llave ni g ningune clase de herramienta, volviéndose a ce-
rraf ¥ & regular con la mismg rapidez, despuds de colocada la
rueda, sin necesidad de actuar para nada Bobre el cabls ni
éobre el tensor de la funds Bowden del mismo,

Otra ventaja destacada del freno éonstruidOvda acuerdo

con le invencién radica en qué, por transmitirse le ageién de

la mano del ciclista & las mordezes a través de una leva, los br
brazos de palanca éxperimenta un favorable cambio de relacién

lo cual se traduce en un frenado mucho més eficaz a iguslded

de esfuerzo de 1g mano,

dose mediante dichog berfeccionamientos une ebsoluta inmovili-
ded,

A continuacién pasg u deseribirse a titulo de ejemplo sin
cardcter limitativo un caso de ejecucién préctica de un freno
y su correspondiente mando construido de conformidad con 1lg
invenecién ilustréndolo para ayor facilidad comprensiva en lg
hoje de divuyos adjunte en 1g qué:

Fig. 1, es une vista de conjunto un freno mostrando un
fregmento de 1g meneta de mando del mismo;

Pig. ¢, es una Tepresentacién esquemhtioa de le cinemdtics
del funcionamiento del mismo freno;

Figs. 5 y 4, son dos proyecciones en alsado del 8oporte del
freno mostrando ol sector dentado que 1o caracteriza;

Figs. 5 y 6, Son, en alzado y en Planta respeotivamente,
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dos visias de la pelanca portalera del freno; ¥

Pig. '(, representa visto en seccién el sistema de fijacibn
del mando del freno al menillar.

Se compone el freno que nos ocupa de un soporte (1), de
une palanca poiteleve (2), de dos brazos'pormapaxines (3), v dc un
resorte de expansidn (4), sormado de dos piezes independientes.

El soporte (1) esté comstituido por una pletins de chape
de acero o eventualmente por dos chapas gemelas unides por solda-
durs u otro procédimiento afin que, tnicamente con fines descrip-
tivos puede considerarse compuesta de un puente y de una oreja en
forma de sector dentado.

T.as bases del puerite .considerado- Bigs. 5 ¥ 4 las consti-
tuyen dos orejas (5) en el centro de cade uno hay practicado un
teladro (6) para reciblr el eje (7) para articulecibébn los dos bra-
zos portapatines (3) o mordazas. En el cehtro geométrico de este ‘
supuesto puente y equidistente de los dos teladros (6) hay practica-

do un tercer taladro (8) en el que me se 2loja el eje central )Y)

 sobre el gue vé montade erticulede la palanca porteleva (2). De
~

uno de los lados del puente descrito y elevéndose hacia arribe
parte uns oreja (10) en cuye parte superior existe un teledro (11)
en el qué por medio de un turrién (12) se hells montada en forme
basculante la horguille.. portatrin@pate (13). Esta oreje (10)
tiene recortada su exfremidad superior en forma de sector y su
contorno estd limitedo por une serie de dientes de lobo (14) dis-
puestos concéntricemente alrededor del taladro (11).

La horquille portatrinquete (13) consiste en dos plaguetas
recortadas en forma de 4ngulo las cuales se hallan montadas a ca-
ballo de 1la oreja (10) formando un conjunto basculante alrededor
del turrién /(1lz). Lae dos plaquétas, é parte del tavlero corres-
pondiente a su montaje en dicho turribén (1<) llevan practicados
otros taladros pasantes de los cuales el central situsdo en el

vériice de cade plaquets estd destinado a recibir el varrilete (15)



pare retén de la funda Bowden (162 @152 4mo voladizo o
a retener, mediante un pasador (17), un trinquete (18) que
bascula libremente entic las dos plaguetas.

La palancae portaleva (¢) consiste en una pieze curvi-
lfnea de seccién en forma de.madia caila, preferiblemente de
aluﬁinio fundido, en cuya cara plene, formado cuerpo con la
propie palanca, va sdherids una leve (1Y) de forms romboidal
cuya parte centfal estd traspasseds por unrtaladro (¢0) a vra-
vés del cual pasa el eje cenvrzl (9). El extremo voladizo de
esta palanca (z) estéd rematado pbr un boté4n en cuya parte cen-—
tral hay practicado otro taladro (<1) en el qué, por msdio de
un prisionero (z<), de tipo conoeido o no, se’suaeta le extremi-
dad del cable de mando (<3).

Los brazos portapatines /3) difieren unlicamente de los de
tipo conocido en que sﬁs extremidedss quedan inte.rumpidoe en
le proximidad de la parte central del fieno y tienen sus cantos
planos a fin de que contra ellos pusda ejercer la leve (19) su
eceibn de empuje.

El.resorte (4) consiste dos sectores de varilla indepen-
dientes dispuestos recamblables e ambos lados y sctiuando sobre
los brazos (3) cuyo resorte se halla vinculsdo al soporte (1)
por medio de una placa de apoyo fija (24) y transmite a los
brazoe (3) fuerza expansive aspoyéndose en unos tetones (29)
solidarios de los mismos, adecuadamente acanaledos,

Segtin se colige fdcilmente de la observacién de las figu-
ra8 1 y 2, en tanto el iringuete (18) permanezeca encajado entre
los dientes (14) del sector del soporte (1), el funcionamiento
del freno, salvo en lo que & la intervencién de la leva (19) se .
reflere, no diferiré grandemente de Jos demés frenos de tipo
conocido,

En efecto, el accionar le meneta de mando (26), tirando
de elle hacis el manillar (2?) el cable de mando (Z3) solici-
terd el extremo de la palanca portaleve () la cual, al girar,
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produciréd la Separacidn de las extremidades de los dus brazos

(5)_que, al girar alrededor de los ejes (7), ocasionarén le apro-

‘ximecibén de los dos patines (28) hasta ponerles en contecto cone

tra la llante de la rueda, ‘

Ahors bien; cuando para desmontar la rueds o con otre
finalidad cualquiera interese la separacibén répida y votal de
los dos patihes (28) basterd cesrar ligeremente los mismos con
una meno e fin de hacer ceder la presién del trinquete (18) y
con la otra hacer escapei’ éste de su alojamiento en el sector
dentado empujando la extremidad del mismo en el sentido de la
flecha g8 - Fig. 2-. Tan pronto como quede liberado, las accio~-
nes expensivas del resorte (4) y de la funda Bowden (16) se
sumarén, y le separaciéy total de los patines (z8) se producird
instantaneamente .

Para colocar de nuevo el freno en su primilve posicién, bgg.
taré con volver a cerrar con una meno los dos bragos (3) y con
la otra presicnar sobie el tringuste (18) en sentido contrario
al de la flecha g, haciéndole salter los dientes precisos hasta
que los patines queden en su primiiive posicibn o en‘%a nueve
poeicibébn desesda,

En iguel forma debe actuarse cuando, por la rauén que
sea, interese gumentar 0 disminuir la fuerza del frenado.

Para la fijaci6n de la meneta de freno (26) en el wani-
llar (27), al soporte (29( de la misme se le provee de una brida
(30) de cinte de acero de alta resisiencla, cuyovs dos extremos
despues de rodear el tubo del menillar (27), penetran en el in-
terior de dicho soporte (29) = través de dos absrturas (31) prac-
ticedas une en cede lado del mismo, Dichos extremos se hellan

enfilados en un tornillo de apriete (32) el cual, atornilléndose

en una tuerca (33), cuasdrada o rectaﬁgular, Provoca la aproxima-

- cién de las dos extremidades de 1la orida y, por ende, un ceiiido

Progresivo, cada vez més enérgico, de la citadas bride (30) alre~



6 -

dedor del meniller (27).

Presidiendo la esencialidad de la presente invencibn
en el disposivivo de trinquete pars la separacibn répida de los
patines, en le existencis de una leva para producir el fren=zdo
y en el gsistems de fijacibén por medio de una brida flexible del
goporte de la manete de mando sl manillar, es evidente que todo
lo demés ¢s ueramente accesorio y, por consiguiente, serd sus-
ceptible de experimentar cuenitas variaciones sean compatibles
con la aplicaciéu en conjunto o por separsdo de los perfeccio-
namientos constivctivos que han sido descritos. ;

En general en la puesta en préctica de la prescnte in-
veneidén podré veriasr sin salirse del marco de la misma todos
tuantos detalles de materiel, forma y acabado nk se opongan,
alteren o modifiquen su propis esencialidad.

N OfT &
REIVINDICACIONES

Descritas como quedan las particularidades de loé perfeccio-
namientos objeto de la prescnte Memoria, a continuaciodp pasan
a concretarse sus cargcteristicas en las sigulentes reivindica-
ciones:

l#.- Perfeccionamientos en la construccién de frenos para
blcicletas, caracterizados por articular epel soporte cential
del freno los dos brazos poTtdpaiines los cuales verifican su
eccién frenadera sobre la llanta de la ruede en virtud del em~
puje que ejerce simuiténeamente contra la extremidad de ecada
uno de dichos brazos una leva de forma romboidal u otrs solidg-
ria de una palence oscilante en cuya extremidaa volediza va
aprisionado ¢l cable de mcndo del freno tomando apoye la funds
Bowden del mismg en una horquilla besculante montade. sobre
un sector dentado dispuesto a modo de prolongecibén del soporte

central la cual pesmanece en uns posicién fija pgra que €1 freno
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acttie normalmente en tanto la punte de un tringuete o éé%iilé,)
montado en forma besculante en la extiemidad acodada de dichs
horquilla, permanece encajado entre dos de los dientes de lobo
del citado sector, y queda en libertad originando la répide sepe-
racibn de los patines entre si cuando con la mano se provoca le
salide de la misma punte, del trinquete de su expresado aloja-
miento en el sector, doténdose sl soporte de la mesneta del freno
de una brida flexible de fijacién la cusl se cifie sobre el mani
llaer asegurando su inmovilidad por medio de un toraillo que -al
atornillarse en una tuerca preferiblemente cuadrada o rectangu-
lar produce la aproximacibén entre sf de los dos exiremos de la
brida traspesados por el mismo tornillo.

22 .~ Perfeccionamientos en le construccién de fienos pare
bicicletas, segun la 1% reivindicacibdn caructerizados porque la
regulacién del fieno y por ende el aumento o disminucién de la se-
paracibébn relativa entre los patines de freno se verifica a mano
Sin necesidad de actuar sobre ningun tormillo regulador, bastan-
do hscser encajar'el trinquete o gatillo en otro diente inmediato
para que varie la distancia entie el apoyo de la funda Bowden y
el extremo de la palanca portalevs en la que sd hells aprisionads
le extremidsd del cable y, por consiguiente, para que varié tam-
bién le separmcién de los petines entie si,

38— Pexfeccionamientog en la constiuccion de fienos paia
bicicletus, segin las reivindicaciones 1 Y ¢ que se ceracterizan
por el hecho de que el elemento tensor que sctus sobre los bruzos
del fieno esitéd constituido por dos patines de varilla independien~
tes y recambiables, los cuales, por una pa.te, Se apoyan en uns
Pieza central comiin y por otra, conira unos topes moniedos en los
extremos de las indicudos brazos.

42,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCIOR Di FRiNOS PARA
BUCICLETAS"
8ean cusles fueren las circunsiancias que concuirsn econ la

esencialidad propia de la misma.
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Consta la presente Memoria descriptiva de ocho paginas foliadas
y mecanografia&as por una sola caia ¥y va acompeilede de una hoje

de dibujos eclarativos.

b

Medrid,1 de ueptienbre de l.9va
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