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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar MODELO DE UTILIDAD por VEINTE afios,
a nombre de COACH AND CAR EQUIPMENT CORPORATION
entidad norteamericana

establecida en 19561 Arthur Avenue, Elk Grove Village,
Illinols, Estados Unldos de América

por: "UN ELEMENTO DE APOYO ESTACIONARIO PARA USO CON
UN MIEMBRO DE CORREDERA MOVILY,
(Clase Internacional Flém, A47c)
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'El1 presente invento se refiere en general a un

mecanismo de corredera que tlene un miembro deslizable
con relacién a un miembro estacionario que lleva monta-
do un elemento de apoyo, y més en pgéticular & un meca-
nismo de corredera'en el que el elemento de apoyo impi-
de el movimiento del miembro deslizable en uha direccién

transversal a la direccién del movimiento de deslizamien

to.

Los mecanismos de corredera del tipo descrito
anteriormente se utilizan, por ejemﬁlo, para montar asien
tos de vehiculo para movimiento de deslizamiento hacia
adelante y hacia atrés con relacién a una base en la que
estd montado el asiento, a fin de ajustar la distancia en
tre el aslento y el volante_del vehiculo, Tales asientos

ajustables de vehiculo se emplean a menudo en vehiculos

para todo terreno, tales como tractores y equipo de cong

truceidén, donde el mecanismo de corredera estéd expuesto

a sucledad y humedad que plantean problemas de atascamien

to en el mecanismo de corredera. El atascamiento puede de
berse a que es introducido polvo o suciedad por el viento
en el mecanismo de correders o a la corrosién de las par-
tes del mecanismo de corredera;

Es deseable impedir el movimiento del asiento
deslizante del vehiculo de un lado a otro en una direccibn

transversal a la direccidn del movimiento de deslizamiento,
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Convenclonslmente, esto ha requerido 4reas relativamen-
te grandes de contacto superficial para las partes en
aplicacién mutua del mecanismo de corredera, y esto tie
ne tendencia a sumentar la probabilidaed del atascamlento.

Ta s0liclitud de patente espafiola Ne 411522
presentada el 12 de Febrero de 1973, describe el uso de
un elemento de apoyo eléstlco compuesto de material plés
tico no corrosivo, sutolubricante y antifriceién, tal
cono nylon, politetfafluoretileno, polietileno de alta
densidad o similar, En miembros de bastidores estacio-
narios espaciados estén montados pares de estos elemen-
tos de apoyo, esténdo separado cada elemento de apoyo
de un par del otro elemento de apoyo en una direccién
transversal a la direccién del movimlento de desliza-
miento deseado y en relacidén opuesta al otro elemento
de apoyo ¥ & una distencie fija uno de otro, Los dos
elementos de apoyo elésticos opuestos agarran entre
ellos el miembro deslizable (o un bastidor gue tenga dos
de estos miembros), impidiendo de esté modo el movimien-
to en una direccién transversal a la direccién del movi-
miento de deslizamiento, al tiempo que se permite todae-
via el movimlento de deslizemiento. Para hacer esto se
requieren 4os elementos de apoyo opuestos, y estos han

de estar enlazados uno con otro de alguna manera para

mentener la distancia fija entre ellos y obtener 1la

R N s
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accibédn de agarre,

' El presente invento se refiere a un mecanismo
de corredera que es resistente & la corrosidn, tiene efec
to antiatascamlento y elimina el problems del movimiento
de lado a lado de un miembro de bastidor deslizable con
relacién a un miembro de bastidor eséacionario, peroﬂsin
réquerir dos elementos de apoyo opuestos que agarren el
miembro de bastidor deslizable entre ellos, como en la
solicitud antes menclonada,

El presente invento utiliza un solo elemento

de apoyo compuesto de material pléstico no corrosivo, au-

tolubricante y antifriccién, tal como Delrin, nylon y si«

mileres, Un miembro de corredera estéd montado para movi-
miento de deslizamiento con relacién al elemento de apoyo, L
v el elemento de apoyo dYnico incluye una estructura que
retlene de por si el miembro de corredera contra movimion
to distinto del correspondiente a le direccién del movi-
miento de deslizamiento, El elemento de apoyo y el miem-
bro de corredera estén construidos de manera que se res-

tringe el contacto entre estos dos a un contacto sustan-

clalmente lineal en todos los lugares de contacto, mini-

mizando de este modo el rozamiento entre los dos.
Ademés, 1os dos estén construidos de modo gue

cuélquier materla extraiila compactada gque se acumile entre

ellos es desmenuzada, desprendida y expulsada del mecanismo

de corredera en respuesta al movimiento de deslizamiento
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de uno con relacibdn al otro,.

Otras caracterf{sticas y ventajas son inhe-
rentes a la estructura reivindlcade y descrita o resul-

tarin evidentes para los expertos en la técnica a partir

de la descripcidén detallada sigulents
bujos diagraméticos que se acompaiian,

La figura 1 es una vista
de un asiento de vehiculo que utiliza
mecanismo de corredera de acuerdo con

La figura 2 es una vigta

© 80 de la linea 2--2 de la figura 9;

La figura 3 es una vista
go de la 1linea 3--3 de la figura 9;
La figura 4 es una vista
g0 de la linea 4==4 de la figura 1;
La figara 5 es una visfa
go de la lfnea 5-=5 de la figura 1;
Le figura €6 es una vista
de un elemento de apoyo construldo de
lizacién del presente invento; )
Le figura 7 es una vista
ilustra una realizacidén del mecanismo

La figura 8 es una vista

a lo iargo de la 1fnea 8-=8 de la figura 7;

La figura 9 es una vista

en unién de los di
en los que:
en alzado lateral

una realizacién del
el presente invento;

en seccibn a lo lar-

en seccién a lo lar-

en seccién a lo lar- ;H
en seccién a lo lar- v

en alzado lateral

acuerdo con una rea- !,
en perspectiva que
de corredera;

en seccidén tomada

en planta de in
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mecsnismo de correders utilizado en unién del aiiAQQg
de vehiculo de la figure 1; y

La flgura 10 es una vista frontal fragmen-
taria del mecanismo de corredera ilustrado en la figura
9.

Haclendo referencia-inicialmente”a las fi-
guras 1y 9, un asiento de vehiculo 20 esté mohtado en

cima de un par de miembros de bastidor deslizables, in-

dicado cada uno en general en 21 y estando montado cada
uno para movimiento de deslizamiento en una direcciédn

longitudinal e¢on relacién a un miembro de base respec-
tivo indicado en general en 22 y montado sobre una base
23,

" Cada miembro de base 22 lleva montado un par

de elementos de apoyo de pléstico 25, 20 espaciados, auto

lubricantes, no corrosivos y antifriccién, cada uno dé
los cuales recibe y lleva montada de forma desllizante una
parte en I 26 del mlembro de bastidor deslizable 21 (fi-
guras 2«3 y 7-9), La parte en L 26 estéd montasda para mo-
vimiento de deslizamlento con relacién al elemento de apo
yO 25 en respuesta al movimiengo del miembro de bastidor
deslizable 21 en una direccién longitudinal con relacién
al mlembro de base 22,

Como se muestra en la figura 8, el elemento

de apoyo 25 tiene un rebajo interlor sustancialmente de

o
R




forma de I, para recibir la parte deslizable en L 26,
Haciendo referencia shora a las figuras e

5 a 8, el elemento de apoyo 25 incluye una parte poste

rior 30 desde la cual se extiende hacia adelante una

5 parte superior 31l. Extendiéndose tembién hacia adelante
desde la parte posterior 30 hay una parte inferlor 32,
desde la cual se extliende hadla arriba una parte verti-
cal interior 33, Extendiéndose hacia adelante desde la
parte vertical intepior 33 hay una pafte horizontal 34,

10 de la cual cuelga una parte vertical exterior 35, El

elemento de apoyo 25 esté provisto de nervios interme-
dlos 36, 36 y nervios extremos 37,37 para fines de re-
fuerzo, Extendléndose haclia atrés desde la parte poste
rior 30 hay una chaveta 38 recibida y mantenida sujeta
15 en una abertura 27 del miembro de base 22 para montar
el elemento de apoyo 25 sobre el miembro de base 22,
El elemento de apoyo 25 1lncluye cuatro su
perficles dé contacto interiores convexas; una superficie
de contacto convexa superior 40 en la parte superior 31,
20 una superficle de contacto convexa inferior 41 en la par
te horizontal 34, una superficie de contacto convexa pos
terior 42 en la parte trasera 30 y una superficie de con
tacto convexa frontal 43 en la parté vertical interior

33

25 Haciendo referencia a la figura 8, la parte




de un alma 50 que tiene superficles de contacto superior

e inferior y un ala 51 que tiene superficles de ontacto

frontal y trasera,

Las superficles de contacto convexas supe-

rior e inferior 40, 41 del elemento de apoyo 25 estén en

alineacién vertical mutuamente opuesta; y las superficies
de contacto convexas trasera y frontal 42, 43 estén en
aliheacién horizontal mutamente opuesta, Las superficies
10 de contacto convexas superior e inferior 40, 41 del ele-
mento de apoyo 26 se aplican a las superficles de contac
to superior e inferior del alme 50 de la parte deslizable
en L 26, Las superficiles de contacto convexas trasera y

frontal 42, 43 del elemento de apoyo 25 se aplican a las

15 superficies de contacto trasera y frontal del ala 51 de

la parte deslizable en L 26,

Debido a que todas las superficles de con-
tacto de la parte deslizable en L 26 son planas y a que

todas las superficles de contacto del elemento de corre-

20 dera estacionario 25 son convexas, el contacto entre los

dos elementos de la corredera queda restringido a un éog

tacto sustanclalmente lineal.
El encaje del alma 50 (de. la parte desliza-

ble en L 26) entre las superficies de contacto convexas

25 superior e inferior 40, 41 del elemento de apoyo 25 re-

30-"7-74 . -8
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C frena la parte de forma de L 26 v el miembro de basti-
dor deslizeble 21 c§ntra movimiento en una direccién ver
tical (una direccién trensversal & la direccién del mo-
vimiento de deslizamiento); y el encaje del ala 51 (de

5 la parte de forma de L 26) entre las superficies de con-
tacto convexas trasera y frontal 42, 43 del elemento de
apoyo 25 refrena la parte de forme de L 26 y el miembro
de bastidor deslizable 21 contra movimiento en una direc
oién horizontal transversal a la direccién del movimien-

10 to de deslizamiento,
| En resumen, la aplicacidén de contacto entre
las dlversas sum rficles de los elementos 25 y 26 es tal

que un s0lo elemento de apoyo 25 impediré que el miembro

de bastlidor deslizeble 21 sufra movimiento de lado a la=-

15 do o de arriba abajo, No se requiere para este fin un par

de elementos de apoyo opuestos,

Cuando el elemento de hpoyo 25 y la parte de
forma de L 26 estén en aplicacién de contacto uno con
otro, como se muestra en la figura 8, hay una plurali-

20 A dad de cavidades 62, 53, 54 definidas por las superficies
édyacentes del elemento 25 y la parte 26 entre lugares
de contacto lineal adyacentes., Las cavidades 52, 53, 54
son suficientemente grandes y estén configuradas para per
mitir que la materia‘extraﬁa compactada que se acurmle en

25 ellas se desmenuce y arrsngue o0 desprenda dursnte las vi-

30-7-74 -9 -
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braciones de funclonamiento normales del mecanismo

corredera y en respuesta al movimiento de deslizamien
to de la parte de forma de L 26 con relacién al elemen
to de apoyo 25; y la materia extréﬁa desprendida es ex

5 pulsada al exterior del elemento de apoyo 25 en respues

ta al movimliento de deslizamiento,
El elemento de apoyo 25 puede estar compuesto
de un material pléstico antifriceién, sutolubricante y

reslstente a la corrosién, tal como nylon, Teflon o0 un

10 polietileno lineal de alto peso molecular, Un material
preferible es un polimero termopléstico fabricado por
la polimerizaclién de formaldehido y wendido bajo el nonm
bre comercial Delrin por ﬁuPont.
E1l Delrin tlene establlidad dimensional me-
15 Jjorada en comparacién con otro material pléstico de apo=-
yo, tal como el Teflon, El Delrin tiene excelentes pro-
pledades de antifricclén tanto desde el punto de vista de

‘vencer la friccidn para salir de una detencién prolonga-

da como desde el punto de vista de mantener el movimien-
20 to una vez que se ha iniclado el movimiento,

El miembro de bastidor deslizable 21 se mone

ta por debajo del asliento 20 utilizando 1la estructura

ilustrada en las figures 1, 4 y 9, A la parte baja del
aslento 20 est4 soldada una pluralidad de ménsulas de

25 forms de canal 60, cada una de las cuales tiene un ala

30=7=-T74 = 10 =
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inferior 61 cque se extiende horizontalmente, En cada

extremo de cada miembro deslizable 21 estd formada una
parte de forma de embutido 62 fljaeda al ala inferior
61 de 1la ménsula por une disposicién de sujecién que

5 comprende un tornlllo 63, una tﬁerca;64 ¥ una arande-

la 65 (figura 4). E1 miembro de base estacionario 22

estéd conectado a la base 23 por una disposicién de su
jecién gque comprende un tornillo 66, una tuerca 67 y

una arandela 68, .

10  E1 movimiento longitudinal del miembro de
bastidor deslizable 21 (y del asliento 20) queda 1imi-
tado por la aplicacién de un tope frontal 55 del miem-
bro deslizable 21 con el extremo frontal 57 del miem-
bro de base 22 y por la aplicacién de un tope trasero

15 56 del miembro deslizeble 21 con el extremo trasero 58
del miembro de base 22,

El mliembro de bastidor deslizable 21 y el
‘agiento 20 pueden pararse y fijarse en posiciones intez
medias entre sus 1imit§s de movimiento utilizando una

20 disposicibén de enganche desorita més adelante.

Haclendo referencla a las figuras 2«3, 5,
9 ¥ 10, wn mlembro plano pivotaente 70 estéd montado a

plvotamliento por medio de una espiga de pivote 71 en el

alma 50 del miembro de bastidor deslizable 21, El miem-

25 bro pivotante 70 tiene uma ranura 72 que recibe una espiga
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73 en un varillaje de movimiento perdido; La espiga
73 esté fijadg a un dedo de enganche 74 que atraviesa
¥ bloguea en uno de una serle de agujeros de enganche
75 del miembro de base 22, El ﬁiembro de engache 74 es
empujado en la direccidn de los agujeros de enganche
75 por un muelle 76 que tiene un extremo conectado a
una pestafia colgante interior 77 del miembro de basti
dor deslizable 21 y otro extremo conectado & una pes-
tafla 78 del dedo de enganche 74,

El dedo 74 puede ser retraido desde un agu
Jero 75 manipulando un mango 79 fijado a un extremo
del miembro pivotante 70. El giro del mango 79 en el
sentido de las agujas del reloj, como se ve en la fi=-
gura 9, pivota el milembro 70 alrededor del eje geomé
trico de la espiga 71, haclendo a la vez que el dedo

de enganche 74 sea retraido desde un agujero de engan=-

che 756 en contra del empuje del muelle 76. E1l dedo 74

"se mueve con el miembro de.. bastidor deslizable 21.

Cuando este ¥ltimo se ha movido hasta una posicidn de
seada, 8se suelta el mango 79, y el dedo 74 es empuja-
do a aplicacién dé blogueo con un agujero de enganche
75 por el empuje del muelle 76,

ﬁa espiga de movimiento perdido 73 estéd en-

cajada en un miembro de apoyo 69 compuesto del mismo

‘material antifriccién que el usado pera el elemento de
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apoyo 25, a fin de mejorar el funcionamiento del me-
canlsmo de enganche y reducir al mfnimo el rozamiento.
i - El deéo 74 se extiende a través de ranuras
(no mostradas) de las dos pestafias colgantes 77, 51 del
miembro de bastidor deslizable 21 (figura 2). El alma
50 del miembro de bastidor deslizable 21 estéd endentada
en el lugar en que la atraviesa el dedo de bloqueo 74

a fin de facilitar el movimiento del dedo 74 de une par
te a otra reduciendo al mfnimo el contacto superficlal
entre la aupefficie superior del dedo 74 y la superfilcie
inferior de la parte de alma 50,

El mango 79 menipula también un segundo dedo
de enganche 84 en el lado opuesto de la disposicién de
asiento deslizable de las figuras 1 y 9 utilizando el va
rillaje sigulente. E1 dedo 84 estd conectado a un extre-
ho de una barra de enlace 80 que tiene su otro extremo
qoneotado por un conectador 81 a un extremo de una segun
da barra de enlace 82 que tilene su otro extremo conectado
al miembro pivotante 70, | I

Tos dedos de enganche de la lzquierda y de la
derecha 74, 84 de la figura 9 son de construccidén idénti-
ca ¥y son intercembiables, siendo empujado cada uno hacia
su agujero de bloqueo respectivo 75 por un muelle %76,

Todas las partes de la lzquierda y de la de-

recha del mecanismo de deslizamlento y de engenche mostra
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| do Ynicamente para facilitar el entendimiento del inven-

dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud

B
e

do en 1la figura 9 son 1dénticas e intercambiables, ex-
cepto la parte de deabloqueo del mecanismo de enganche.

La detallada descripeidén anterior se ha da-

to y no deberin sobreentenderse de la misma limitaciones
innecesarias, ya que resultarén evidentes modificaciones
& los expertos én la téenica,

La presente s0licitud que corresponde a la
presentada en los Estados Unidos de América, el 2 de lar
z0 de 1973, bajo el N¢ 337,440, se acoge a los benefliclos
del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-

dustrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos due como caracterfstica de nove-

de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los
que sSe recogen en las reivindicaciones siguientes:
' 18,~- Un elemento de apoyo estacionario para

uso con un miembro de corredera mévil, comprendiendo dicho

elemento de apoyo estaclonario medios para refrensr el miembro . -

de corredera mdévil contra movimiento distinto del correspon=~
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medios para restringir el contacto con dicho miembro de
correders a un.oéZtécto sustancialmente lineal en todos
los lugares de contacto,

28, Un elemento de apoyo estacionario segin
la reivindicacién 18, en el que dichos medios de refrena
do y dichos medios de restriccidén de contacto estén in-
corporadog en una pluralidad de superficies de contacto
convexas, cada una de las cuales comprende medios para
aplicarse a una superficle de contacto respectiva del

miembro de corredera mévil a lo largo de sustancialmente

:una 1inea,

3&:- Un elemento de apoyo estacionario segin
la reivindicacién 28, que comprende 4os pares de dichas
superficies de contacto convexas; comprendiendo uno de
dichos dos pares de superficies de contacto convexas me-
dios para refrenar dicho miembro de corredera mévil con-
tra movimiento en una primera direceidn transversal a di
cha direccién del movimiento de deslizamiento; y compren
diendo el otro de dichos dos pares de superficles de con
tacto convexas medlos para refrenar dicho miembro de co-
rredera mévil contra movimiento en una segunda direccién

transversal a la direccién del movimiento de deslizamien

to y transversal a dicha primera direccién,

48,- Un elemento de apoyo estacionario segin
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o la reivindicacidn 38, en el que las superficlies de contac
to convexas de dicho primer par estén en alineacién vertical
mutuamente opuesta; y las superficles de contacto convexas

de dicho otro par estén en alineacidén horizontal mutuamen-

5 te opuesta,

6&,= Un elemento de apoyo estacionario segin la
relvindicacién 1&, que comprende medlos para permitir la
expulsién de la materla eﬁtraﬁa suelta que se acumule en~-
tre el elemento de apoyo y el miembro de corredera, en

10 respuesta a dicho movimiento de deslizamiento,

62,« Un elemento de apoyo estacionario segin la
relvindicacién 58, que comprende medios para permitir el
desmenuzamiento y el desprendimiento de la materia extra-
fin compactada que se acumle entre el elemento de apoyo y

15 el miembro de corredera mé¥il, en respuesta a dicho movi-
miento de deslizamiento,

7&,= Un elemento de apoyo estacionario segin la

reivindicacién 68, en el que dichos medios dltimamente men

clonados vomprenden un rebajo agrandado situado entre luga
20 res de contacto lineal adyacentes en el elemento de apoyo
esfacionario.
8&,= Un elemento de apoyo estacionario para
uso con un miembro de corredera mévil,
Tal y como se ha descrito en la Memoria que

25 antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

B0=7="74 S - 16 -




pera los fines que se han especificado,.

T INTY

Esta Memoria consta de dleclsiete hojas es-

critas a méquina por una sola carsa.

_6 160, 19T

Madrid,
5 P.A.
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