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El presente invento se refiere en general a un 
mecanismo de corredera que tiene un miembro deslizable 
con relación a un miembro estacionario que lleva monta­
do un elemento de apoyo, y más en particular a un meca­
nismo de corredera en el que el elemento de apoyo impi­
de el movimiento del miembro deslizable en una dirección 
transversal a la dirección del movimiento de deslizamien 
to.

Los mecanismos de corredera del tipo descrito 
anteriormente se utilizan, por ejemplo, para montar asien 
tos de vehículo para movimiento de deslizamiento hacia 
adelante y hacia atrás con relación a una base en la que 
está montado el asiento, a fin de ajustar la distancia en 
tre el asiento y el volante del vehículo. Tales asientos 
ajustables de vehículo se emplean a menudo en vehículos 
para todo terreno, tales como tractores y equipo de cons 
trucción, donde el mecanismo de corredera está expuesto 
a suciedad y humedad que plantean problemas de atascamlen 
to en el mecanismo de corredera. El atascamiento puede de 
berse a que es introducido polvo o suciedad por el viento 
en el mecanismo de corredera o a la corrosión de las par­
tes del mecanismo de corredera.

Es deseable impedir el movimiento del asiento 
deslizante del vehículo de un lado a otro en una dirección 
transversal a la dirección del movimiento de deslizamiento.
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Convencionalmente, esto ha requerido ¿reas relativamen­
te grandes de contacto superficial para las partes en 
aplicación mutua del mecanismo de corredera, y esto tiê  

ne tendencia a aumentar la probabilidad del atascamiento.
La solicitud de patente española NS 411522 

presentada el 12 de Febrero de 1973, describe el uso de 
un elemento de apoyo elástico compuesto de material plás

tico no corrosivo, autolubricante y antifricción, tal 
como nylon, politetrafluoretlleno, polietileno de alta 
densidad o similar. En miembros de bastidores estacio­
narios espaciados están montados pares de estos elemen­
tos de apoyo, estando separado cada elemento de apoyo 
de un par del otro elemento de apoyo en una dirección 
transversal a la dirección del movimiento de desliza­
miento deseado y en relación opuesta al otro elemento 
de apoyo y a una distancia fija uno de otro. Los dos 
elementos de apoyo elásticos opuestos agarran entre 
ellos el miembro deslizable (o un bastidor que tenga dos 
de estos miembros), impidiendo de este modo el movimien­
to en una dirección transversal a la dirección del movi­
miento de deslizamiento, al tiempo que se permite toda­
vía el movimiento de deslizamiento. Para haoer esto se 
requieren dos elementos de apoyo opuestos, y estos han 
de estar enlazados uno con otro de alguna manera para 
mantener la distancia fija entre ellos y obtener la
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acción de agarre.
El presente invento se refiere a un mecanismo 

de corredera que es resistente a la corrosión, tiene efeĉ  

to antiatascamiento y elimina el problema del movimiento 
de lado a lado de un miembro de bastidor deslizable con 
relación a un miembro de bastidor estacionario, pero sin 
requerir dos elementos de apoyo opuestos que agarren el 
miembro de bastidor deslizable entre ellos, como en la 
solicitud antes mencionada.

El presente invento utiliza un solo elemento 
de apoyo compuesto de material plástico no corrosivo, au- 
tolubricante y antifricción, tal como Delrin, nylon y si­
milares. Un miembro de corredera está montado para movi­
miento de deslizamiento con relación al elemento de apoyo, 
y el elemento de apoyo único incluye una estructura que 
retiene de por si el miembro de corredera contra movimien 
to distinto del correspondiente a la dirección del movi­
miento de deslizamiento. El elemento de apoyo y el miem­
bro de corredera están construidos de manera que se res­
tringe el contacto entre estos dos a un contacto sustan­
cialmente lineal en todos los lugares de contacto, mini­
mizando de este modo el rozamiento entre los dos.

Además,los dos están construidos de modo que 
cualquier materia extraña compactada que se acumule entre 
ellos es desmenuzada, desprendida y expulsada del mecanismo 
de corredera en respuesta al movimiento de deslizamiento

r'"-
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de uno con relación al otro
Otras características y ventajas son inhe­

rentes a la estructura reivindicada y descrita o resul­
tarán evidentes para los expertos en la técnica a partir

bujos dlagramáticos que se acompaRan, en los que:
La figura 1 es una vista en alzado lateral 

de un asiento de vehículo que utiliza una realización del 
mecanismo de corredera de acuerdo con el presente invento;

go de la linea 2— 2 de la figura 9;
La figura 3 es una vista en sección a lo lar­

go de la linea 3— 5 do la figura 9;
La figura 4 es una vista en sección a lo lar­

go de la linea 4— 4 de la figura 1;
La figura 5 es una vista en sección a lo lar­

go de la linea 5— 5 de la figura 1;
La figura 6 es una vista en alzado lateral 

de un elemento de apoyo construido de acuerdo con una rea­
lización del presente invento;

La figura 8 es una vista en sección tomada 
a lo largo de la linea 8— 8 de la figura 7;

5 de la descripción detallada siguiente en unión de los di

10 La figura 2 es una vista en sección a lo lar-

La figura 7 es una vista en perspectiva que 
ilustra una realización del mecanismo de corredera;

25 La figura 9 es una vista en planta de in
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mecanismo de corredera utilizado en unión del 
de vehículo de la figura 1; y

La figura 10 es una vista frontal fragmen­
taria del mecanismo de corredera ilustrado en la figura 
9.

Haciendo referencia inicialmente a las fi­
guras 1 y 9, un asiento de vehículo 20 está montado en 
cima de un par de miembros de bastidor deslizables, in­
dicado cada uno en general en 21 y estando montado cada 
uno para movimiento de deslizamiento en una dirección 
longitudinal con relación a un miembro de base respec­
tivo indicado en general en 22 y montado sobre una base

%

B

i. '

i :  -

23.
Cada miembro de base 22 lleva montado un par 

de elementos de apoyo de plástico 25, 25 espaciados, auto 
lubricantes, no corrosivos y antifricción, cada uno de 
los cuales recibe y lleva montada de forma deslizante una 
parte en L 26 del miembro de bastidor deslizable 21 (fi­
guras 2-3 y 7-9). La parte en L 26 está montada para mo­
vimiento de deslizamiento con relación al elemento de apj) 
yo 25 en respuesta al movimiento del miembro de bastidor 
deslizable 21 en una dirección longitudinal con relación 
al miembro de base 22.

Como se muestra en la figura 8, el elemento 
de apoyo 25 tiene un rebajo interior sustancialmente de

30-7-74 6 -



forma de L para recibir la parte deslizable en L 26.
Haciendo referencia ahora a las figuras 

5 a 8, el elemento de apoyo 25 incluye una parte poste 
rior 50 desde la cual se extiende hacia adelante una 

5 parte superior 31. Extendiéndose también hacia adelante
desde la parte posterior 30 hay una parte inferior 32, 
desde la cual se extiende hadia arriba una parte verti­
cal interior 33. Extendiéndose hacia adelante desde la 
parte vertical interior 33 hay una parte horizontal 34,

1 0  de la cual cuelga una parte vertical exterior 35. El
elemento de apoyo 25 está provisto de nervios interme­
dios 36, 36 y nervios extremos 37,37 para fines de re­
fuerzo. Extendiéndose hacia atrás desde la parte poste 
rior 30 hay una chaveta 38 recibida y mantenida sujeta 

1 5 en una abertura 27 del miembro de base 22 para montar
el elemento de apoyo 25 sobre el miembro de base 22.

El elemento de apoyo 25 incluye cuatro su 
perficies de contacto interiores convexas; una superficie
de contacto convexa superior 40 en la parte superior 31,

20 una superficie de contacto convexa inferior 41 en la par
te horizontal 34, una superficie de contacto convexa pos 
terior 42 en la parte trasera 30 y una superficie de con 
tacto convexa frontal 45 en la parte vertical interior 
33.

25 Haciendo referencia a la figura 8, la parte
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en L 26 del miembro de bastidor deslizable 21 compren­
de un alma 50 que tiene superficies de contacto superior 
e inferior y un ala 51 que tiene superficies de ontacto 
frontal y trasera.

rior e inferior 40, 41 del elemento de apoyo 25 están en 
alineación vertical mutuamente opuesta; y las superficies 
de contacto convexas trasera y frontal 42, 43 están en 
alineación horizontal mutamente opuesta. Las superficies 
de contacto convexas superior é inferior 40, 41 del ele­
mento de apoyo 25 se aplican a las superficies de contac 
to superior e inferior del alma 50 de la parte deslizable 
en L 26. Las superficies de contacto convexas trasera y 
frontal 42, 43 del elemento de apoyo 25 se aplican a las

la parte deslizable en L 26.
Debido a que todas las superficies de con­

tacto de la parte deslizable en L 26 son planas y a que 
todas las superficies de contacto del elemento de corre-

dos elementos de la corredera queda restringido a un con 
tacto sustanoialmente lineal.

El encaje del alma 50 (de la parte desliza- 
ble en L 26) entre las superficies de contacto convexas

5 Las superficies de contacto convexas supe

15 superficies de contacto trasera y frontal del ala 51 de

20 dera estacionario 25 son convexas, el contacto entre los

25 superior e inferior 40, 41 del elemento de apoyo 25 re-
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frena la parte de forma de L 26 y el miembro de basti­
dor deslizable 21 contra movimiento en una dirección ver

tical (una dirección transversal & la dirección del mo­
vimiento de deslizamiento); y el encaje del ala 51 (de 
la parte de foima de L 26) entre las superficies de con­
tacto convexas trasera y frontal 42, 43 del elemento de 
apoyo 25 refrena la parte de forma de L 26 y el miembro 
de bastidor deslizable 21 contra movimiento en una direc 
ción horizontal transversal a la dirección del movimien­
to de deslizamiento^

En resumen, la aplicación de contacto entre 
las diversas supa rficies de los elementos 25 y 26 es: tal 
que un solo elemento de apoyo 25 impedirá que el miembro 
de bastidor deslizable 21 sufra movimiento de lado a la­
do o de arriba abajo. No se requiere para este fin un par 
de elementos de apoyo opuestos.

Cuando el elemento de apoyo 25 y la parte de 
forma de L 26 están en aplicación de contacto uno con 
otro, como se muestra en la figura 8, hay una plurali­
dad de cavidades 52, 53, 54 definidas por las superficies 
adyacentes del elemento 25 y la parte 26 entre lugares 
de contacto lineal adyacentes:. Las cavidades 52, 53, 54 
son suficientemente grandes y están configuradas para per 
mitir que la materia extraha compactada que se acumule en 
ellas se desmenuce y arranque o desprenda durante las vi-
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205132 .6braciones de funcionamiento normales del mecanismo dé 
corredera y en respuesta al movimiento de deslizamien 
to de la parte de forma de L 26 con relación al elemen 
to de apoyo 25; y la materia extraña desprendida es ex 
pulsada al exterior del elemento de apoyo 25 en respues^ 
ta al movimiento de deslizamiento.

El elemento de apoyo 25 puede estar compuesto 
die un material plástico antifricción, autolubricante y 
resistente a la corrosión, tal como nylon, Teflon o un

polietlleno lineal de alto peso molecular. Un material 
preferible es un polímero termoplástico fabricado por 
la polimerización de formaldehido y vendido bajo el nom 
bre comercial Delrin por DuPont.

El Delrin tiene estabilidad dimensional me­
jorada en comparación con otro material plástico de apo­
yo, tal como el Teflon. El Delrin tiene excelentes pro­
piedades de antifricción tanto desde el punto de vista de 
vencer la fricción para salir de una detención prolonga­
da como desde el punto de vista de mantener el movimien­
to una vez que se ha iniciado el movimiento.

El miembro de bastidor deslizable 21 se mon­
ta por debajo del asiento 20 utilizando la estructura 
ilustrada en las figuras 1, 4 y 9. A la parte baja del 
asiento 20 está soldada una pluralidad de ménsulas de 
forma de canal 60, cada una de las cuales tiene un ala

30- 7-74 10 -
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inferior 61 que se extiende horizontalmente. En cada 
extremo de oada miembro deslizable 21 está formada una 
parte de forma de embutido 62 fijada al ala inferior 
61 de la ménsula por una disposición de sujeción que 
comprende un tomillo 65, una tuerca 64 y una arande­
la 65 (figura 4). El miembro de basé estacionario 22 
está conectado a la base 25 por una disposición de su 
jeción que comprende un tornillo 66, una tuerca 67 y 
una arandela 68.

El movimiento longitudinal del miembro de 
bastidor deslizable 21 (y del asiento 20) queda limi­
tado por la aplicación de un tope frontal 55 del miem­
bro deslizable 21 con el extremo frontal 57 del miem­
bro de base 22 y por la aplicación de un tope trasero 
56 del miembro deslizable 21 con el extremo trasero 58 
del miembro de base 22.

El miembro de bastidor deslizable 21 y el 
asiento 20 pueden pararse y fijarse en posiciones Ínter 
medias; entre sus límites de movimiento utilizando una 
disposición de enganche descrita más adelante.

Haciendo referencia a las figuras 2-5, 5,
9 y 10, un miembro plano pivotante 70 está montado a 
pivotamiento por medio de una espiga de pivote 71 en el 
alma 50 del miembro de bastidor deslizable 21. El miem­
bro pivotante 70 tiene unaranura 72 que recibe una espiga
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73 en un varillaje de movimiento perdido. La espiga 
73 está fijada a un dedo de enganche 74 que atraviesa 
y bloquea en uno de una serie de agujeros de enganche 
75 del miembro de base 22. El miembro de engache 74 es 
empujado en la dirección de los agujeros de enganche 
75 por un muelle 76 que tiene un extremo conectado a 
una pestaña colgante interior 77 del miembro de basti 
dor deslizable 21 y otro extremo oonectado a una pes­
taña 78 del dedo de enganche 74.

El dedo 74 puede ser retraído desde un agu 
jero 75 manipulando un mango 79 fijado a un extremo 
del miembro pivotante 70. El giro del mango 79 en el 
sentido de las agujas del reloj, como se ve en la fi­
gura 9, pivota el miembro 70 alrededor del eje geomá 
trico de la espiga 71, haciendo a la vez que el dedo 
de enganche 74 sea retraído desde un agujero de engan­
che 75 en contra del empuje del muelle 76. El dedo 74 
se mueve con el miembro de bastidor deslizable 21. 
Cuando este último se ha movido hasta una posición de 
seada, se suelta el mango 79, y el dedo 74 es empuja­
do a aplicación de bloqueo con un agujero de enganche 
75 por el empuje del muelle 76^

La espiga de movimiento perdido 73 está en­
cajada en un miembro de apoyo 69 compuesto del mismo 
material antifricción que el usado para el elemento de

30- 7-74 -  12 -
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apoyo 25, a fin de mejorar el funcionamiento del me­
canismo de enganche y reducir al mínimo el rozamiento.

El dedo 74 ae extiende a través de ranuras 
(no mostradas) de las dos pestañas colgantes 77, 51 del 

5 miembro de bastidor deslizable 21 (figura 2). El alma
50 del miembro de bastidor deslizable 21 está endentada 
en el lugar en que la atraviesa el dedo de bloqueo 74 
a fin de facilitar el movimiento del dedo 74 de una par 
te a otra reduciendo al mínimo eí contacto superficial 

10 entre la superficie superior del dedo 74 y la superficie
inferior de la parte de alma 50^

El mango 79 manipula también un segundo dedo 
de enganche 84 en el lado opuesto de la disposición de 
asiento deslizable de las figuras 1 y 9 utilizando el va 

^  rillaje siguiente. El dedo 84 está conectado a un extre­
mo de una barra de enlace 80 que tiene su otro extremo 
coneotado por un conectador 81 a un extremo de una según 
da barra de enlace 82 que tiene su otro extremo conectado 
al miembro pivotante 70.

20 Los dedos de enganche de la izquierda y de la
derecha 74, 84 de la figura 9 són de construcción idénti­
ca y son intercambiables, siendo empujado cada uno hacia 
su agujero de bloqueo respectivo 75 por un muelle 76.

Todas las partes de la izquierda y de la de- 
25 recha del mecanismo de deslizamiento y de enganche mostra
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do en la figura 9 son idénticas e intercambiables, ex­
cepto la parte de desbloqueo del mecanismo de enganche.

La detallada descripción anterior se ha da­
do únicamente para facilitar el entendimiento del inven­
to y no deberán sobreentenderse de la misma limitaciones 
innecesarias, ya que resultarán evidentes modificaciones 
a los expertos 6n la técnica.

La presente solicitud que corresponde a la 
presentada en los Estados Unidos de América, el 2 de Mar 
zo de 1973, bajo el NB 337.440, se acoge a los beneficios 
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In­
dustrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de nove­
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1*,- Un elemento de apoyo estacionario para 
uso con un miembro de corredera móvil, comprendiendo dicho 
elemento de apoyo estacionario medios para refrenar el miembro 
de corredera móvil contra movimiento distinto del oorrespon-

- 14 -
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diente a la dirección del movimiento de deslizamiento; y 
medios para restringir el contacto con dicho miembro de 
corredera a un oontacto sustancialmente lineal en todos 
los lugares; de contacto.

2&.- Un elemento de apoyo estacionario según 
la reivindicación IB, en el que dichos medios de refrena 
do y dichos medios de restricción de contacto están in­
corporados en una pluralidad de superficies de contacto 
convexas, cada una de las cuales comprende medios para 
aplicarse a una superficie de contacto respectiva del 
miembro de corredera móvil a lo largo de sustancialmente 
una linead

Un elemento de apoyo estacionario según 
la reivindicación 2a, que comprende dos pares de dichas 
superficies de contacto convexas; comprendiendo uno de 
dichos dos pares de superficies de contacto convexas me­
dios para refrenar dicho miembro de corredera móvil con­
tra movimiento en una primera dirección transversal a di 
cha dirección del movimiento de deslizamiento; y compren 
diendo el otro de dichos dos pares de superficies de con 
tacto convexas medios para refrenar dioho miembro de co­
rredera móvil contra movimiento en una segunda dirección 
transversal a la dirección del movimiento de deslizamien 
to y transversal a dicha primera dirección^

4a^- Un elemento de apoyo estacionario según
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la reivindicación 5a-, en el que las superficies de contac 
to convexas de dicho primer par están en alineación vertical 
mutuamente opuesta; y las superficies de contacto convexas 
de dicho otro par están en alineación horizontal mutuamen­
te opuesta.

5&.- Un elemento de apoyo estacionario según la 
reivindicación la, que comprende medios para permitir la 
expulsión de la materia extraña suelta que se acumule en­
tre el elemento de apoyo y el miembro de corredera, en 
respuesta a dicho movimiento de deslizamiento.

6&.- Un elemento de apoyo estacionario según la 
reivindicación 5&, que comprende medios para permitir el 
desmenuzamiento y el desprendimiento de la materia extra­
ña compactada que se acumule entre el elemento de apoyo y 
el miembro de corredera mó^ll, en respuesta a dicho movi­
miento de deslizamiento.

7&.- Un elemento de apoyo estacionario según la 
reivindicación 6&, en el que dichos medios últimamente men 
cionados comprenden un rebajo agrandado situado entre luga 
res de contacto lineal adyacentes en el elemento de apoyo 
estacionario.

ígg

86¿- Un elemento de apoyo estacionario para 
uso con un miembro de corredera móvil.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompañan y
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para los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de diecisiete hojas es- r

critas a máquina por una sola cara.
- 6

Madrid,
P.A.
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