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PATENTE DE INVENCION

H E N O R I  A D E S C R I  P T I V A  

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA PESPUNTEAR LOS 

BANDAJES DE NEUMATICOS".

SOLICITANTES: THE FIRE-STONE TIRE RUBBER OOMPANY, r e s i ­

dentes en: ARRON, 17 (Ohio) - Estados

Unidos de América.

Este invento se r e f i e r e  a maquinas para la f a ­

b r icac ión  de neumáticos y, mas especia lmente, a d ispos i ­

t i v o s  para pespuntear lo s  bandajes, con e l l a s  asociados.

Los peapunteadores de bandajes comprenden, co- 

3 . rrientórnente, un par de d iscos o ruedas que giran contra

un neumático ya terminado en un tambor de fab r icac ión .

Los discos entran en contacto con e l  neumático en pasos 

h e l i c o id a le s  muy juntos, que van desde e l e  entro d e l  ban­

da je  hacia e l  e x t e r i o r ,  hasta l o s  ta lones;  la s  h é l i c e s  

son e l  resultado de desplazamientos t ransversa les  opuestos1 0



2 -

15-

2J.

25.

50.

35.

2 0 4 9 9 5 '  AGO-

40.

de lo s  d iscos ,  mientras e l  tambor g i r a .  De es te  modo, 

se expulsa l a  mayor parte de l  a i r e  ocluido dentm d e l  

cuereo del neumático y se consigue una firme cohesión 

de l o s  d is t in to s  elementos del mismo.

En la  operación de pespunteado es conveniente 

e j e r c e r  una gran fuerza de pespunteado sobre las partes 

de l  bandaje, y una fuerza considerablemente i n f e r i o r  so­

bre las  paredes l a t e r a l e s .  Esto es necesario porque las 

partes del bandaje son gruesas, y gran parte de l a  fuer­

za de pespunteado es absorbida por l a  compresión del ban­

daje antes de transmit irse  a l a  cara intermedia.bandaje- 

carcasa o f o r r o ,  mientras que las paredes l a t e ra le s  son 

re lat ivamente  delgadas y no requieren mucha fuerza para 

obtener lo s  resultados deseados. Además, si a las pare­

des la t e ra le s  se las aplican fuerzas de pespunteado exce­

sivamente grandes, ex is te  una tendencia a empajar l o s  

mater ia les  por delante de las  hojas de pespunteado y a 

deformar dichas paredes.

Con anter ior idad,  las  fuerzas que e l  pospuntea- 

dor e jerce  sobre e l  neumático, se han producido por mue­

l l e s  mecánicos o por medio de un d isp os i t i v o  h id ráu l ico  

de p istón y c i l i n d r o .  En ninguno de lo s  casos es posible 

obtener las cargas predeterminadas deseadas sobre lo s  

pespuntaadores.

Cuando se emplean muelles mecánicos, la  fuerza 

e j e r c id a  por cualquiera de e l l o s  solamente puede a jus tar­

se a una curva carga/ f lex ión  única, y f i j a ,  p ecu l ia r  del 

muel le en cuestión. Como resu ltado ,  no e x is t e  contro l  so­

bre  las fuerzas de pespunteado, ni p os ib i l idad  de a justar­

la s  para d i fe ren tes  neumáticos. No ex is te  seguridad deque
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la  curva oarga/f lcx ionn del muelle zea adecuada para pes-

j i v mucho menos una s e r i e  com­puntear un solo neumático, j
 ̂  ̂ r,  ̂ ... de neumáticos. Cuando, parap le ta  de contornos ¿

i .  se usan c i l in d ro s  neumáticos,cargar lo s  pespuntéanos--,

l a s  fuerzas e je rc idas  serán prácticamente constantes para 

cualquier presión de a ire  dada, y l;,s que se e jerzan  sobre 

l a s  paredes l a t e r a l e s  serán igua les  a la s  e je r c id as  sobre 

e l  bandaje. Como antes so ind icó ,  as i n ú t i l  e indeseable 

a p l i c a r  grandes fuerzas a las paredes l a t e r a l e s  de un neu­

mático. Además, un c i l im .ro  neumático no segu irá  la  misma 

curva carga/ f lex ión  un repe t idos  ensayos y ,  por esta razón, 

no podrá graduarse exactamente.

Las fuerzas e je rc idas  por c i l in d ro s  neumáticos 

son var iab les  a causa ue l  roe-  en e l  i n t e r i o r  de e s 6oa,

¿e las fugas y porcue lo s  c i l in d ro s  t ienden a agarrotarse

70.

s i  ex is te  alguna fuerza natural e je r c ida  sobre l o s  peepun- 

teadores; además, estos c i l in d ro s  requieren un en tre ten i ­

miento exces ivo .

Todas estas d i f i c u l t a d e s  y desventajas se e l im i ­

nan por medio de un pespunteado!- m  e l  que se  u t i l i z a  un 

mecanismo de fu e l l e s  para producir las  fuerzas prec isas .  

Los fu e l l e s  desarrol larán cargas uniformes e iguales  sobre 

cada uno de los  discos pespunteudores, y las  cargas podrán 

determinarse y mantenerse exactamente por e l  so lo  control  

de la  presión de a ire  que acciona l o s  f u e l l e s . Estos no 

t ienen  tendencia a agarrotarse y están l ib r e s  de l  prob le­

ma de fugas y roces .

Los fu e l l e s ,  ademas, tienen curvas Carga/flexión 

convenientes para usarlas cu e l  pespunteado de neumáticos, 

ya oue la  fuerza  e je rc ida  oescreudo aprecia b lera ente al
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distenderse aque l los ,  de modo que las  paredes l a t e r a l e s  

d e l  neumático están sometidas a mucha menor presión de 

pespunteado que e l  bandaje. Además, la  curva ca rga/ f le -  

x ión para el f u e l l e ,  var iará  con la  presión de a i re  en 

su i n t e r i o r ,  de t a l  modo que puede obtenerse una s e r ie  

completa de curvas carga/ f lex ión  correspondientes a una 

se r ie  de presiones de a i r e d i s t in t a s .  A l  pespuntear el  

neumático, so lo  es necesario e l e g i r  la presión de a i r e  

que tiene l a  curva carga/f lex ión  capaz de dar por re su l ­

tado e l  pespunteado deseado. Las fuerzas de pespunteado 

pueden contro larse independientemente de lo s  diámetros 

de l o s  tambores de fabr icac ión  de neumáticos con los  que 

se u t i l izan  lo s  pespunteadores, e independientemente de 

l o s  neumáticos pespunteados, por la  so la  e lecc ión  de la  

presión de a i r e  adecuada para e l  t raba jo .

El ob je to  general de este invento es, por tanto, 

proporcionar pespunteadores da bandajes que se  cargan por 

medios que producen cargos exactamente predeterminadas. 

Otro objeto  de es te  invento es proporcionar medios neumá­

t i c o s  de pespunteado que tengan una ser ie  de curvas carga/ 

f l e x i ó n  correspond ien tes  a una s e r i e  de presiones d i s t in ­

tas  aplicadas a esos medios. Otio ob jeto  es proporcionar 

medios de carga para pespunteadores r e s is ten tes  y p rá c t i ­

cos,  de coste i n i c i a l  reducido, de ins ta lac ión  f á c i l  y 

económica y que requieren un entretenimiento mínimo. Otros 

ob je tos  y venta jas de este inven ô aparecerán en e l  curso 

de la descripc ión s igu ien te  de une a 

mismo; en e l l a  se hace r  e f e i  

en los  que:

forma pre fe r ida  del 

'eticia a los  dibujos aaj untos,

100 La. f igura  1 es un 4. 4aizuco an te r io r ,  en e l  que se
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representan lo s  órganos esenc ia les  de es te  invento,  en 

combinación con un tanbor de fab r ica c ión .

La f igu ra  2 es una planta del aparato de la  f i g u ­

ra 1, en la que se representa, edemas, e l  mecanismo impul­

sor que produce e l  movimiento transversa l  de l o s  pespun- 

teadores .

La f igura  3 es una v i s t a ,  parte an c o r t e  por e l  

plano indicado por la  l ín ea  3-3 de la  f igu ra  2 , que rep re ­

senta e l  modo de a jus tar  v e r t í  cálmente los  pespunt eadores 

La f igura  4 es un co r te  hcarisontal, por un plano 

indicado por l a  l ín ea  4-4 de l a  f igu ra  3: que representa  

nuevos d e t a l l e s  ¿ e l  moño de montar lo s  pespunteadores, y 

La f i g u ra  5 ---s un g r á f i c o  de l a  re lac ión  entre 

l a  expansión de l o s  fu e l l e s  y l a  fuerza por e l l o s  e j e r c i ­

da; esta re lac ión  se representa para el t raba jo  c on varias 

pres iones de a i r e  d is t in tas ,  en e l  i n t e r i o r  de lo s  fu e l l e s .  

Un pespunteador de neumáticos con este invento

ap l icado ,  en una de sus formas prefer idas,  comprende un 

par de discos r o t a t i v o s  10, montados respectivamente en 

soportes co rred izos ,  i  di caá os en general en 11, acoplados

debajo de un tambor 12 de fab r icac ión  ¿e neumáticos y pre­

parados Para r e c lu i r  movimientos t ransversa les  en d i r e c c io ­

nes opuestas, desde e l  centre hacia e l  e x t e r i o r ,  hasta los

extremos deL tambor, liste movimiento se ind ica  en l a  f igura  

1, en l a  que los  pespunteadores se representan au l in ea  

continuo en su pos ic ión  al p r in c ip io  de l a  operación de 

pespunteado, y en l ínea de t razos  en una pos ic ión  proxina 

a l  f i n a l  de esta operación. Los pespunteadores 10 se em­

pujan en contacto con e l  neumático 1 3 # durante todo su mo­

vimiento t ransversa l ,  por fu e l l e s  14 que, en si in t e r i o r ,
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tienen a i r e  a una presión predeterminada. Al f i n a l  d e l  

movimiento t ransversa l ,  se reduce l a  presión de a i r e ,  para 

romper e l  contacto entre e l  neumático y lo s  pespunteadores, 

y éstos retornan entonces a su pos ic ión  i n i c i a l  debajo de l  

centro  de l  tambor de fab r ica c ión ,  en condic iones para su 
inmediato movimiento transversa l  de pespunteada. Como se 

d i j o  antes, lo s  d iscos tocan a l  neumático 13 en apretados 

pasos h e l i c o id a l e s ,  comprimiendo de este modo entre s í  los 
elementos daL neumático en una estructura coherente.

Los soportes corred izos  o c a r r i t o s  11 en los  que 

están montados los discos pespunteadores, están sostenidos 

de un modo que l e s  permite sostener lo s  discos de pespun­

teado y ,  a l  mismo tiempo, tener un movimiento transversa l  

l i b r e .  A s í ,  cada ca r r i t o  comprende un cuerpo lp  sostenido 

por r o d i l l o s  lo  que sa apoyan en c a r r i l e s  17 de un bastidor 

de soporte,  indicado ai gene ra l  en l o .  Para cada c a r r i t o  

se disponen cuatro r o d i l l o s  de es tos ,  ve r  f i gu re  4* para 
proporcionar la  snsc nutación adecuada. Las pestañas 19 de 

l o s  r o d i l l o s  t ienen contacto  Jc rodadura con lo s  costados 

de los  c a r r i l e s  i y  para sostener los  c a r r i t o s ,  seguramente, 

contra  e l  movimiento en una d irecc ión  perpendicular a i  e je  

d e l  tambor de fabr icac ión .

L l  moví, mienta t iansversa l  de lo s  c a r r i t o s  l o  pro­

porciona un árbo l  intermedio o a ux i l i a r  21, aboyado en e l  

bast idor  18, como se indica en 22 y 23 que t i en e  dos partes

roscabas 24 y 2p de pasos con tra r ios ,  que cooperan, respec-

16C.

tBamente, con tuercas  roscadas 2o y 2'f,de pasos correspon­

d ien tes ,  sujetas a l o s  c a r r i t o s ,  ver  f igura  4 * árbol 21 

se impulsa por medios adecuados que, como se representa ,

inc luyen e l  motor de invers ión  de marcha 2o, y l o s  angra-
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najes 29 y 30. Cuando e l  motor funciona ao ^  sentido, 

lo s  dos c a r r i t o s  se separarán uno de otro  por Las psru.s 

roscadas en sentidos contrar ios 24 y 25* Y cuando e l  motor 

se i n v i e r t e ,  los  ca rr i tos  s.e desplazarán -  la posic ión ae 

l a  f igura  1 .

in  amontados enLos discos pespunt o ador­

l o s  ca r r i t o s  11 de un nodo t al

l a  i  no s lab i l id ad  1,atoro! dc los

verá  en las  f igu ra s 1 y 3* '' i ti

170 . en muñones 32 sostenidos por br

a la s  partes 39 de los  cob eza le

fu e l l e s  14 están ncatados en lo

r r i t o s  de l  modo re 0 s 0 n ta do en

cas in f e r i o r e s  3 ' de los  fu e l l e

1 7 5 . r i o r  de lo s  cabeza le s ,  y e ou la

votadamente conect ínC-üS C-l 3- &

por palomil las  39'. Ouáíic.o en e l

14 7 a t ravés de coaductos f lex

a presión, dichos fu e l l e s de

180. l o s  brazos 33 haci a arriba c;

d e l  r e l o j , en e l e a s 0 de 1 f i g

discos fuertemente en cont ac to <

0 disminuir l a  pre sion ¿e a i r e  <

contraerán y harán que los dÍSC<:

Ibp. y pierdan e l e  onta cto con sino

)s discos están acopladas 

;os 93 pivotados,  en 34-* 

de los  c a r r i t o s .  Los 

cabezales 91 de l o s  ca- 

.3, f igura  3* con las  p ía ­

los  brazos cíe sosten  33,

s e

190,

son f l e x ib l e s  y d s longitud su f ic ien te  para perm it i r  que 

lo s  ca r r i t o s  de, pespunteado r e a l i c e n  e l  movimiento trans­

v e r sa l  completo, ver f igura  2.

Los cabezales 35 de lo s  c a r r i t o s  .pueden a jus tarse  

ve r t ica lm en te  entre amplios l ím i t e s ,  para perm it i r  e l  uso
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do l  pespuntsador con tamboras de fabr icac ión  de diámetros 

muy d i s t in t o s .  Esta capacidad de a juste  v e r t i c a l ,  compensa 

l a  ex tens ib i l idad  l imitada de lo s  fu e l l e s ,  yunque si se 

desea, éstos pueden e s ta r  const itu idos por bastantes sec- 

1 QK,. c ienes con objeto  ¿c proporcionar e l  desp l iegue  n ecesar io . 

Ademas, e l  a juste  v e r t i c a l  de l o s  fu e l l e s  haré que estos 

tengan una zona o campo de funcionamiento situada dentro 

de la  parte deseable de la  curva carga./i'l ex ion , para una 

presión de a i r e  deda. A s í ,  en l a  f i g u ra  3, e l  aparato se 

200. represo .1 , para usarse con un tambor de fab r icac ión  de

neumáticos de gran diámetro. S i  hubiera que usar e l  mismo 

aparato con un tambor de menor diámetro, lo s  cabezales de 

pespunteado 33 se harían ascender con ob je to  d e  permit ir  

que lo s  fu e l l e s  e jerc ieran  la  fuerza  deseada sin l l e g a r  

205* a su l ím i te  de extensión o d esp l iegu e .  Aunque pueden d i s ­

ponerse muchos modos para e l  a juste  v e r t i c a l ,  e l  represen­

tado en la  f i g u ra  3 , se ha. comprobado que resu l taba  muy 

p rác t ic o .  Como se representa, los  cabezales 35* t ienen 

t o r n i l l o s  colgantes 43 a lo jados nn cavidades 44 de los  

210. c a r r i t o s ,  y estos poseen tuercas 45 que cooperar con lo s

t o r n i l l o s  43* Para levantar  un cabezal pespunteador, este 

se hace g i r a r  todo e l  300- y a l  hacerlo  a s í  asciende una 

d is tanc ia  que depende de las c a ra c te r í s t i c a s  de su t o m i ­

l l o  de e levac ión .  Para sostener los  cabezales contra e l  

1 3 . movimiento l a t e r a l ,  lo s  t o n i l l o s  t ienen pnlbngaciones

c i l in d r i c a s  Ad que tienen un a juste  p e r fe c to ,  d ed es l i za ­

miento, en e l  i n t e r i o r  de las cavidades 44 de ros ca r r i t o s .

Los cabezales están sujetos contra l a  ro tac ión  a c c i ­

denta l ,  por c e r r o j i l l o s  47 coda uno do los  cuales t iene  un 

220. pasador 4 -̂' que se prolonga a l  i n t e r i o r  de una ranura ver -
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t i c a l  49 ó e l  t o r n i l l o  43, para trabar lo  en pos ic ión .  El 

pasador ce empuja a la  posic ión Ae sujeción por medio de 

un muelle h e l i c o id a l  50 encerrado entra un alojamiento 

de expansión 5 1 , y una arandela 52 su je taa l  pasador. Desde 

luego ,  lo s  c e r r o j i l l o s  47 han de sacarse hacia e l  e x t e r io r  

de lo s  t o r n i l l o s  cuando los cabezales de pespunteado se 

ajustan vsr t ica lmante .

El d i s p o s i t i v o  es de construcci ón y acd. onamiento 

s e n c i l l o s .  Cuando e l  operario ha terminado l a  fabr icac ión  

de un neumático 13 en e l  tambor y puede procederse a l  pes­

punteado de l  mismo, acciona un in te rrupto r  que hace pene-

t r a r  a í r e ,  a l a  pre sión do SC'.'.U;.i , en e l  i n t e r i o r  ce l o s

f u e l l e s .  Los brazos 33 ose i lan hacia arr iba ,  y ios. discos

10 se comprimen cu contacc 0 cort e l  neumónico, con la  fuer'

. za completa de lo s fu e l l e s pos ib le  determinar en cada

250.

instante la fuerza  de pespunteado e je r c id a  sobre e l  neu­

mático, por re fe renc ia  a una t r a f i c a  de ca l ib rad o  o gra­

duación, t a l  como l a  uc l a  f igura  3* en l a  que se repre­

senta una se r ie  de curves carga/f lex ión  para un f u e l l e  

determinado, ex is t iendo  una curva espec ia l  para cada pre­

sión de a i re  ex o l  in t e r i o r  d e l  fu e l l e .  En l a  g r á f i c a ,  la  

fuerza e je rc ida  se lia tomado como abscisa y l a  expansión 

d e l  fu e l l o  cono ordenada, para cada presión de a ireen e l  

f u e l l e .  El hecho de que e l  fu e l l e  tenga un campo t a l  de 

a ju s te ,  proporciona una gran f l e x i b i l i d a d  en la  operación 

de pespunteado, ya que d  a juste  v e r t i c a l  d e l  f u e l l e  en 

conjunto permite obtener un grado e sp ec ia l  de e x ten s ib í -  

lide.d d e l  f u e l l e  para cada presión del a ire  de t raba jo .  

Les fuerzas no súfrante virtualmente modif icac ión alguna 

por los  e fec tos  de l  roce, de las  fugas, e t c .  y permanece-
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ran uniformes y exactas é n todas la s  condiciones normales* 

Un poco después del  momento en que l o s  discos en­

t ran  en contacto  con el cen tro  d e l  bandaje d e l  neumático, 

se ex c i ta  e l  motor 2Ü para impulsar e l  árbol 21 y e l  c a r r i ­

t o  11 en su movimiento ¿3 pespunteado. Cuando los  ca r r i to s  

l lagan  al extremo d e l  tambor, uno de e l lo s  accionará un 

in te rrup to r  de l ím i t e  33 , ver  f igu ra  2 , y detendrá e l  mo­

vimiento de lo s  ca r r i t o s  hac ia  e l  e x t e r i o r ;  oe so l ta rá  o 

reducirá l a  presión del o i r é  contenida en loa fu e l l e s ;  e l  

brazo 33 de l  pespunteador caerá hacia bajo ,  y e l  motor 2o 

se ínvoi ' t iráen su movimiento para hacer que los  ca r r i t o s  

retornen a su pos ic ión  p r im i t i va .  Cuancb dichos ca r r i to s  

alcanzan su p o s ic ió n  o r i g in a l ,  un segundo in te r rup to r  54 

funcionará y s i  a p a ra tó s e  encontrará dispuesto para e l

próximo c i c l o  de funcionamiento.

Con r e f e r e n c ia  de nuevo a l a  f igu ra  5, s e  obser­

vara que la  d i la ta c ión  o desp l iegue  de l o s  fu e l l e s ,  en 

gadas, (1 pulgada = 2,54 nim.) indicada cc^o longitud

de l a  camera de a i r e ,  se f

280.

epresenta en r  e lac ión  con la  

carga en l ib r a s  (1 l i b r a  *  4?4 g * ) e je rc ida  por e l  fu e l l e  

só lo ,  i lanuda carga de compresión ae l a  cámara de a i r e .  

Este re lac ión  se representa Para v e r ía s  presiones de a íre  

en e l  i n t e r i o r  del fu e l l e *  Le g ra f i o s  se emplea de l  modo 

s igu iente :  Por ejemplo, s i  L exper ienc ia  ha demostrado 

que se necesita uns fuerza ae* pespunteado ue unas 275 

l i b r a s  para e l  bandaje y ¿e unas 150-lSC l ib r a s  para la 

pared l a t e r a l ,  estas cargos de pe3? anteado pueden obtener­

se empleando en e l  fu e l l e  una presión de a i r e u e  20 l l e r a s  

por pulgada cuadrada (1 l ib ra  por pulgada cuadrada = 0,07 

Kg/cm2) como indican las UReas de trazos  -e ¿ ra f ia s ,
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l a s  cargas rea le s  de l6o y 275 se obtienen en v i r t u d  de las 

re lac iones  da brazos 6e palanca de l  abarato, que reducen 

l a  fuerza d e l  f u e l l e  en la r e la c ió n  de 2 : 1 .  Estas car­

gas se obtienen cuando e l  bandaje es aproxima dátente una 

bullada más grueso que la  pared l a t e r a l .  Si se desearan

la s mi smas cara as para un neuai,át ico ana 1 que e l bandaje

t i en e solamente u.n espesor supc r i o r en 1/2 pulgada, apro-

x im dSmente, auSue usarse una pr e si ón de s i r é  de 3ó l i ­

brasi , y e l c a u p O de d i la ta ción de l fu e l l e usado, so r ía  de

4,6 a 5,2 pulga da.s aproxinr dais.ent e . Pueden tomar,-;;e en con

s id e r a c ió n  var iac iones  análogas de l  espesor, escogiendo 

d is t in ta s  presiones de a i r e .  Por otra parte ,  s i  se deseara 

una presión de pespunteado para e l  bandaje de 400 l ib r a s ,  

y la  misma fuerza de pespunteado de l6o l i b r a s  para l a  

pared l a t e r a l ,  se escogería una presión de 35 l ib r a s  por 

pulgada cuadrada, y e l c  aupó de traba jo  de l a  d i la ta c ión  

de l  f u e l l e  ser ía  de 4,2 pulgadas a 5*3 pulgadas aproxima­

damente. De l a  g rá f ica  se desprende de modo e v id en te  que 

e l  em p leó le  l o s  fu e l l e s  proporciona una f l e x i b i l i d a d  de 

a p l i c a c ió n  imposible de obtener por otros medios.

Desde luego, dentro d e l  a lcance de e s te  invento, 

son cos ib les  d is t in ta s  modif icac iones.  Por ejemplo, en 

lugar de los  r o d i l l o s  l6  y de l o s  c a r r i l e s  17 que s o s t i e ­

nen los  c a r r i t o s ,  éstos pueden sostenerse por medio de 

zapatas Rea l izab les  en vías adecuadas; y en lugar de l  a ju s ­

t e  v e r t i c a l  solamente de lo s  cabezales pespunteadores, pus-

d e a jjustarse todo e l  aparato en conjunto, en l a  pos ic ión

v e r t i c a l ,  con objeto  de adaptarlo a tambores Re d is t in to s  

tamaños.

Indudablemente a l o s  técn icos en l a  materia se3io
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l e s  harán ev identes otras Modif icaciones conprendidas en 

e l  alcance de este  invento, cuyas caract^risbicets o s ^ c i^  

l e s  se resumen en las  re iv ind icac iones  s igu ien tes .

-  N O T A  -

Descrita  sufic ientemente l a  naturaleza d e l  inven­

t o ,  as í  como la  uñera, de r e a l i z a r l o  en l a  p rac t ica ,  debe 

hacerse constar que las  d ispos ic iones anteriormente in d i ­

cada son susceir t ib le s  da modificaciones de d e t a l l e ,  en

cuanto no a l ta ren  su p r in c ip io  fundamental* Tanioien se 

hace constar que e l  invento corresponde a una Patente 

presentada en 'aíorteamírica con fecha 3 de Diciembre de 

IQ3 1 , ijs 259.589 acogiéndose, por l o  tanto ,  a l o s  bene f i ­

c io s  que conceden lo s  Convenios In ternac iona les  en. v i g o r ,  

y s iendo lo  que cons t i tuye  l a  esencia, de l  r e f e r i d o  inven­

to  y por l o  que se s o l i c i t a  Patente de Invención por 20

3.1106 3H paña: 0j.0: 00

;40<

Ido caraoGerizandose

por l o  s igu iente :

16 -  Perfeccionamientos en máquina s para pespun­

t e a r  lo s  bandajes de neumáticos, caracter izados por com­

prender un bast idor ;  un par de c a r r i t o s  sostenidos por 

e l  bast idor;  medios para mover dichos c a r r i t o s  simultá­

neamente, en d irecc iones opuestas, a lo  largo  de un tam­

bor de fabr icac ión ;  un cabezal pespunteador montado en 

cada uno de dichos ca r r i t o s ;  un disco pe'spunteador acopla­

do para ro tac ión  en vac ío ,  montado ? n cada uno de dichos 

c a r r i t o s ;  medios f lu idos  sometidos a presión, dotados do 

una pared f l e x i b l e  y ex tens ib le  preparada para impulsar 

l o s  mencionados discos pesi unteadores ene ontacto con e l  

tambor c i tado .
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Perfecciónamientos en máquinas para pespuntear

l o s  bandajes de neumáticos caracter izados por comprender

un bast idor ;  un par de c a r r i t o s  sostenidos por e l  bast idor;  

un árbol centra l  prolongado longitudinalmente en d icho  bas­

t i d o r  y sos ten ido  por este;  e l  árbol  mencionano t iene  par­

t e s  roscadas en. sen t idos  opuestos que se prolongan a t r a ­

vés de, y cooperan con, tuercas roscadas de l o s  mismos 

sentidos,  respectivamente, sujetas a lo s  c a r r i t o s  c itados, 

por cuyo medio, cuando el árbol mencionado g i r a ,  l o s  c a r r i ­

tos  citados se desplazas on d irecc iones opuestas a lo  l a r ­

go de dicho árbo l ;  un cabezal pespunteador montado en cada 

uno de dichos c a r r i t o s ;  un brezo pivotado en cada cabezal

psspunteador en uno de lo s  extremos de dicho brazo y que 

l l e v a  un d isco pespunteador acopíale para ro tac ión  en va­

c í o ,  en e l  o tro  extremo; un f u e l l e  con una placa i n f e r i o r  

su jeta  al cabezal c i t a d o ,  y una placa, superior pivotada- 

mentc conectada a dicho brazo entre sus extremos; e l  fue­

l l e  mencionado , a l  desplegarse por e l  a i r e ,  e je rce  una 

fuerza para levantar  e l  brezo y e l  disco c i tados en enér­

g i c o  contacto con e l  mencionado tambor de fab r icac ión .

3a -  Perfeccionamientos, según l o  espec i f icado  

en la  re iv ind ica c ión  1 , caracter izados por comprender un 

conducto f l e x i b l e  que conecta io s  fu e l l e s  a un generador 

da a i re  a pres ión.

4  ̂ -  Perfeccionamientos,según l o  espec i f icado  

en la re iv ind ica c ión  1 o 2 , caracter izados porque los  

cabezales de pespunteado son v e r t í  cálmente ajuntadles con 

respecto  a l o s  ca r r i t o s  en que están montados.

5- Porfeccíonamientos en maquinas para pespun-
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70. t e a r  lo s  bandajes de neumáticos; t a l  y como queda subs­

tancialmente descr i to  en l a  presente Memoria y represen­

tado en lo s  d ibujos que se acompañan.

Esta Memoria consta de catorce hojas e s c r i t a s  a 

máquina por una sola de sus caras.



3 HOJAS HOJA 1.



2 O 4 995
3 HOJAS HOJA 2.



THS OaMEgHf,
2 0 4 995

3 aa#éS B M A 3 .

¿ce j 4CC [ ecc <gcc vece /¿ ce


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



