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Los dos defcctos de que adolecen los enganches actual—

mente conocidos son entre varios los qgue se citan a conti-
< ‘

puacions

12El enganclie se efectia en la parte posterior extrema

5 del chasis o de la carroceria, de tal forma, que la distan-

cia entre el punto del enganche y el eje trasero del coble
tractor, es decir, donde el cociie tiene su apoyo en el sue-

4 . : . .
lo, actua en las curvas cowmo brauo de palatca en el senti-
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do de desplazaniento lateral sobre dicio eje. ELl coche

moivor puede “cdlear" con facilidad y,.sobre un asfal¥bo
wojado, incluso salirsc de la pista o_carfeteré;

22. El enganche en el reuolque estd .echo Ge tal
maneré gque sigue todos lés movimientos de ladeo del re-
molgue, es decir el engancne sufre continuos esfuerzos
de torsidu que pueden ser tan fuertes, que, al twabarse
el coche motor o el remolque por cualguier causa fortui-
ta, arrastra consigo la otra unidad, § las otras unida-
des si se trata de un"tren" d&e remolgues.

Anmbos defectos han causado muchos accidentes, por
cuyo motivo un perfeccionamiento en los enganches era
my nécesario. Bl presente inventc coanstituye una solu—
cidn favorab.e y total de ¢ sitos Gefectos de la manera
siguieute:

i2. El punito donde ataca la fuerza de arrastre en
el coche motor se ha alejado tedo lo posible de la parte
trasera, colocandolo a la altura Gel mismo eje del co~
che tractor, de cuya maneres la fuerza de arrastre late-
ral ep dngulo solawente pueden aciuar directauente, sin
brazo de palanca.intercalado, sobre el apoyo mas fuerte
que tiene el coche en el suelo, cob lo cual. es muy Gifi-
cil, para no decir imposible, gue el coche motor, aun
¢ las curvas masg pronucciadas pueda Ycolearh,

2¢, El enganche en el renolque estd construido de
tal forma que solamente estd expuesto al esfuerzo de
tracci5n, pero ¢std totaluente inuependiente ae egfuer—-
zos de torsién, ya que la parte del enganche en el re—

molgue constituye un eleuento alred.uor del cual pueden
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girar libremente sus cojinetes fijos en el chasis. El
enganche de la parte del remolque no puede girar alre-
Gedor de su éje, pero los cojinetes e lo sostienan pue~
den girar alredcdor del engauche.

Cualquier bancazo gque dé€ el remolque no influye
para nada en la posicidn del enganche y, siendo esto
asl, incluso un vuelco total del remolque no érrastraria
consigo a otras unidadces.

Los elementos constructivos con los cuales se pue-—

de resolver el invento, cuyas caracteristicas se acaban

de explicar, pueden ser varioé y, como éjemplo de ejecu~
ciéh‘deféllado, se ilustre en los dibujos un remolque'
remolcauo, es decir, dicho remolgue tiene en su parte
trasera el elemento tractor y en su parte delantera el
elemento de arrastre. s légico que en’todﬁ caso debe
exlstir un coche motor, pero para no complicar los di-
bujos ya que cualquier camidn o coche iractor no consti-
tuye objeto del invento © presente, los diﬁujos se redu-—
cen a lo representado.

El elemento principal del enganche es unu barra
subdividida en dos brazos, de los cuales el primeroJeété
nontado por un exiremo lo mas cerca posible de} eje ira-—
sero del cochie motor o tractor de tal forma que solamen—
te pueda girar alrededor de¢ este extremo en un plano ho-
rizontal, vara cuyo fin con su oitro extremo descausa O
estd suspendido en un rail de curva concenitrica en rela-
¢idn a su punto de Ffijacidm. El segundo brazd estsd unido

al primero mediante charnela que solo y exclusivainente
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permite gue dicho segundo brazo pueda gimar en su char-

nela en plano vertical, o sea, desvidinGose de la horizon-

tal formando #dngulo con la horizontal con el vértice

siempre en el extrewo del brazo primero.

La charnela que une los dos brazos tiene refuerzos
eépecialesvgara evitur G¢el todo gue el brazo segundo
pueda hacer otros wovimientos que los degceritos, es decir,
su movimiento en plano horizontal serd Unicamente aguél
que haga como prolongacidn recta del brazo primero.

En la ldmina primers de los planos adjuntos Fig. 1
es una vista superior de un remolgue de un eje, Fige 2
es unavista lateral, Tig. 3 es una seccidn por A-B de
Pig. l; Pig. 4 es una vista inferior, IFig. 5 es la‘sec-
cién C-D por Fig. l; Pig. 6 es una vista de frente y Fig.
7 una vista posterior del mismo remolque,

En la ldmina segunda se enseiian Getalles de cons—
truccién de los medios de eunganche deslizados del remol-
que. o

Fig. 8 ¢s una vista latveral del codo de los aos
brazos que forman la barra de itraccidn. Fig. ¢ es una
vista superior del mismo detalle., Fig. 10 y 1l son cor-—
tes por A-B de Fig. 8 y Pige 12 y 13 son cortes por C-D
de Fige Qe .

2 es el brazo primerc de la barra y que esté mon-
tado mediante un pasa.or vertical en el soporte 7, fijo
en el chassis del rewolyue cerca de su eje Unico. 1 es

un rail en forma de U dentro del sual puede trasladarse
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la rueda l—a; siguiendo la curvatura de un segmento de
circulo con su centro en el pasador vertical, alrededor
del cual gira en plano horizontal el brazo primero. 3
es el otro extremo del brazo primero gue tiene forma de
ldnina plana en sentido vertical y que entre dentro de la
horgquilla formada por el extremo del brézo segundo 1l ¥
se une mediante el pasador 4, formando asi una charnelae
que solo permite una desviacidn de la horizbntal del brago
segundb, girando alrecedor del pasador 4; pero no_permi—
te desviacidn propia lateral a dicho brazo segundo gue,
vara eilo, siempre seguird los movimientos del brazo pri-
mero. Para aumentar la gurantia de gue no pueda haber
desviacién lateral, 4 determinada éistancia del pasador
eje se encuentran aletas concéntricas 5 Que ixpiden con
sus superficies de roce mucho'mayores cualquier Gesvia-
cidn posible, como si las fuerzas de traccidn angular
actuasen solo sobre el pasador, necesariamente delgado.

~ Elbrazo segundo estd montado debajo del coche
remolcado en dos cojinetes § y 10 y la traccidn estd
garantizada por un pasador 13 gue atraviesa el brazo
rero no impide los movimientos que, aireuedor de dicho
brazo r{gido, pueden Lacer los cojinetes siguiendio el mo-
vimiento del remolgue. |

Lo dibujado y descrito es un ejemplo de ejecucidn

de buen resultado comprobadc, pero, naturslmente caben
variaciones purauwente constructivas que no modifiquen lo

esencial del invento. Por ejemplo los bragzos gue estdn
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conceptuados como cilinuricos, pueden tener otras farmas,

menos. en el extremo de brezo segundo que gira dentro de

sueg cojinetes. Estos dos cojinetes distanciados con el

L]

fin de garanvtizar la rigldez naturalmente pueden estar

constituidos por un solo cojinete nsas largo, & modo de un

‘tubo y, en este caso poner el pasador detras d el tubo en
vez de entre los dos cojinetes. Tales pequefias modifica~-

ciones y. oitras que puedan recomendarse con arreglo a las

-partloularluades de los tractores y de los remolques estdn

‘previstos ¥ forman parte del invento que queéé,detallado

>

en la smgulente : .

l\l____o___g;‘__é
El invento por el cual se solicita patente de inven—

cidn por veinte aiios en Espafia, Colonias y Protectorado

‘deberd recaer sobre: " PERFECCT ouAhILITbS El ENGARCHZS

PARA RIMUIQUES DE VEHICULUS ", de acuerdo -con las siguien-
tes

2

REIVINDICACIONES

8,- Perfeccionamientos en enganches para remolgues
de vehiculos'caracterizaﬁo por una barra articulada en dos
brazos, de los cuales €l primero estd moﬁtadp por ubo de
sus oxtremos debajo el coche tractor lo mas cerca posible

del cje trasero, pudiendo girar en plano horigontal alre-

dedor de un pivote vertical, y estando sustentado cerca

de su otro extremo mediarte un rodamiento gque se puede
desnlazar horizontalmente en recorrldo ae’ secclon clroular

dentro ‘de un carril ;1damente nontado debajo del chassis,
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estando el segundo brazo unido al priier d#ante char-

nela de pasacor hLorizontal que solamente permite desvia-
cidn angular con relacidn a la horizontal, pero ningﬁn'
movimiento angular en plano horizontal con relacidn al Dri-
ner brazo, encontrdndose el otro exiremo libre del Lrazo
segundo montado debajo de. chassis del rewmolgue dentro de
dos cojinetes horigzontales, los cuales, junto con el chassis
del remolgue en el cual van fijamente montados, pueden gi-
rar alrededor del ectremo del citado brazo segundo rigido.
2%.- Perfeccionamientos en enganches pare remolguLes
de ve..fculos, segin 12 reivindicacidn caracterizado porgue

. . - . . .
la charnela ¢e unidn de los dos brazos tiene a cierta dis—

" tancia del pasador alrededor del cual giran, cojlnetes par-

ciales cilindricos y concénitricos con arreglo sl referido
basador gue lo reiuerzan y evitan movimientos angulares en
plano horizontal.

38.~ Perfeccionamientog en enganches para remolques
de venfculos, segin reivindicaciones 12 y 22 caracterizado
porque el extremo libre del segundo brazo tieﬁé un. didmetro
menor que el resto Gel brazo y, en consecuencia, los dos
cojinetes tienen taubién Gidnmetros diferentes, impidiendo
de esta forma un desplazamiento del brazo en sentido de
retrocedo y recibiendo el esfuerzo de traccidn un pasador
entre los dos cojinetes.

4§-~ "Perfeccionamientos en enganches para remolques
dge vehiculos", .

Segﬁn queda substancialuente descrito en lapresente

memoria que consta de ooho' hojas escritas a mdguina por



175  una sala cars y dos Liojas de dibujos dobles,
ladrid, 13 de agosto de 1852,
JUAIl FLRIAILLZ YANEZ CGZORES.

P.P.

Enrigue Rodarigu de Rivas,.

F.P. , |
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