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& nombre de RENE AUGUSTIN CAPGRAS, d2 nacionelidsd fran-
gesl, resgidente en 51 rue du Rocher, Paris, Francise,
por:

"UN SISTEMA ELEVADOR DE UNA CARGA O INGENIO
' PESADO, RSPECIATMENTE UN VEHICULOM.
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& invencién me refiere & medios adecue~
doe para levanter una méguine pesada, especialmente para
dar access odmodo bajo dicha méguine pare que se puedan
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efeatuar en ella trabajos y se refiers, mds especiaimentie,

pero no exclusivamente, &1 caso en gque d;ohoa medios se
destinan & levantar un vehfou’o antomovil, pues em en: este
oasc donde la invenoidn parecs debe presentar el mayor in-
terés; o

Cnando se gquleren efectuar trasbajos operan-
do bajo una méquina pesads qud§or 1c genersl se halle & pe-
quefia altura en relacidn al aﬁelo. es corriente reourrir,
¢ & un puente elevador aobre el oual se coloca la méquina,
0 2 un foso por Bl gue el operario puede descender bajo
diche mdquina., Sin embargo, en une y otro casc, se trata
de instelacliones hechas en lugeres fijos, y oon frecuencis
onerosa yfo parcialmente molestes en el espzcio gue Oocupen,

Sobre todo, la invenoidn tiene por finalided
conducir los medios del tipo de gue se trata, @ que respon-
den mejor gue en el pasaedo & las diferanies necesgidades de
la pzéctica;
_ Consiste principalmente - para procedsr =al
leventamiento de una méguina peseds, y especizimente de un
vehiculo antomdvil, mds especialmente para elevaric & le
altura deseada para tensr un acceso cémodo, por encima del
suelo, a algunos de sus Organos en recurrir & por lo me-
nos dos, y preferentemente a cuastro, eparstos elevadores
inicialmente mdviles y serarables, sisndo conducido cada
une de¢ estos aparatos, preferentements por rodamiento sobre
érganos portadorss que comprenden, al contacto de un drga-

no de esgarre de dicha méquinm, conjugdndose después sus
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mov imientos de¢ izado los unos oon los otros, preferentemente
con ayuda de uniones mecdnlcas realizadas por 1o menos can
un arbol flexible enfundado, mientras gne soportes venta-
Josamsnte regulables sustitiuyen, preferentemente, & lcos
citados aparatos elevaiorss, apoyédndoge sobre otros drga-
nos de egarre de la citade méquine peeada;

Je invencidn comprende, ademds ds eata dls-
posicidn principal, otras difersntes disposiciones gue se
emplean, de preferencia, al mismo tiempo, de las gue 86 he-
blard mds amp) iemente despnds, especiaimente:

~ une segunda digposicién, relative a la consa-
tituoidén de un aperato elevador destinado & levantar, prafe-
rentemsnte aqﬁnndugacién con otroa tres aparatos parecidos,
une de las onatro ruedas de un vehf{cule automdvil, consis-
tisndo esta dispoaicién en disponer en el citado aparato
dos frgancs prensores 0 soleras, montadas 21 menos lige-
remente pivotantes alrededor ds ejes, de preferencla hori-
zontales y paralelos sobre breazos prensores articulados so=-
bre los 6rgancs desplazebles en slture de 1os &paratos ele-
vadores, pudisndo colocarse estas soleras primeramente bajo
13 rveda considerada y sin contaocto imrvortante con esta, de
une y otra perte dsl punto de apoyo de la citaeda rueda sobre
el suelo, y el1c por desplazamisnto de) citado apvarato en
una direceidn final, 21 menos aproximsdamente parslela &l
eje de l1a rueda, aplicdndose ssguldamente lascitademboleras
bajo la rueda al efectiunar un movimiento elevador que se le

haoce sufrir en relacién al chaasis del citzdo aparato; segdn
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una forme de realizaocidn preferide, se han previsto medioas
pera ajustar le separacidn de los Orgenos prensoreés preci-
tados, segdn =7 didmetro de les ruedes del vehfonlo & ele-
var;
, - une tercere digposicidn relative & un epare-

%o elovador mévil para mdquine pesade, consistiendo esta
digposicidn en establecer este aperato de forme tel que,
cuando efectia el levantamiento de une carga, reposa poOr
fretacién sobre el suelo, mientras que cuando estd e2paras
do #e 7o cerga, puede conducirse, rreferentemente, por un
ligero basculamiento, & une posicidn que Je hace descansar
sobre medios de rodamiento;

) - une cuarta disposiocidn relativa todavie
& unn &parato elevaedor para méquina pesada, cuyo aparate
1lleve urn mecaniamo, prefsrentemente de manrdo irreversible
gue permite prevocar la elevacidn ¢ el descenso de sus Or-
genos desplazables sn eltura, y e€llo, especialmenie, cuando
conducen la citada méquine pesads, consistente emta dispo--
sicién en proveer al citado eparsto de medios que permitan
desembragar dicho mecenismo y otros medioé que permitan,
cvandio sl apareto no llevs la mﬁquina pesade, une meniobra
répida de elevacién o 3e dsscenso de los citados érganocas -
desplazsbhles en altura; _

-~ ¥ une guinta disposicidn reletiva a& la&

1nstajaci6nvde soportes destinados & sostener una méqui-
ne pessde previemente levantada, consistiendo ests dispo-

sicidn en dotar a dicho soporte de por 1o menos una espiga
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vertical dsg izante en un manguito o similer, so’idario de un

' . chasgsls gue comprende por lo msnog tres patazg de apo&o, pud len~
do mantensree dicha esplga, por une parte, & elturas regula-
bles, de punto en punto, en relacién a dicho chasis y gir-

5 viendo, por otra parte, en su extremo superior, de primer
tornillo @& un disgpositivo andlogo & un tensor cuyo otro tor-
nillo 1Jeva un érgano prensor de la citada mdquine pesada,

Una de las ventajas principales de un cohjun-
to elevador de veh{cules establecldo sagdn la invencién es

10 de no necssitar ninguna instelecidn f£ije, tal como fosas,
puentes o similares, ag;pleados corrientemente para la repa-
racién de 10s eutoméviles.

Adends, 61 citado conjunto tiene le ventaja
de eatar constituldo exclusivamenie por elementog portdii-

16 les, de forma que pueds transporiarse fécilmente & pile de
obra, 211{ donde un venfonlo dsba repararse 0 sufrir Ope-
raclones anélogas gue exijan su elavacién e uh nivel apré-
clable sobre el sueleo, lo que es imnosivle con las instala~
ciones hidrdulicas que se conocep, destinadas &1 migmo fiﬁ.

20 Bl/citado conjunto auprime iguelmente todca
. los demds inconvenientes conccidos en tales instalaciones
hidrdulices y, especiamlmente, 108 gque pueden resul tar de
escapes de fliido,
Otra ventaja d81 conjunto elevador.segﬁn la
26 invencidn, es la de permitir el 1zado snua3ivo de varios
automéviles, descansando cada uuo, ouenic se ha aloanszedo

el nivel deseado, por ejemply, subre un cierto ndmero de
- -
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soportes estdticos, anteriormente menclonados.

Por otra parts, 8l conjunto elevador, se~
gdn 1a invencidn, estd destinado a emplearse sn el empla-
zamiento mismo dsl vehiculo & levantar. 4 esie efecto, de-~
ben preverse medlos pers permitir unsg cierte libertad de
desplazamiento relative entre l1os drgenos premsoresg, tales
gomo placas de &poyo 7 los montantes de 1lo0s elevedores en
el momento dsl izado parz tener en cusnta irregularidesdes

eventuzles del suelo sobre el cual se coloocan estos alsve-

7 dores,

Longnudinamante el vehfculc, esta 1libertad
de desplazamiento relativo estd asegum® smomdticamente por
la articulacién de los brazos prensores antes citadog sobre
los érgencs desplazables en altura, a condicién, bien enten-
dido, de aflojer los frenos de? vehfculo, pero ademds se han
previsto, preferentements, segin otra caracterfstics de la
invenecidén, medios para permitir una cierta libertad de des-
rlazamiento relativo tranaversalmente &l veh.fculo'.

Segtin una forma de realizacidn, las places
de apoyo llevadas por los brazos prensores precitados estén
montadas sobre sv eje a fin 4e gue se pusdan desplazar en
uno u otro eentido durente la elevacidn dsl vehiculo, ha-
biéndose previsto, preferentemente, medica elésticos pare
gsolicitar las placas de apoyo hacia su posicidn axiel media,

Segiin otre forme de realizacidn, los medios
de rodamiento precitedos de loa elevadores estén constitui-

dos por ples de oruge que ae extienden, 6n poaicién de tra-
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bajo, parpendicularmente & los montantes, transversalmente

al vehfculo y haclia el interior de éste.
B Con esta disposicidn, basta bleguear las dos

orugas 48 los montantes dispuestas & un lado del vehiculo
a leventar para que, en el momento de levantar a éste, la
posicidén de los otros dos montantes se ajuste, 2i es nece-
gario, en un sentido traensvergsl por rodamiento libre as‘
les oruges de los otros citados montanteas,

Segin uns disposicidn especisl, 1l0s ples
de oruge precitados pueden rebatirse sobre leos monténxeq
e fin de faciliter los desplazamientos de los elevadores y
de reiucir eu volumen, hebiéndose previsto medios para blo-
gquear 1os ples en 12 posicién de trabaje precitada y en po-
elo1én levanteda.

g8 invencif{n se refiere todavis & ume forma
de conetruccidn especialmente simple y pococ costosa de los
elevedores. En este fome de construcoién, cada elevador
comprende un pie de fundicidén meleabls colado segin onal-
guler forme deseads y llevenio un so0lo montante tubular;

Bsta disposicidn de los montantes permite
redunclr considerablemente su precio de coste y aligerar el
conjunto;

T2 invencidn ee refiere mds particularmente
a oierte formas ds ayliomcién (& la del levantamiento de los
veh{oulos eutomdvilea), asi como a olertas fomas de reali-
zacién de les citades disposiciones; se refiere ain mée par-
ticularmente, & t{tulo de productos industriales nuevos, &

- 7 -
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los diepositivos de Jevantemiento que impliguen le eplica~-
0oién de las citades disposiciones, asf como a los elementcs
especiales proplos para su inetelecidén y los aparatos y con-
Juntos gue comprenden tales dispoeitivoé;

Iz invencidn se comprenderd mejor por la dss-
oripeién detallada que sigue y por el sximen de los dibujos
edjuntos gque representan, a t{tulo de ejemplos no 1imitati-
vos, dichas formas de realizacién de los perfeccionamientos
& gue se refiero;

Bn estos dibujos:

I2 figure 1 es una viste en plante de un

automovil sostenido por un conjunto elevadcr establecide

de acuerdo con la invencién,

Ie figure 2 e2 une viste detellads en planta,
con partes cortadas, de uno de los sparatos elevadores del
digpoaitivo anterior;

lag figuras 3 y 4 son dos vistas perpendicu-
lares en elevacién de1 apareto anterior.

Jaa figures 6 y & representan respectivemen-
te en elevecién aparstos elevadores arflogos, realizados
segin variantes;

Ya figura 7 muestrs un dispositivo de desem-
bragnue del mecanismo del aparato de la figura 6, |

12 figura 8 es una vista esquemdtica en plan-
ta 461 motor de arrastre del conjunto de la figura 1,

lag figuras 9 y 10 son, respectivamente,

vistas en elevecién y en planta de un tripode pare gopertar

- 8
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une méguine pesada, estando establecido este tripode, de
acuerdo con la 1nvenc16n; | A

Je figura 11 es un perfll vertical de uno de
los eparstos elsevadores, segun otra forma de realizacidnm,

ZTe figura 12 es une elevacién veriicel toma-
da & 902 de 18 figura ll;i

T8 figura 12e muestra medios gue permite a
les placas de asiento desplazarase transversalmente en rela-
oién a los montantes, _ |

Ya figura 13 es un plano dsl dispositivo de
la figure 12; ‘

12 figura 14 es una viasta en corte axisl par-
oial, & meyor esosla, lel mecaniamo de embrague de seguridad
de la figure 11, ) '

3o8 figuras 16 y 16 representan une verlante,
de reallzscidn de}pie del elevador en la gue le oruege pue-
de Ievantarse; 7

le figura 17 munestra el pie de las figweas
15 y 16 en posicién de elavacién;

gegdin 1a invencién, y més especislmente segin
aquél de sus modos de aplicacién, asi comc segin equélles
qg lae formas de realizascién de sue diferentes partes, &
les ouales parece qus heye de conoea‘iaelee la preferenc‘s,
proponiéndose levantar a una clerta eltnre por encima del
suglo & un coche antomévil 1 qus comprsnds cunatro ruedas
28-2b-20-24, @e procede como gigue o de forma andloga;

- 8¢ establecsn, como se precisa mds abajo,

-g-
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cnatro aparatos elevadores Za-3b-30~34 destinados a levan-
ter coda uno upe de las ruedas del antomévil, eiendo ini-
cialmente egtos cuatro aparatos elevadores méviles y sepa-
rablesa;

- g8 pone en contacto, cade uno de estos
onatre aparatos, con una de les ruedas del vehfoulc, prefe-
rentemente, rodffdole sobre 6rgancs portaiores que compren~
de & eate efecto} .

4 - después @8 1es conjuga mecdnicamente los
unos oon los otros, por ejemplo, con aynda de drboles fle-
xibles enfundados 4b-4c-44, que trabajan en rotacidén y
arragirados por un motor 5 llevado por uno de los aparatos
elevadores y entoncss se procede 8l izadc del automévil;

Bs convenients, ouando el citedo automdvil
86 he ¢levade & le altura desezde, eubstituir los aparatos
3e~-3b-Z0-34 por goportes estdticos, cuya alturz, sin embar-
go, es, preferentements, reguleble apoyéndioas estos aopor-
tes en puntos del automovil, diferentes & aquéllos sobre
los gue se apoyen loa citadoa aparsatos elsvedores, permi-
tiendo dichos soportes, dsspuds gue e han colocade en su
lugar, retirar estios eparatos elevadiores,

For 1o que respecta & uno ds log aparatos
elevedores y, por ejemplo, &1 38 que lleva el motor &6, es
conveniente proceder segdin las diferentes disposiciones
de le invenoién, gque se supondrd se empleen en la forma
381 eparato represantadoc en las figures 2, 3 y 4;

4 ta) eperato elevador 88 le provee 4de un
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chasle que comprends, principaimentie, una base 6a-6b-60 y
dos vigas verticeles 7a y 7b que sirven para gular un oerre
de elevacién., Heta bese comprende, ventajoasamente, dos bi-
furcaciones 62 y 6b esteblecidas en le formsa de dos remas
de una U, y una espscis de plataforma ¢ traviesa granie 6a
que une eéastes dos ramas y pueds llevar, por una parte, el
motor & y'. por otre, érganos de rodamiento 8e-8b del apara-
te elevador, 7

BEn por lo menog uno de loa cuatro apsratos
elevédorea Se=-3b=-30-34, se establecen, preferentemente, losa
citados drganos de rodamiento de formes gue, ounands el apa-
rato elevador, que @e le i_lenom:l.nazé en adelante gato, estd
en posicidn de eostener =1 mutomovil, noe soporitando estos
drganos de rodamiento la carga principel, sino que esta
carga se transmite entonoss directamente al suwslo por le
bese 6e~6b-60, 1a cusl reposa entonoss ella misms, &1 menos
en parte, en contascto con el suslo.

4 este efecto, se puede proceder 8e diferen-
tes meneras. _ -

484, se podr{an montar los drganos de roda-~
miento 8e~-8b con una suspensién eldstica cuyo efecto proplo
ser{e auperior al peso de1 gato en vacfo, pero inferior &l
peso del gato que soporte ocierta carga: cuando el gato no
lleva ninguna carga, 10s érganos de rodamiento serfen en-
tonceg eficaces, en tanto que desaparecerdn onando el cite-
40 gato, por gu perte, 1leve una cargae igual ¢ superior e

un peso dado,

- 11 -
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También se obtend¥fs un efecto andlogo pre-
vienio medios propios para desplazar en eltura, en relacidén
& le base 6a-6b-60, 10s citados drganos de rodamiento,

Pero, segin la forms de reslizacién preferi-
da, que se he ilusirado por las figuras 4 & 6, se montan
las ru3das © rddilzos de transporte Be-8b dando a la cara
inferior de le bage 68~8b~60 un perfil tal gue, cuando el
gato ge coloca en posicidén norme]l de elevacidn, los rodi-
1loa 8a~8b se hallan sin contacto con 61 suelo 9, pero que
puedan volver & ponersge en contacto con el suelo por un li-
gero besculamiento del gato hacia la izquierda de las fi-
guras 4 & 6, pudiendo provocarse fdcilmente este tesoula-
miento, cuando el citado geto no soporta carga, ocon syudae
POr 1o menos de una empufiadura 10 sol idaria de les vigas
7a-7b; | '

Por 1o gue se rsfiere mhora al carro ds izado,
e8 especlalmente conveniente establecerio come sigue:
| - 88 hace que tenga dos drganos prensores
1la~11b de las ruedss, 6rganos que e denominarin en ade-
lante placas, estando dispuestos estos drganos de forms que
cojan la ruede 2e de una y otra parte de su punto de apoyo
inicial sobre el suelo, como ge ha mostrado clarememte en
la figura 3;

- 88 montan las dos placas de forma pivo-
tante, a1 menos entre ciertos 1{mites, ocada una sobre uzi
eje 12a-12b, sienio sostenldos estos ejes, respectivamen~

te, por doe fuertes traviesas 138~13b, 80l idarias une ds

- 12 -
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otra y ventajosamente montades para que pivoten glrededor
de un eje 14a;

- 86 hace que lzs traviesas 13a y 13b repo-
sen contra un chasis mévil 15a-15b-150, €1 cual, por una
rarte, estd gniado y mantenido por las vigas 0 carriles
78-7b, y por oira parte, unido a Organos mecanicos con mi-
rag & los desplazamientos que debe sufrir en altura.

Por 1o que se refiere 2l gulado del chasis
mévil 15a-15b-260, es ventajoso dar a los carriles 7a y 7b
una forms en L, o0 incluso en U, com¢ 86 representa en la/
figura 2, y de apoyar oada una de las ramass 15a y 18b del
chasis movil gobre uno dg¢ estos carriles con ayuda, por
une parte, de un rodille l6e-16b situado exteriormente a
un lado del carril de que a@e trata, y por otra parte, de
un rodillo 17e-~17v situado interiormente en esta mrte,
Ademds, los dos rodillos interior y exterior, relativos
& un carril son, de preferencia, colocadocs & una digtancia
vertical bamstante importante @1 uno del otro, & fin de que
el chesis mdvil esté convsnientemante guiado en un plano
vertioal, a pesar ds la carga gue las zapatas 1la8 § 11b
estdn 1lemadas & soportar, Finslmente, sers conveniente
dar un perfil biselado & la rama © lado del carril & una
y otra parte del cual ge =poyan dos rodillos tales oomo
16a=17a y establecer, en consecuencia, uno de e¢gtos dos
r0dillos con una forma cdnica, e@sf como se ve para los
rodillos 17e y 17b de 1a figura 2A.

Por lo que se refisre ghora & log Srganocs

- 13 =
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mecdnicos edecuados para mander los dssplacemisrtos en el-
tura 481 carrillo de izado, se les puede establecer de cunale-
quier forma conveniente., Pero, en todos los casce, es de de~
sear que 61 mendo de leventamiento 0 de descenso del citado
carrillo se efectue normeimente, cuando el gato esté cargado,
de forma irreversible, Por otra parte, serd conveniente pre-
ver medlios adecuados parzs desembrager, en las condiciones

de segurided deseadas, 1os cltados drganos mecdnicos, pare
rermitir entnoces el funcionamiento, cvande 61 gato no lleve
carga, de medios repidos de elevacidn o de descenso del ca-
rrillo de izado,

Por lo que se refiere & 1os citados drganos
mecénicos, se han representado tres realizaciones diferentes
ex les figuras 4,5y 6.

Segin la realizacién de la figura 4 (como de
las figurss 2 y 3), se diepone en el chasie mévil wuna tuer-
oa 18e-18b o endlogo y normalmente, esta tuerca se pone en
agerre oon uné espiga o arbol roscedo 19, dispuesto pare~-
lelamente a los carriles 7a=7b, ¥y con la extensidén deseeble
en longi tud. .

Bste grbol roscade, o tornillo, es conduclde
por una traviesa superlor 20 sobre la cmel reposa por media-
cién de un rodamiento 21; y la parte inferior de dicho tor-
nillos se gufa en un manguito ¢ endlogo (figura 3); pero,
evitando, preferentements, que 8l tornillo descanse sobre
un soporte inferior; en efecto, es muy de desesr que traba-

Je solemente en extensidn, ocuanlo las zapatas 1la-11b estén

- 14 =
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cargadas, y no a compresién,

[ ol

; AUV “\']52

Bate tornillo 19 es arrastrado & pertir del
motor 5 por cunalquier trenamisién apropieda, y por ejemplo,
como se representa en les figuras 2 & 4, por medio de coro-
nee redunctores 23a-2%b y 248-24b, unidas poi cadenag 240-250,
, Por 1o que se refiere =1 srrastre en rotacién
88 los drboles flexibles teles como 4b-40-4d, es oémodo nnir
cada uno de @llcs a uno de los nifiones 26b-260-264 (figura
8), siendo eetos pifiones errastrados en comtn por otro piiidn
27, el cual es arrasirado a velocidad conveniente a partir
del motor 5'.

Por 1o que se refiere shora a los citados me-
dios adecuados pars desembragar los Organos mecinicos gue
menden los dssplazemientos en altura del oarrillo, ge les
dispone ventajosemente como sigue:

Se fracclona la psendo-tuerce 18e-18b en dos
partes; se establece 1l& parte 18b bajo la forma interior de
una parte de ¢ilindre liso, uniéndose esta parte rigidsmente
al chasis 158-18b; y, por el contrario, la parte 188 se es-
tablece con une rosce interior, haciéndose esta parte aoli-
daris de un brezo o parecido, el oual se monte pivetante
alrededor de un eje 29 solidario de la parte 18b; Por otre
parte, se dispone en el brazo 28 un eje 30 de excéntrics
%1, esta excéntrica se uns & une biela 32 artioulade en eI
chesis 15a‘. El desplazamiento del exofntrico 31, por ejem~
rlo, con ayuda de un mange 3%, permite sslidarizar la tner-
ca 18a oon el tornillo 19, o bien, por el contraric, desoli-
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derizarlo realizendo as{ el desembrague daseado’.. 7 46p 959

Bilen entendido, se podrdn prever oualesgule-
ra medios de bloqueo gue prohiban un desesbrague intempes—
tive cuendo el carrillo de izedo estd cargado. Unz forms
de reslizecién de tales meifos de blogneo se describe més
edelante y se representa en la figura 14.

Cuendo un carrillo de izado =e helle desem-
bregado, 10 gue no ge hace més gue onando précticemente no
lleve carga, e lea conduce @irectamente, por todos loe me-
dlos adecunadoa, teles comc, por ejemplo, una cadens de me~
niobre en vacfo, hacia 12 posicién demeada gobre s1 torni-
1lo 19, con miras a otra operacidn de levantamiento o ae
descenso de un automévil‘. |

Segin shora la forme de realizacién de la
figure &, se arrsstre el carrillo de izzdo, no ya por la
cooperacidn del arbol roscedo 19 con la tuerca 18a, sino
haciéndolo solidario de una cadena 34 convenientemente di-
mensionadas, la cual se mueve por uns corong denteda la cunal
eg arrasirada por una rueds tangents 35 engranade ccn un
tornilleo &in fin 36 accionado por el motor 5, de forme que
le irreverelbilidesd del mendo se halle realizada..

Por lo gue se refiere a8l desembrague & pre-
ver en esta forma de realizacidn, es cOmodo eéfsctuarlo por
la separacién directa de la rneda tangente 35 y del torni-
1lec sin fin 36‘. & este efecto, el motor 5 se monta pivo-

tante sobre un eje 37 soportado por el chasis 6, y se de-

termine eu posicidn con ayude de palances articuladas 38a-38D,
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comprendiendo le palenca 388 un mange de meaniobre I8¢ y
8iendo pivotante elrededor de un eje 19 solidzrio de por
lo menoe uno de los carriles,

Cuando se efectie 61 desembrague, es conve-
niente efectuer la réplde meniobrs de la cedena oon eyuda
de un pifién suxiliar 40, mandedo por une manivelsa 41. Bn
le forma de realizaoién de la figure 4 ase emp:iaaria vente-
Jogamente un dispoeltivo enflogo, en 10 que se refiers &l
mendo répido del carrillc de izado en vacfo.

Segin shore le forma de reelizaocién de la
figura 6, se arrastre el carrillo de izado por ls cocper&-
oién de un pifién 42 unido a este ¥ltimo, oon una cremelle-
re fije 43, Fl mendo ese resl iza haciendo &1 citado pifién
42 solldaric de una rueda tangente 44 gue engrans oon un
tornille sin fin 45. Bate estd unido 2l chasis 15a y e=
ecclonndo a pertir del motor 5 por un cable flexible ro-
tative 48,

Por lo que se refiere &l desembrague &
prever en esta forms de realizacién, es conveniente rea-
lizarle por desplezamiento longitudinel del pifién 42 so-
bre su eje 46 (figura 7) sienio mandedo este desplazemiente
Por une horquille 47 accioneia por una pelanca 48,

| cuando}el desembregne se ha reallizsio, es
convenients efsctuar le meniobre répida del oarrllc de
izzdo oon gyvda de¢ ung caedens 0 bien con ayunda de nn oa~
ble 49 arrestrado por una polea 50 eccionsda por la meni-
vela 61..

- 17 -
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| _ Hebiendo as{ descrito diferentes formas de
reelizecién de eparatos elevadores suscaptibles de elevar
un eutomévil por encime 461 suelo, se va a describir ahora
una forma &8 realizacidn de soporte, al omal ea cdmodo re—
ourrir, d4e acuerdo oon la invenocidn, pera permitir la 1i-
beracidn de los citados carrilles elevadorss, despuds que
¢l automovil se ha elevado & la altura deseada.

D® acuerdo con una disposiocién espscial de
la invencién cuéa forma de reelizacidén ge he representado
en las figu!aa 97 10, se dispone @n tal soporte une espi-
ga verticel 62, la omel se desliza en un manguito o endio~
go 53 que es solidario de un chasis b4a-54b-64c; se prevén
en esta esplige vacizdos 0 lucss 55 gque permitan regular
su eltura, 88 puntc en punto, con syuda d4e une chavete 56
o endloga en relacién el manguito 63; y en la parte supe-
rior de l& espige 52 se dispone un menguito de tensién 57, o
rarecido, el cual coopera, por otra parte, con un contra~
tornillo 58 que lleva un drgans prensor 59 ouya forma ®e
edapta & la introduccidén en un lugar dado del veh{culo au-
tomévill

Bn estes oondiclones, basta que la oarrera
util 4el contra-tornillo 58 en el manguito 67 eea ignal a
le senmi-distancie entre dos vacisdos 55, para gque se pueda
ponsr a1 drgeno prensor 69 en contacto exacto con el punto
de aprehensidn elegido en el automévil. Bn este se hen dis-
pueato, o elrededor de &1, soportes en nimero conveniente

Para poder retirar 108 &paratos elsvadores, lcs cusles gue-

~18-
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dan aa! disponibles para otras Opuaoiones, 7 e1l0 even-
tualmente, por une maniobra rdpida,

En la forma de Teallzacién de las figuras
11 y 12, 1os brazos prensores 13a', 12b' estdn articnla-
d0s en 14a en X sobre un carrillc de izado 15' gnisdo ver-
ticalmente socbre un montante finico 7 por dos rodillcs su~
perior 64 @ inferior 65 dispnestos & uns y otra parte de
dicho montante'. Ies ramas suppriores de los brazos 13e’,
13b® estén, a su vez, articulados sobre tuercas 60, 61
que'agarran con las rosces de Sentido inverso, respecti-
vamente 68~63 de una mismse espiga, & la cudl, ung menive-
la 66 permite imprimir un movimiento de rotacién. Con este
d1sposicidn es posible dar a los costados de las soleras
1la', 11b' une aeltura més considerable que en las fomas
de realizecién anteriores 1o que permite la eprehensién
de una rueda 2' de un veh{cnlo con mayor aeguriaadi. Por
otra parte, la posibllidad de Tegnlar la separacién de los
brazos 13e’, 12b' permite la aprehensidn en condiciones
éptimes, de ruedas de diferentes diémetros, Finalmente, si
se 34 & las remas inferiores de l1os brazos 13a', 13b® uns
longitud superior al radio mdximo de la rueda a coger, la
colocacién de las zapatas bajo los nsumdticos de las rume-
das ge facilita grandemsnts'. Bn reel idad, pare efectuar
este colocacién, se podran separar, en primer lugar, los
brazos 13a' 13b’ en un éngule superior a su posicidén an-
gular relativa de mprehensién éptima, 1levar las zapatas
bajo el neundtico y despuds aproximar los brezos haste la
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citade posiocidn 6pt1ma; En estas condicionas se concebird
que €8 posible efectmar ccu una gran precisifn le coloca~
cién de las onatro ruedas sobre les plecas de esisnto de
log cuatro elevadores antes de embragar el mecanismo de
izado aincronizado;

‘ En este forms de reallizacidn, el embragade
del citedo mecanismo ds izado estd esencialmente constitul-
do para oada elevaedor, por un tornillo sin fin 67 gue en-
grana, en posicidn de embrague, con una rueda dentada 68,
siendo grrastrade dicho tornille sin fin, a partir del mo-
tor comin, por un cable flexible, sea directamente por unoc
de 108 elevadorea o por mediacidn de nna oaja de engranajes
de relés 70 en el caso de los otros elevadores, Kl tornilio
67 estd articnlado en 72 sobre un soporte fijo 73 solidario
del montante 7' sobre el oual eatd pivotada,como se indice
en 74, le roede dentada 68; Tn mengo 75 permite hacer bascm-
lar al tornillec 67 alrededor de su ertioulacién 72, cuendo
se desee desembragar el mecaniamno de érraatre 8 incronizsado,
El érbol de la rueda dentsda 68 1leva, sdemés, un pifidn 76
¥ una menivela 77 que permiten scolonar el carrirlo de lza-
do & mano cuando e]1 mecanismo de arrastre sincronizado estd
daaembragado; El pifion 76 arresire una osdena 78, la cusal
arragtra a su vez ctro pifion 79, pivotado, como se indice
en 79z, & un soporte €6 golidario del montante 7';

Finalments, sobre el arbol de la polea 79
estd caledo en rotacidn un tambor de tormo 80 sobre el cual

8¢ enrolla un cable 81 qus pasa por encima del montante 7t

-

-zo-
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sobre una poles de inversidn 82 y en el extremo 1ibre del
cuel esté suspendido, comoc se indioc en 83, el carrillo de
izado 15".
’ Bn esta forma ds realizacidn, el diapoai:ti-
vo de¢ embrague constitulido por el tornille 67 y la ruede
dentada 68 estd provisto de un sistems de gegur idad gue im-
pide todo desembrague en tanto que sl ocarrillo 15' estd en
earga', Blen entsandido, y como yz se ha dicho, se ha pravisgto,
preferentemente, un sistema de segur idad andlogo, igualmen-
te en les formas de realizacidén anteriormente descritas,

como se vé especinimente en la figura 14, €1
citado sistema de seguridad estd esencialmente constitulde
por una palance 84 sarticulada entre sus extremos, como 8e
indica en 65, scbre el soporie B6, estando aerticulada una
ds las extremidades de la clitada palenca B4, sobre una @s-
pige 92 que se hunds, en l& posicidn de emdbrague de la fi-
gura 14, en uh &alojamiento axisl previsgto & este fin en el
extremo 1ibre del torniliec 67, Ya espiga 92 estd montade
para deslizersge por un €nime 95 del montante 7' y es &oli-
citade hacic e poslcién‘ﬁe embrague citada, por un muelle
94. Bn gu otro ox'lzrgmo, la palagga 84 lgeva mn rodillo 88
80ore @1 gue pase el ramal enrollado del cable de izado 81..
S® concibe gue con esta digposicidn, en tanto que el ceble 81
estd i2usc por una carge aprecieble, no se puede acclonar
la palance de desembrague 84;

Un mango de blogueo positivo 90 de la pa-
lance 84, articulado en 91 sobre 61 montante 7' y uniéndo-

-m..
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se en 89 sobrs la palanca 84, también ha sido previsto.

En la figura l2a se ha representedo ung forme
de realizacién de medice gue permiten una cieria libertad
de desprlazamientc releativo transverssl de las plecas de
asiento (1l&') en relacidén a los montantes (7'), Bstog me-
dlos, extremademente simples, estdn ccnstiiunidos PoTr un
montaje con una clerta libertad de desplazamiento axigl de
lag placas (11a') sobre su eje 95; Jos muelles 97, 98, dis-
puestos & una y @tra perte de la place solicitan & dste he-
cla su posicidén axial media, representada eun la figunra 12sa,
Con este dleéposicién, 81, debldo a 1ams irregularidades del
suelo, los montapxes 7' no estdn completamente verticeles
en e momento del leventamiento de la cerge, las plecas 118!
pueden deslizarse ligeramente sobre las espigas 96, de forma
que se mantiens una separacién normal entre las citadas pla-
ocag y la carga no corre peligre de que se eésoupe.

Segin otre forma de realizscién, cada montan-
te 7' eatd prcvisto de un pie perpendicular 99 sobre el que
estd montade una oruga 100. Preferenteme¢nte, uno de los ro-
d11los de le oruga. eeté provisto de medios para el Tegu~
lado de la tensidn de Ta orume, tal como una corredere 108
que coopera ccn un tornille de regulecidn 103, Por otra
pearte, se hm previsto medios en cade elavedor pare bloguear
8u orug& cunando se desee; en e1 ejemp’c representade, es-
tes medios estdn constituidcs por un patin de frenc 104
conducido por uno de los brazos 105 de una palanca acodada

erticuleda en 106 sobre un soporte 107 solldario del rie

- 2P -
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¥y que 1leve un sector dentado fijo 108. EI otro brazo 109
de la palanca =codade l1leva artioculado en su exiremo supe-

rior 110 un mango de maniobra 111 gue manda una varilila 112,

cuyo sxtremo inferior estd dispnesto de forma gque encaje nor-

melmente beje le acoidn de un muelle 113 entre dos dientes
del sector 108; J& disposicidn es tel gue apretanio el mango
111 se desprende el extremo de la warilla 112 de los dien-
tes del sector 108 en contre de la aosién del muelle 113.

con esta disposicidén, estando los pias de
oruge 99 dispuestostrensversalmente en relacién el venfou-
lo y girados hacia el interior de éste, baste bloguear, por
medio ds8l dispoaitivo que se @caba de duscribir, las orugas
de los dvs elevadores dispuestos a un lasdc del vehnfcule
pare que, cuzndo éste se levente, 10s otroas dos elevadores
8e desplacen iransversalmente sl lag irregularidades del
guelo Jo exipen, por rodamientc Yibre de su ornga 100;
Ademés, les orugas tienen la ventaja de fmcilitar consi-
derablemente 1a colocacidn de los elsvadores,

En la forma de reslizacién de las figuras 11
e 14, 108 vries de oruga estén rfgidsmente fijos sobre los
montantes; BEn le va:iénte de les figuras 15 & 17, cada ple
estd artioulado, como se indice en 114, sobre el montanie
7' corregpondiente, habiéndose previsto medlos para blo-
qﬁcar el ple en una posicidn perpendiculsr a2l montante,
En el ejemplo representado, estos medlos estén congtitui-
dos por dos tacos, uno de los cuales, 115, es solidario
del montente y el otro, 116, del pio;

El taco 116 lleva articuledo, como gse indi-

150" e AT D s @ g b

e S



10

16

20

204910
o2 en 117, un estribo 118, sienio tel la disrosicidn gue,
en la posicidn reprssentada, en le figura 16 en la que el
pie esta perpendicular al montante, €1 teco 116 esté en
contacte con el taco 115 y pueds inmovilizarse en esta poO-
sioldn por rebetido del estribo 118, sienio inmovilizade
@ 8u vez dichgestribo en esta poaioidn rebetida por un tor-
nillo 119, por ejemplo, con cabeza moleteada;

Cuendc 61 pie no estd blogmeado, como se
desoribid anteriormente, se puedsn rebatir a lo largo del
montente 7', como se representa en la figura 17, 10 gue
permite desplazar fécilmente ¢1 conjunto del elevador por
rodamiento sobre el rodfllec de oruga 101, es decir, tenién~
dolo en no importa quéd posicidn en vez de estar obligede a
mentenerlo vertical, come en la forme de realizacidén de las
figurag 11 & 1&; Alemds, cuando se desee transportar o eli-
neer lo0s elevadores, es evidente gue &1 leventamiento de los
Pies reduce consideradlemente el volumen de los elevadores
¥ facillta, por consiguniente, este tranaporte o este alinea-
eidn,

Se observard gue en las formes de realiza-
cidn de las figuras 13 a 17, le construccidén del bastidor
de los elevadores se has simplificado grandemente. Czda bas-
tidor, en efecto, estd conatituldo por ux pie tal 99, (ver
figura 13), de fundicién malesble colada segin cuelquiler
forma deseada (en H, en el ejemplo reépresentado) y por un

montante Wnico tubuler 7' ligero y rigido, conatituido,

" por ejemplo, por dos hierros en U soldadosg borde con bor-

- 24 -
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de, como se indioa en 121 gfigura 16) © tambiﬁn por ele-
mentos de chapa doblada solfades eldctricamente.

Oomo es naturel y como reaulte, por otra
varte, de lo que precede, la invencidén no se limite en modo
alguno & aquélla de sus formas de aplicacion, ni tampoco &
aqudlles de sus formess de realizacién de sus diferentes
partes, que 8e han indicado mds especislimente; comprende,
por el contrario, todas sus varisntes, especlalmente:

-~ aquélles segin las ocuzles se aplicarian
los dispositives conforme & la invencidn a cargas dife-
rentes d¢ 1os veh{culos automdéviles;

- aquéllas segin las cuales se haria descan-

ser un veh{oulo eutomdvil sobre aperatos elevedorss de acuer-

do con la invencién por puntos dlferentes & las rmedas de
este vehfculo; N

~ ¥ squélles smegin las cucles se emplearfar
aperatos elevadores 0 soportes en nis.r¢c diferente de onatro

Por oargn & elgvaer,

-0 - NOPTA (0=

Ios puntos de invsncidn propie y nueva gue
8¢ presentan para que sean objeto de este patente de In-
vencidn en Rspafia, por VEINTE afiocs, son los siguientes:

12, - Pn sistema elavador constitnido por

un2 pluralided de epsratos elevedores portdiiles y separa-

R

e
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b16s8 oomprendiendo cade uno un soports mévil, un 4rbol oon-
ducldo y uns unién deamodrdmica entre e1 oitedo arbol y di-
cho gsoports, de forme que éste se eleve o se baje positiva-
mente cusndo €1 oitadio €rbol condueldo sufre un movimiento
de rotacidn en uh sentido 0 en otre; un dispositivo que
comprende un arbol de conduceidn, una unién desmodrémiéa

e irreversible entre el citado arbol ds condnccidn y el
arbol conducido de cada uno de los eparatos elsvadores; com-
prendlenio itodes estas uniones salve unm, neoesariamente,‘
un rbol flexible enfundado separable, pudiendo por oire
parte la dltime ugidn comprender igualmente un arbol flexi-
ble ds esta clase, todo diapuesto de forma que me asegure
el levantamiento o0 el descensoc simultdneo y sincronizado
de todes los soportes cuando una fuerze aplicada a dioche
érbol 8e arrestre determine una rotacifn de dste en un
gentido o0 en otro;

22, - Un gistema elevaedor segin la reivin-
dlcacién 1, en 61 gue el oitado dispositivo de arrastre
esté constituido por un motor montado en uno de los epara-
toa elevadorss,

39; - Tn gigtenma elevador segin la reivindi-
cacién 1, en el que oade una de 1sa citades unionss desmo-
drémicas e irreversibles oomprende un tornillo ain fin erras-
trado normalmsente por el citado mrbol de arrastre y una rue-
da dentada tengenclial engranada con el ciltado tormilie sin
fin y unida en rotacién al oitado arbol dirigido;

42, - Un sieteme elevador segin las reivin-
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dicaciones 1 & 3 comprendiendo miemds medios propios pare
interrumpir en un punto ousglguiera la unién desmodrémica
entre el citado arbvol de arrastre y el soporte mdvil de
oede uno de loe &paratios slevadores y medics acoionados
& meno y adecuados para elevar o descender dicho soporte
independientemente del citades arbol 48 arrastre cuando
los citados medics de interrupcidn de unién se mccionsan,

52, - Un eisteme elevador gegin las reivin-
dlcaciones 1 a 4, mds especialmente destinade a la eleva-
cldn de un vehfonlo motor, caracterizado por e1 hecho de
gque comprende uh aparato elevador diferente para cada rue-
da del citado vehfculo, estando oconstitulde dicho eparste
esencialments por un baatidor que comprende un pedestal y
por lo menos un montante, por un carrillo movil guiado a 10
largo ds dicho montante, por medics prensorss de ung rueda
del vehfcnlo solidaria de dicho cerrillc, por un srbol arras
tredo y por una unidn dssmodrdmice esteblecida normsimente
entre el citado arbol y dicho oa:rillo;

62, - Un sistema elevador para vehrfoulos de
motoxr, segdn la reivindlicacidn 5, en eI qua dicho bastidor
esta montado sobrs medios de rodamisnto.

78, - Un sistema elevaior segun la reivin-
dtectbn 6, en el que los citados medios de rodamiento eatdn
dispuestos de forma que son inoperadbles ocuasndo e bastidor
gse halle en posicidn de elavacidn de? vehicd!o;

BQ; - ﬁﬁ&sistema elavador seghn 1s reivin-

dicmoidn 5, en 61 que 1cs citados medios presores de rueda
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gse erticulan libremente sobre el citado carriilo alrededor
de un eje sensiblemente rerpendiculer a dicho montante, de
forma que los citzdos medios prensores puedan camblar 1i-
breméente de poaiéién en un rlano longitudinal bgjo la acoién
del pesc del veh{oulo, durente la elevacidn o el descenseo
de éate.

98, - Un sistema elevador segdn la reivindi-
caclén 8, en el que tembién se han provisto medlos pare per~
mitir una clerta 1ibertad de desplazamliento relativo entre
Josg 6rganos rrengoreés y log montantes de log elevadores en
un plano transversal &l vehfoculo cuando dste se eleva o se
beja por dichos elevadores, ‘

102, - Un sisteme elevador segdn la reivinai-

cacidn 5, en el gune 1o0s citados medios prensorss estdn ocons-

. tituidos por dos brazos rigidos entre sf y que formen juntos

una especle de escuadra srticulada Yibremente sobre dicho oca-
rri’1e encima del dngulo entre dichos brazos v elrededdr de
un pivots sensiblemente perpsndiculer & dicho montante y por
dos moleras articuladas cada una alrededor de un ej8 ssnsi-
blemente parelelec & dicho pivote en 8l extramo libre de uno
de dichos brazos;

112, - Un sistena, segdin la reivindlcucién
16, en @1 gue los brazos estén erticulados libremente en X
aobre el carrilloc y en el que se han previstio medios pera
regular le separacidn de dichos brazos. |

122, - Un sistema elevador segdh las rsivin-

dicaciones 10 u 11, en l& cnzl, las citadss soleres estdn

- 20 =
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montedas de forma gue puedan deslizarse sobre su eje, ha-
bidndose previsto medios eldsticos & una y otra parte de
dichas soleras pera solicitarlas hacla su posicidén axisl
medlia,

139, - Un sistems elevador semin la reivin-
dicecidn 5, en el que la cltada unién desmodrdmica compren-
de un tornillo meestro gus se extiende sensibleme nte én
toda la longitud del montante y suspendidc en este de forma
gue pueda girar y un conjunto gue forme tusreca normalmente
en sgarre con dicho tornillo y fijo de forms rigida sobre
elfitado carrillo, hebiéndose interpuesto medios de trans-
misidn desmodrdmica entre el citado arbol arrastredo y ai-
cho tornille, y en el cual, los citados medios de interrup-
cién de 7a unién estdn constituldos por drgancs adecunadog
para 1liberar dicha tuerca dal oitado tornil?o;

149; - Un sistema alevador segyn la reivindi-
cacidn &, en &1 ¢ue la citads unidn desmodrdmica comprende
una rusds de omdena unids en rotacidn a aicho arvol erras-
trado y une ocadens sin fin arrastrada por la citada ruede
de cadena y sobre la ocual estd £1jo el citado earrille, en
el cual esteén constituldos los citados medios de interrup-
cidn de les uniones por drganos que permiten dessngransr el
tornilla gin fin y la rueda tangencial antes citados y en
el que los oitados medios accionados a mano comprenden una
Turdc fe cadena suplementaria qué engrena con dicha cadena
¥y une menivele unids en rotacidn ocon la citada rueds de ca-

dens suplementeriz.

- 20 -
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, 162, - Ur sistemas elevedor segin le reivin-
dicecidn 5, en ¢ gue 7a citzds unidn desmodrémios compren=
de una cremallera fijs de Fforma riglde sobre e! montante y
un pifidn vnide en rotacidn_con éioho arbol airastrado pivo-
tado sobre e7 citedo carrillo y normeimente en engrane con
la eitada oremallere, en al qﬁc los citzdos medlos de in-
terrupcidén de unidén estén constituldoa por drganos adecme~
dos para desengrancr dicho pifidn de dicha cremellers y en
el qua los cltados medlos acclonados 2 mano comprenden un
ceble sin fin @ que estd fijo dicho cerrillo y uns mani-
vela que arrastra una pole& =sobre la gus pase dicho cable
ein fin,

162, - Un sistema segdn la reivindicacién
g, en €7 que Ta ciltada unién desmodrdmica comprende un
tambor de torno unido en rotacidn a dicho arbol errastra-
do y un cable anclado en dicho tambor de forma gue pueds
enrollerse sobre 1 y en el extremo del cusl estd £ijo el
carrillo antes citedo, en ¢7 gue los citzdos medios de in-
terrupcidn de unidn estdn constituldcs por drganos adecna-
dos para desengranar dicho tornil'e gin fin de 1a citada
ruede Bangenclal y en el gue los citados med ios acclonsdoe
a mens estdn constituldos por une manivela enchavetads al
citado arbel errestrado. '

172, - Un sistems elevader segin las reivin-
diocaciones 1 2 16, en el gue se han previgto también medios
para impeiir toda interrupcidn de dichas uniones desmodrd-

mices mientras que los elevadores eatdn en carga.
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182, - Un sistems elevedor segin las reivindi-
czclones 16 y 1?,)en 6l gue los oltados medics de blogueo
eatdn congtituidos por upe pelance, una extremided 48 la ousal
ge mantiene aplicade el extremo libre del tornillec sin fin
entes citado, de forme que mentengs & éste embragedc en en~
grens con diche ruede tengencial, en tanto que el cable de
embrague que pasa gobre un rodil7o que lleve €l extremo de
la citade palenca, estd sometido e cisrta tensidn.

N 199; - Un sistem: gegin las reivindioceciones
S a 18, sn 61 que el pedestsl precitado estd provisto de una
orugt y se extiende en posicidn de trabajeo, transversalmente
8 vehfculo y hacla el interior de éste y perpendicularmente
& la direccidn de izsdo, hebléndose previsto medios para in-
mo¥ilizar dicha oruga;

202 . - Un sistema elevador segun la reivin-
dicacidn 19, en el que dicho pedestal de oruga estd artion-
lado sobre 61 montante citado, disponiéndose medios de blo-
gueo para bloguear el pedestal y eI montante en uns posicidn
sngular rel ativa as 909‘.

219'.‘“- Un sisteme segdn lae reiviniicaciones
5a 20, en el que'el'bastidor de cada elevador eatd congtitui~
do por un pedestal de fundicidn melegble colsdam, gque 1leva mn
sc"o montante tubular ligero y r{gido obtenido, por ejemplo,
poY soldasdura berde con borde de dosg hierrcs en ﬁ.

72‘29‘. - Un gisteme elsvador segin lae reivindi-
osciones 1 & 21, completado por una pluralided de soportes

esidticos, de preferencia provistos de medlos de regnlacidén

-51-
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en altura, pudiendo substituir clerto nimero de estos so-
rortes esteticos a los aparatos elevadores, cuendo le carga
ha gido elevade & un nivel aaaeado;

232, - Un gistema elevador de una carge ¢ in~
genio pessado, eapgcia:lmonto un veh:(culo.. ‘

Tal y ocomo se he desorito en 12 Memorie que
antpceu, representado en los dibujos gue se acompefian y
corios finea que se han especificado,

Bete Memoria consta de treinta y une hojas
escrites por une gsole cara,

Medrid, 7 AGO 1952
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