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BHMRIA DESCRIPTIVA 
para so lic ita r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N
e<a

E S P A Ñ A

a nombre de RENE AUGUST3N CAPGRAS, de nacionalidad fran- 
cesa, residente en 61 rué du Bochar, p a r ia , Francia, 
por:

"UN SISTEÍA ELEVADOR DE UNA CARGA O INGENIO
PESADO, ESPECIADíENTS UN VEHICULO".

- O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O -

La in*vancián ae re fie re  a medica adecua­
do a para levantar una máquina peaada, especialmente para 
dar acceso olmedo bajo dicha máquina para que se puedan
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efectuar en e l la  trabajos y aa re fie re , más especialmente, 
pero no exclusivamente, a l caso en que dichoa medioa ae 
destinan a levantar un vehículo automóvil, pues ea enceste 
oaso donde la  invención parece debe presentar el mayor in- 

6 te re s.

Cuando se quieren efectuar trabajos operan­
do bajo una máquina pesada quepor lo  general se h a lla  a  pe­
queña a ltu ra  en relación a l auelo, es corriente recu rrir , 
o a un puente elevador sobre e l cual ae celooa la  máquina, 

10 o a un foeo por e l  que el operario puede descender bajo 

dicha máquina. Sin embargo, en ano y otro caao, se tra ta  

de instalaciones hechas en lagares f i jo s ,  y con frecuencia 

onerosa y/c parcialmente molestas en e l espacio que ocupan.
Sobre todo, l a  invención tiene per finalidad  

15 conducir lo s  medios del tipo de que se tr a ta , a que respon­

dan mejor que en e l pasado a l a s  diferentes necesidades de 
l a  p ractica .

Consiste principalmente - para proceder al 
levantamiento de una máquina pesada, y especialmente de un 

20 vehículo automóvil, más especialmente para elevarlo a l a  
a ltu ra  deseada para tener un acceso cómodo, por encima del 
suelo , a algunos de sus órganos en recurrir a por lo  me­
nos dos, y preferentemente a cuatro, aparatos elevadores 
inicialmente móviles y separables, siendo conducido cada 

88 ano de esto s aparatos, preferentemente por rodamiento sobre 
órganos portadores que comprenden, a l contacto de un órga­
no de agarre da dicha máquina, conjugándose después sus
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movimientos de izado loa  anos oon loe otros, preferentemente 

con ayuda de uniones mecánicas realizad as por lo  menos con 

un árbol fle x ib le  enfundado, mientras que soportes venta­

josamente regulables sustituyen, preferentemente, a lo s  
8 citados aparatos elevadores, apoyándose sobre otros árga­

nos de agarre de l a  citada máquina pesada.
Ha invencián comprende, además de esta  d is-  

posicián prin cipal, otras diferentes disposiciones que se  
emplean, de preferencia, a l  mismo tiempo, de la s  que se ha­

lo blará más ampliamente después, especialmente:
-  ana segunda disposioián, re la tiv a  a la  ccns- 

titu c ián  de un aparato elevador destinado a levantar, prefe­
rentemente en&onjugacián con otros tre s  aparatos parecidos, 
une de la s  cuatro ruedas de un vehict&e automóvil, consis- 

IS tiendo esta disposioián en disponer en el citado aparato 

dos árganos prensores o so le ra s, montadas a l  menos l ig e ­
ramente pivotantes alrededor de e je s ,  de preferencia hori­
zontales y paralelos sobre brazos prensores articu lados so­
bra loa árganos desplazablea en altu ra  de lo s  aparatos ele- 

20 vadores, podiendo colocarse e sta s so leras primeramente bajo 
l a  rueda considerada y sin  contacto importante con e s ta , de 

ana y otra parte del punto de apoye de la  citada rueda sobre 
el suelo, y e llo  por desplazamiento del citado aparato en 
una direcoián f in a l ,  a l menos aproximadamente paralela  a l 

25 e je  de la  rueda, aplicándose seguidamente la sc itad as^ cleras 
bajo la  rueda a l  efectuar un movimiento elevador que se le  
hace su fr ir  en relacián  a l  chasis del citado aparato: según
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„ 2 0 4 9 ! 0  . .realización  preferida, se han previsto medios 
l a  separación de le s  órganos prensores preci- 

el diámetro de la s  ruedas del vehíoulc a ele­
var;

5 - una tercera disposición re la tiv a  a un apara­

te elevador móvil para máquina pesada, consistiendo esta 

disposición en establecer este  aparato de forma te l que, 
(mando efectúa el levantamiento de una carga, reposa por 

frotación sobre el suelo , mientras que cuando está  sepára­
lo  do de 7a carga, puede conducirse, preferentemente, por un 

ligero  basculamiento, a una posición que le  hace descansar 
sobre medio s de ro ¿Lamiente;

- una cuarta disposición re la tiv a  todavía 
a un aparato elevador para máquina pesada, cuyo aparato

15 lle v a  un mecanismo, preferentemente de mando irreversib le  
que permite provocar l a  elevación o e l descenso de sus ór­

ganos deaplazables en a ltu ra , y e l lo , especialmente, cuando 
conducen la  c itada máquina pesada, consistente anta dispo­

sición  en proveer a l  citado aparato de medios que permitan 

20 desembragar dicho mecanismo y otros medios que permitan, 

cuando e l aparato no llev a  la  máquina pesada, una maniobra 

rápida de elevación o de descenso de lo s citados órganos 
desplazsblea en a ltu ra ;

- y una quinta disposición re la tiv a  a la  
25 instalación  de soportes destinados a sostener una máqui­

na peseda previamente levantada, consistiendo e sta  dispo­
sición  en dotar a dicho soporte de por lo  menos una espiga
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v ertica l des*̂  izante en un manguito o sím il a i ,  so lidario  de un 
chasis que comprende por lo  manos tre s  patas de apoyo, podien­
do mantanaraa dicha espiga, por una parte , a a ltu ras regula­
b le s , de punto en punto, en relación  a dicho chasis y s ir -  

5 viendo, por otra p arte , en su extremo superior, de primer
torn illo  a un d ispositivo  análogo a un tensor cuyo otro tor­
n illo  llev a  un órgano prensor de l a  citada máquina pesada.

Una de la s  ventajas prin cipales de un oohjun­
to elevador de vehículos estableoido según l a  invención es 

10 de no neos s ita r  ninguna in stalación  f i j a ,  t a l  como fo sa s , 

puentes o sim ilares, empleados corrientemente para l a  repa­
ración de lo s  automóviles.

Además, el citado conjunto tiene la  ventaja 

de estar constituido exclusivamente por elementos p o rtáti-  

15 l e s ,  de forma que pueda transportarse fácilmente a pie de 
obra, a l l í  donde un vehículo deba repararse o su fr ir  ope­
raciones análogas que ex ijan  su elevación a ch nivel apre- 
oiable sobre e l suelo, lo  que es imposible con la s  in sta la ­
ciones h idráu licas que se cono cap, destinadas a l mismo f in .

20 Excitado conjunto suprime igualmente todos
lo s  demás inconvenientes conocidos en ta le s  in stalaciones 
h idráu licas y, especialmente, lo s  que pueden resu ltar de 
escapas de flu ido.

Otra ventaja del conjunto elevador según l a  
25 invención, es la  de permitir el izado sucesivo de varios 

automóviles, descansando cada uno, cuando se ha alcanzado 
ol nivel deseado, por ejemplo, subre un cierto número de
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soportes e s tá tic o s , anteriormente mencionados.

por otra p a ita , e l  conjunto elevador, se­
gún la  invención, e stá  destinado a emplearse en e l  empla­
zamiento mismo del vehículo a levantar. A este efecto , de- 

S ben preverse medios para permitir una c ierta  libertad  de 
desplazamiento relativo  entre lo s  órganos prensores, ta le s  
como placas de apoyo y lo s  montantes de lo s  elevadores en 

el momento del izado para tener en cuenta irregularidades 
eventuales del suelo sobre el cual se colocan esto s eléva­

lo  dores.
longitudinalmente al vehículo, esta lib ertad  

de desplazamiento re la tiv o  e s tá  asegurada automáticamente por 
la  articu lac ión  de lo s  brazos prensores antes citados sobre 
lo s  órganos desplazables en a ltu ra , a condición, bien enten- 

15 dido, de a f lo ja r  lo s  frenos del vehículo, pero además se han 
prev isto , preferentemente, según otra carac te rística  de l a  
invención, medios para permitir una c ierta  lib ertad  de des­
plazamiento re la tiv o  transversalmente a l vehículo.

Según una forma de realizac ión , la s  p lacas 
20 de apoyo llevad as por lo s  brazos prensores precitados están 

montadas sobre su eje a f in  de que se puedan desplazar en 
uno u otro eentido durante l a  elevación del vehículo, ha­
biéndose previsto , preferentemente, medica e lá s t ic o s  para 
s o l ic ita r  l a s  placas de apoyo hacia su posición ax ial media. 

85 Según otra forma de realización , lo e  medios
de rodamiento precitados de lo s  elevadores están constitu i­
dos por p ie s de oruga que se  extienden, en posición de tra-
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b a je , parpendlo ni ármente a lo s  montantea, transversalmente 
a l  vehículo y hacia el in terior de e ste .

Con esta  disposición, basta bloquear l a s  dos 
orugas de lo s  montantes dispuestas a un lado del vehículo 
a  levantar para que, en e l momento de levantar a é ste , la  
posición de lo s  o tros dos montantes se a ju s te , s i  es nece­
sa r io , en un sentido transversal por rodamiento lib re  de 
l a s  orugas de lo s  otros citados montantes.

Según una disposición esp ec ia l, loa p ies 
de oruga precitados pueden rebatirse  sobre le s  montantes 
a f in  de f a c i l i t a r  lo s  desplazamientos da lo s  elevadores y 
de reducir su volumen, habiéndose previsto  medios para blo­
quear l e s  p ies en la  posición de trabaje  precitada y en po­
sic ión  levantada*

í a  invenciín se refiere  todavía a una forma 
de construcción especialmente simple y poco costosa de lo s  
elevadores. En esta  forma de construcción, cada elevador 
comprende un p ie de fundición maleable colado según cual­
quier forma deseada y llevando un solo montante tubular.

Esta disposición de lo s  montantes permite 
reducir considerablemente su precio de coste y a lige rar  el 
conjunto.

ia  invención se re fie re  mús particularmente 
a  c ie rta  forma de ap licación  (a la  del levantamiento de lo s  
vehículos automóviles), a s í  como a c ie rta s  formas de r e a l i­
zación de la s  c itad as d isposiciones; se re fie re  aún mée par­

ticularmente, a t itu lo  de productos in d u stria les nuevos, a
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lo e  d ispositivo s de levantamiento que impliquen l a  ap lica­
ción de lae  c itad as diaposiciones, a s í  como a loe elementos 
especiales propios para su instalación  y lo s  aparatos y con­
juntos que comprenden ta le s  d ispo sitiv o s.

Ha invención se comprenderá mejor por l a  des­
cripción detallada que sigue y por e l  examen de lo s  dibujos 
adjuntos que representan, a titu lo  de ejemplos no lim ita t i­
vos, dichas formas ds realización  de lo s  perfeccionamientos 
a que se  re fie re .

Bn esto s dibujos:
l a  figura 1 es una v is ta  en planta de un 

automóvil sostenido por un conjunto elevador establecía# 
de acuerdo con l a  invención.

l a  figura 2 es una v is ta  detallada en p lan ta , 
con partea cortadas, de uno de lo s aparatos elevadores del 
d ispositivo  anterior.

t a s  figuras 3 y 4 son dos v is t a s  perpendicu­
la re s  en elevación asi aparato an terior.

tea  figuras 5 y 6 representan respectivamen­
te en elevación aparatos elevadores análogos, realizados 
según varian tes.

t a  figura 7 muestra un d ispositivo  de desem­
brague del mecanismo de3 aparato de la  figura 6.

l a  figura 8 es una v is ta  esquemática en plan­
ta del motor de arrastre  del conjunto de l a  figura  1 .

t a s  figuras 9 y lo  aon, respectivamente, 
v is ta s  en elevaoión y en planta de un trípode para soportar
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una máquina pesada, estando establecido este  trípode, de 
acuerdo con l a  invenoión.

l a  figura 11 es un p e r fil v e r tic a l de ano de 

lo s  aparatos elevadores, según otra forma de realización .

l a  figura 12 es una elevación v e r tic a l tema­
da a 90B de l a  figura 11.

l a  figura 12a muestra medios que permite a 
Ie s  p lacas de asiento desplazarse transversalmente en rela- 
oión a lo s montantes*

l a  figura 13 es un plano del d ispositivo  de
la  figura 12.

l a  figura 14 es una v is ta  en corte ax ia l par­
c ia l ,  a mayor esoala , del mecanismo de embrague de seguridad 
de l a  figura 11.

l a s  figu ras 15 y 16 representan una variante, 
da realización  de^pia del elevador en l a  que l a  oruega pue­

de levantarse.
l a  figu ra  17 muestra e l pie de la s  figu ras 

15 y 16 en posición de elevación.

Según l a  invención, y más especialmente según 
aquél de sus modos de ap licación , a s i  como según aquóllas 

de la s  formas de realización  de sus diferentes partes, a 
l a s  cuales pareos que haya de concedérseles la  preferencia, 
preponiéndose levantar a una c ierta  a ltu ra  por encima del 
suelo a un coche automóvil 1 que comprende cuatro ruedas 
2a - 2b-2c-2d, se procede como sigue o de forma análoga;

- se establecen, como se precisa  más abajo,

-  9 -



2 0 4  9 í 0
cuatro aparatos elevadores 3a-3b-3o-3d destinados a levan­

tar cada ano ana de l a s  ruedas del automóvil, siendo in i­

cialmente e sto s cuatro aparatos elevadores móviles y sepa­

rab les;

6 -  se pone en contacte, cada ano de e sto s
cuatro aparatos, con ana de la s  ruedas del vahócalo, prefe­
rentemente, rodándole sobre árganos portadores que compren­
de a este e fecto ;

- después de le s  conjuga mecánicamente lo s  
10 anos con lo s  o tro s, por ejemplo, con ayuda de árboles f le ­

x ib les enfundados 4b-4o-4d, que trabajan  en rotacián  y 
arrastrados por un motor 5 llevado por ano de lo s  aparatos 
elevadores y entonces se procede a l izado del aatomávil.

Es conveniente, cuando e l  cilado  automóvil 
15 se ha elevado a l a  a ltu ra  deseada, su b stitu ir  lo s  aparatos 

3a-3b-3o-3d por soportes e s tá tic o s , cuya a ltu ra , s in  embar­

go, e s , preferentemente, regulable apoyándose estoa sopor­
tes en pantos del automóvil, d iferentes a aquállos sobre 

loa  que se apoyan lo s  citados aparatos elevadores, permi­

so tiendo dichos soportes, después que se han colocado en su 
lugar, r e t ira r  e sto s aparatos elevadores,

Por lo  que respecta a ano de lo s  aparatos 
elevadores y , por ejemplo, a l 3a que lleva e l  motor 6 , se  
conveniente proceder según la a  diferentes disposiciones 

25 de la  invención, que se supondrá se emplean en l a  forma 
del aparato representado en l a s  figu ras 2, 3 y 4 ,

á ta l aparato elevador se  le  provee de un
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chasis que complanas, principalmente, ana base 6a-6b-6o y 
dos v igas v e rtica le s  7a y 7b que sirven para guiar an oarre 
de elevación. Esta base comprende, ventajosamente, dos b i­
furcaciones 6a y 6b estab lecidas en l a  forma de dos ramas 

6 de ana U, y ana especia de plataforma o trav iese grande 6a 
qae une e s ta s  dos ramas y puede lle v a r , por ana parta , e l  

motor 5 y. por o tra , órganos de rodamiento 8a-8b del apara­
to elevador.

Bn por lo menoa uno de lo s  cuatro aparatos 
10 elevadores 3a-3b-3o-3A, se establecen, preferentemente, lo s  

citados órganos de rodamiento de forma que, cuando el apa­
rato elevador, que se le  denominará en adelante gato, está  
en posición de sostener a l automóvil, no soportando e sto s  
órganos de rodamiento la  carga p rin cipal, sino que e sta  

15 carga se  transmite entonces directamente a l  suelo por la
base 6a-6b-6o, l a  cual reposa entonces e l la  misma, a l manos 
en parte , en contacto con e l suelo.

A este e fecto , ae puede proceder de diferen­
te s maneraa*

20 Asi, se podrían montar lo s  órganos de roda­
miento 8a-8b con una suspensión e lá st ic a  cuyo efecto propio 
se r ía  superior a l  peso del gato en vacío, pero in ferio r a l 

peso del gato que soporte c ierta  carga: cuando el gato no 
lle v a  ninguna carga, lo s  órganos de rodamiento serían  en- 

¡5 toncea e fic a c e s , en tanto que desaparecerán cuando e l  c ita­
do gato, por en p arte , lleve  una carga igual o superior a 
nn peso dado.

2 0 4  9 !  O
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También se obtendría an efecto análogo pre­
viendo medios propios para desplazar en a l ta r a ,  en relación  
a l a  base 6a-6b-6c, loe citados órganos de rodamiento.

Pero, según la  forma de realización  preferi- 
S da, que se ha ilustrado por l a s  íign ras 4 a 6, se montan 

l a s  ruedas o ro d illo s  de transporte 8a-8b dando a l a  oara 
in ferio r  de l a  base 6a-6b-6o an p e r f i l  ta l  que, cuando el 

gato se coloca en posición normal de elevación, lo s  rodi­

l lo s  8a-8b se hallan  s in  oontacto con el suelo 9, pero que 
10 puedan volver a ponerse en contacto con e l suelo por un l i ­

gero bascalamiento del gato hacia la  izquierda de la s  fis­

garas 4 a 6, podiendo provooarse fácilmente e ste  bascula- 
miento, cuando e l citado gato no soporta carga, con ayuda 

por lo  menos de una empuñadura 18 so lid aria  da la s  v igas 
16 7a-7b.

Por lo  que se re fie re  ahora a l carro de izado, 
ea especialmente conveniente estab lecerlo  como sigue:

- ae hace que tenga doa órganos prensores 
l l a - l ib  de la s  ruedas, órganos que se denominarán en ade-

20 lante p lacas, estando dispuestas estos órganos de forma que 
cojan l a  rueda 2a de una y o tra parte de su punto de apoyo 
in ic ia l sobre e l  suelo, como ae ha mostrado claramente en 
la  figura 3;

- ae montan l a s  dos p lacas de forma pivo- 
25 tan ta , al menos entre c ierto s lím ite s , cada una aobre un

eje 12a-12b, siendo sostenidos esto s e je s ,  respectivamen­
te , por doa fuertes trav iesas 13s-i3b, so lid a r ia s  una de
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otra y ventajosamente montadas para que pivoten alrededor 
de an e je  14a;

- se haoe que lee trav ie sas 13a y 13b repo­
sen contra an chasis móvil 15a-15b-l5c, el cual, por ana 

S parte , e stá  guiado y mantenido por l a s  vigas o ca rr ile s  
7a-7b, y por otra parte, unido a órganos mecánicos con mi­
ras a lo s  desplazamientos que debe su fr ir  en a ltu ra .

Por lo  que se re fie re  a l  guiado del chasis 
móvil 15a-l6b-16c, es ventajoso dar a lo s  c a rr ile s  7a y 7b 

10 una forma en z ,  o incluso en U, como se representa en l a  

figura 2, y de apoyar oada una de l a s  ramas 15a y 15b del 

chasis móvil sobre uno de e sto s  c a rr ile s  con ayuda, por 
una parte , de un rod illo  16a-16b situado exteriormente a 

un lado del c a rr il de que se t r a ta , y por otra p arte , de 
15 un rod illo  17a-17b situado interiormente en esta parte . 

Además, lo s  dos ro d illo s  in terio r y ex terio r, re la t iv o s  
a an carril son, de preferencia, colocados a una d istancia 

v e r tic a l bastante importante el uno del otro, a f in  de que 
e l chasis móvil e stá  convenientemente guiado en un plano 

20 v e r t ic a l , a pesar de la  carga que la s  zapatas l i a  y 11b 
están llqmadas a soportar. Finalmente, será conveniente 
dar un p e r fil biselado a la  rama o lado del c a rr il a ana 
y o tra  parte del cual se  apoyan dos ro d illo s ta le s  oomo 
16a-17a y estab lecer, en consecuencia, uno de e sto s  dos 

25 ro d illo s  con una íonna cónica, a s i  oomo ae ve para lo s  
ro d illo s 17a y 17b de l a  figura 2.

Por lo que ae re fie re  ahora a lo s  órganos

2 0 4  9 í 0
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mecánicos adecuados pata mandar lo s  desplazamientos en a i-  
tora del c a rr illo  da izado, se le s  puede establecer de cual­
quier forma conveniente. Pero, en todos lo s  casos, es de de­

sear que e l mando de levantamiento o de descenso del citado 
6 c arr illo  se efectúe normalmente, cuando e l  gato está cargado, 

de forma irre v ersib le . Por o tra  parte , será conveniente pre­
ver medios adecuados para desembragar, en la s  condiciones 
de seguridad deseadas, lo s  citados árganos mecánicos, para 
permitir entonces e l funcionamiento, cuando e l gato no llev a  

10 carga, de medios rápidos de elevacián o de descenso del ca­
r r i l lo  de izado.

Por lo que se re fie re  a lo s  c itados árganos 

mecánicos, se han representado tre s  realizacion es diferentes 
en la s  figuras 4 6̂ y 6.

15 Según l a  rea lizac ián  de l a  figu ra  4 (como de

l a s  figu ras 2 y 3 ), se  dispone en el ohasie móvil una tuer­

ca 18a-l8b o análogo y normalmente, eata tuerca se pone en 
agarre con una espiga o árbol roscado 19, dispuesto para­

lelamente a lo s  c a r r ile s  7a-7b, y con l a  extensión deseable 
20 en longitud.

Bate árbol roscado, o to rn illo , es conducías 
por una trav iesa  superior 20 sobre l a  cual reposa por media­
ción de un rodamiento 21; y l a  parte in ferio r de dicho tor­
n illo s se guia en un manguito c análogo (figura 3 ); pero,

25 evitando, preferentemente, que e l  torn illo  descanse sobre 
un soporte in fe r io r ; en efecto , e s  muy de desear que traba­
je  solamente en extensián, cuando l a s  zapatas l l a - i lb  están
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oargadas, y no a compresión.

Bate to rn illo  19 ea arrastrado a p artir  del 
motor 6 por cualquier trananisión apropiada, y por ejemplo.

204  9í  o

como se representa en l a s  figu ras 2 a 4 , por medio de ccro- 
5 ñas reductores 23a-23b y 24a-24b, unidas por cadenas 24o-25c.

de lo s  arboles f le x ib le s  ta le s  como 4b-4c-4d, es oómodo unir 
cada uno de e llo s a uno de le s  piñones 26b-26o-26d (figura 
8 ) , siendo e sto s piñones arrastrados en común por otro piñón 

10 2?, e l cual es arrastrado a velocidad conveniente a p artir
del motor 6 .

dios adecuados para desembragar lo s  órganos mecánicos que 
mandan lo s  desplazamientos en a ltu ra  del c a r r il lo , ae le e  

18 dispone ventajosamente como sigue:

p artes; se establece l a  parte 18b bajo l a  forma in terior de 

una parte de cilindro l i s o ,  uniendo se esta parte rígidamente 
a l chasis 15a-16b; y , por e l contrario, l a  parte 18a ae es- 

80 tablece con una rosca in te r io r , haciéndose e sta  parte s o l i ­
daria de un brazo o parecido, el cual se monta plvctante 
alrededor de un eje 29 so lid ario  de la  parte 18b. por otra 
p arte , ae dispone en el brazo 28 un eje SO de excéntrica 
31, sa ta  excéntrica se une a una b iela 32 articu lada en el 

85 chasis 15a. El desplazamiento del excéntrico 31, por ejem­
p lo , oon ayuda de un mango 33, permite so lid arizar l a  tuer­
ca 18a con e l to rn illo  19, o bien, por e l contrario, desoíi-

por lo  que ee re fie re  al a rrastre  en rotación

Per lo  que ee re fiere  ahora a lo s  citados me­

se fracciona la  pesado-tuerca 18a-18b en dos

-  15  -
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darizarlo realizando a s í  e l  desembrague deseado. ^ ^ 3  ^  

Bien entendido, ae podrán prever cualesquio- 
ra  medios de bloqueo que prohíben un desembrague intempes­

tivo cuando e l c a rr illo  de izado está  cargado. Una forma 

8 de realización  de ta le s  medios de bloqueo se describe más 
adelante y se  representa en l a  figura 14.

Cuando un ca rr illo  de izado ae h alla  desem­
bragado, lo  que no ae hace más que cuando prácticamente no 

lle v a  carga, se  l e  conduce directamente, por todos lo s  me­
ló  dios adecuados, ta le s  come, por ejemplo, una cadena de ma­

niobra en vacio , hacia la  posición deseada aobre e l  torn i­
l lo  19, con miras a otra operación de levantamiento o de 
descenso de un automóvil.

Según ahora l a  forma de realizac ión  de l a  
IB figura 8, se a rra stra  e l  ca rr illo  de izado, no ya por la  

cooperación del árbol roseado 19 con la  tuerca 16a, sino 
haciéndolo so lid ario  de una cadena 34 convenientemente Ri­
me nsio nada, la  cual se mueve por una corona dentada l a  cual 
es arrastrada por una rueda tangente 35 engranada con un 

20 torn illo  s in  f in  36 accionado por el motor 5 , de forma que 

l a  irreversib ilid ad  del mando se h a lle  rea lizad a .

Por lo que se re fie re  a l desembrague a pre­
ver en esta  forma de realización , es cómodo efectuarlo  por 
la  separación directa de l a  rueda tangente 35 y del torni- 

35 l io  s in  f in  36. A osto e fecto , e l motor 5 se monta pivo- 
tante sobre un eje  37 soportado por el chasis 6, y se de­
termina su posición con ayuda de palancas articu ladas 38a-38b,

-  1 6  -
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comprendiendo l a  palanca 36a un manga de maniobra 38c y 
aiendo pivotanta alrededor de an eje 19 so lid ario  de por 
lo menos ano de lo s  c a r r i le s .

Cuando se efectúa e l  desembrague, es conve­
niente efectuar l a  rápida maniobra de la  cadena con ayuda 
de un piñón au x ilia r  40, mandado por una manivela 41. En 

la  forma de realización  de l a  figura 4 ae emplearía venta­
josamente un d ispositivo  análogo, en lo  que se re fie re  a l  
mando rápido del c a rr illo  de izado en vacío .

Según ahora l a  forma de realización  de l a  
figura 6, se arrastra  e l c a rr illo  de izado por l a  coopera­
ción de un piñón 42 unido a este último, con una cremalle­
ra f i j a  43. BR mando se re a liza  haciendo al citado piñón
42 so lidario  de una rueda tangente 44 que engrana con un 
torn illo  s in  f in  45. Bate e s tá  unido a l chasis 15a y es 
accionado a p a rtir  del motor 5 por an cable fle x ib le  ro­
tativo  4a.

Por lo  que ae re fie re  a l desembrague a 
prever en e sta  forma de realización , es conveniente rea- 

20 l iz a r lo  por desplazamiento longitudinal del piñón 42 so­
bre su e je  46 (figu ra  7) siendo mandado este de aplazamiento 
por una horquilla 47 accionada por una palanca 48.

Cuando e l  desembrague se ha realizado , es 
conveniente efectuar l a  maniobra rapiña del o arrfile  de 

25 izado con ayuda de ima cadena o bien con ayuda de un ca­
b le 49  arrastrado por una polea 50 accionada por l a  mani­
vela 51.

17  -



2 0 4 9 ! O
Bebiendo a s i  descrito  d iferentes formas de 

realización  de aparatos elevadores susceptib les de elevar 
un automóvil per encima del suelo, se va a describ ir ahora 
una forma de realización  de soporte, a l  cual es cómodo re- 

6 o sr r ir , de acuerdo con l a  invención, para permitir l a  l i ­

beración de lo s  citados c a r r il lo s  elevadores, despaós que 
el automóvil se ha elevado a la  a ltu ra  deseada.

De acuerdo con una disposición especial de 
la  invención cuya forma de realización  se ha representado 

10 en l a s  figuras 9 y 10, se  dispone *n  t a l  soporte una espi­
ga v é rtice . 62, l a  cual se d e sliza  en un manguito o análo­

go 53 que es so lid ar io  de un chasis 54R—5db—54c; se prevón 

en esta  espiga vaciados o luces 58 que permitan regular 

su a ltu ra , 3e punto en punto, con ayuda de una chaveta 66 
15 o análoga en relación  a l manguito 53; y en la  parte supe­

r io r  de l a  espiga 82 se dispone un manguito de tensión 67, o 
parecido, el cual coopera, por otra parte , con un contra­
to rn illo  58 que lle v a  un órgano prensor 59 cuya forma se  
adapta a l a  introducción en un lugar dado del vehículo au- 

80 tomóv 11.

En e sta s  condiciones, basta que l a  carrera 
ú t i l  del contra—to rn illo  58 en el manguito 57 eea igual a 
la  semi—distancia entre dos vaciados 55, para que se  pueda 
poner a l órgano prensor 69 en contacto exacto con a l punto 

28 de aprehensión elegido en e l  automóvil. Rn este se han d is­

puesto, o alrededor de ó l ,  soportes en numero conveniente 

para poder re tira r  lo s  aparatos elevadores, lo s  cual es que-

18  -



2 O 4 9 s O
&an a s í  disponibles para otras opera clones, y e llo  gv an­
imalmente, por ana maniobra rápida,

Bn la  forma da realizac ión  da la s  fign ras 
11 y 12, lo s  brazos prensores 1 3 a ', 13b' están articn la- 

8 dos en 14a en x sobre un c a rr illo  de izado 15' guiado ver­
t í  cálmente sobre nn montante único 7' por dos ro d illo s  su­
perior 64 e in ferior 68 dispaestos a ana y otra parte de 
dicho montante. Xas ramas soperlores de lo a  brazos 1 3 a ', 
13b' están, a su vez, articu lados sobre tuercas 60, 61 

10 que agarran con la s  roscas de sentido inverso, re sp ec ti­
vamente 63-63 de ana misma espiga, a l a  cuái, una manive­

la  66 permite imprimir un movimiento de rotación, con esta  

disposición es posib le dar a lo s  costados de l a s  so leras 

1 1 a ', 11b' una a ltu ra  más considerable que en la s  formas 
IB de realización  anteriores lo  que permite la  aprehensión 

de una rueda 2' de un vehículo con mayor seguridad, por 

otra parte, 1a. posib ilidad  de regular la  separación de lo s  
brazos 1 3 a ', 13b' permite l a  aprehensión en condiciones 

óptimas, de ruadas de diferentes diámetros. Finalmente, s i  
20 se  dá a la s  ramas in feriores de lo s  brazos 1 3 a ', 13b' una 

longitud superior a l  radio máximo de la  rueda a coger, l a  
colocación de la s  zapatas bajo lo s  neumáticos de la s  rue­
das se f a c i l i t a  grandemente. En realidad, para efectuar 
esta colocación, se podrán separar, en primer lu gar, lo s  

25 brazos 13a' 13b' sn  un ángulo superior a su posición an­
gelar re la t iv a  de aprehensión óptima, lle v a r  l a s  zapatas 
baje el neumático y despuós aproximar l e s  brazos hasta l a

1 9 i3
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citada posioión óptima. En e sta s  condiciones ae concebirá

que ea posib le efectuar con ana gran precisión  l a  coloca­
ción de la a  cuatro ruedas sobre *!as p lacas de asiento de 

lo s cuatro elevadores antes de embragar e l mecanismo de 

5 izado sincronizado.
En asta  forma de realización , el embragado 

del citado mecanismo de izado está esencialmente oonatitui- 
do para cada elevador, por nn torn illo  s in  f in  67 que en­
grana, en posición da embrague, con una rueda dentada 68,

10 alendo arrastrado dicho to rn illo  ain f in , a p artir  del mo­
tor común, por un cable f le x ib le , aea directamente por uno 
de loa elevadores o por mediación de una oaja de engranajes 

de relea  70 en e l caso de lo s otros elevadores. El torn illo  
67 está  articulado en 72 sobre un soporte f i jo  73 so lidario  

18 del montante 7' sobre el cual e stá  pivotada, como se indica 

en 74, l a  rueda dentada 68. Un mango 78 permite hacer bascu­

la r  a l to rn illo  67 alrededor de su articu lación  72, cuando 

ae deaee desembragar al mecanismo de arrastre  sincronizado. 
El árbol de l a  rueda dentada 68 lle v a , además, un piñón 76 

20 y una manivela 77 que permiten accionar e l carrillo  de iza­
do a mano cuando el mecanismo de arrastre  sincronizado e stá  
desembragado. El piñón 76 arrastra  una cadena 78, l a  cuál 
a rrastra  a su vez otro piñón 79, pivotado, como se indica 
en 79a, a un soporte 86 so lid ario  del montante 7 '.

25 Finalmente, sobre e l  árbol de l a  polea 79
está  calado en rotaoión un tambor de tomo 80 sobre el cual 
se en ro lla  un cable 81 que pasa por encima del montante 7'

€
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sobre ana polea de inversión 88 y en el extremo lib re  dad 
onal está  suapendido, como ae indioa en 85, el ca rr illo  de 
izado 1 5 '.

gn eata forma ae realización , e l d isp o s it i-  
5 vo de embragas constituido por e l to rn illo  67 y l a  rueda

dentada 68 está provisto de un sistema de segar idad que im­
pide todo desembrague en tanto que el c a r r il lo  1S' e stá  en 
oarga, Bien entendido, y come ya se ha dicho, se ha previsto , 
preferentemente, un sistem a de seguridad análogo, igualmen- 

10 te en l a s  formas de realización  anteriormente d e sc r ita s .
Como se vá especialmente en la  figura 14, e l 

citado sistema de seguridad está  esencialmente constituido 
por una palanca 84 articu lada entre sus extremos, como se 
indica en 85, sobre e l soporte 86, estando articulada una 

15 de la s  extremidades de l a  citada palanca 84, sobre una es­
piga 92 que se hunde, en l a  posición de embrague de l a  f i ­

gura 14, en ah alojamiento ax ia l previsto a este f in  en el 
extremó lib re  del torn illo  67. la  espiga 92 está  montada 

para d eslizarse  por un ánima 93 del montante 7' y es so l i-  
20 citada hacia la  posición de embrague citada, por un muelle 

94. En su otro extremo, l a  palanca 84 lle v a  un rod illo  88 
sobre e l  que pasa el ramal enrollado del cable de izado 81.
SW concibe que con esta  disposición, en tanto que e l cable 81 
está  t?usc por una carga apreciable, no se puede accionar 

25 l a  palanca de desembrague 84.
Un mango de bloqueo positivo 90 de l a  pa­

lanca 84, articulado en 91 sobre e l montante 7' y uniéndo-
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se en 89 sobra l a  palanca 84, tambien ha sido previsto .

En l a  figura 12a se ha representado una forma 
de realización  de medios que permiten ana c ie rta  libertad 

de desplazamiento re lativo  transversal de la s  plecas de 
asiento ( l i a * )  en relación  a lo s  montantes ( 7 ') .  Estos me­

dios, extremadamente sim ples, están constituidos por un 

montaje con una c ierta  libertad  de desplazamiento axial de 
l a s  p lacas ( l i a ' )  sobre su e je  96. lo s  muelles 97, 98, d is­
puestos a una y Otra parte de l a  placa so lic ita n  a ésta  ha­
cia su posición axial media, representada en la  figura 12a . 
Con esta  disposición, s i ,  debido a la s  irregularidades del 
su ele , lo s  montantes 7' no están completamente v ertica le s  
en el momento del levantamiento de la  carga, l a s  placas l i a '  
pueden deslizarse ligeramente sobre la s  espigas 96, de forma 
que se mantiene una separación normal entre la s  citadas p la­
cas y l a  carga no corre peligre de que se  escape.

Segón otra forma de realizac ión , cada montan­
te 7' está previsto de un pie perpendicular 99 aobre e l que 

está montada una oruga 100. Preferentemente, ano de lo s  ro­
d illo s  de l a  oruga, está  provisto de medios para e l regu­
lado de l a  tensión de la  oruga, ta l  como una corredera 102 
que coopera ccn un torn illo  de regulación 103 . por otra 

parte , se hai previsto medios en cada elevador para bloquear 

eu oruga cuando se desee: en el ejemplo representado, es­
tos medios están constituidos por un patín  de freno 104 
conducido por uno de lo s brazos 105 de una palanca acodada 
articu lada en 106 sobre un soporte lo ? so lidario  del p ie
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y que 3 leva un sector dentado f i jo  108. gl otro brazo 109 
de la  palanca acodada 13ova articulado en au extremo supe­
rio r 110 un mango de maniobra 111 que manda una v a r il la  112, 
cuyo extremo in ferior e stá  dispuesto de forma que encaje nor­
malmente bajo l a  acción de un muelle 113 entre dos dientes 
del seotor 108. La disposición es t a l  que apretando el mango 
111 se desprende e l extremo de la  v a r il la  112 de loa dien­

te s del aector 108 en contra de la  acción del muelle 113.

Con esta  d isposición , estando le s  p ies de 

oruga 99 Rispaestoqtransversalmente en relación a l  vehícu­
lo  y girados hacia el in terio r de é ste , basta bloquear, por 

medio del d ispositivo  que se acaba de d escrib ir , l a s  orugas 

de lo s  dos elevadores dispuestos a un lado del vehículo 
para que, cuando á ste  se levante, lo s  o tros dos elevadores 
se desplacen transversalmente s i  l a s  irregularidades del 
su$3o lo  exigen, por rodamiento 3 ibre de su oruga 100.
Además, l a s  orugas tienen la  ventaja de f a c i l i t a r  consi­
derablemente l a  colocación de lo s elevadores.

En l a  forma de realizac ión  de la s  figuras 11 
a 14, lo s  p ies de oruga están  rígidamente f i jo s  sobre lo s  
montantes. En l a  variante de la s  figu ras 15 a 17, cada p ie  
está  articu lado, como se indica en 114, sobre e l montante 
7' correspondiente, habiéndose previsto medios para blo­
quear e l p ie en una posición perpendicular a l  montante.

En el ejemplo representado, estos medios están con stitu i­
dos por dos tacos, uno de lo s  cuales, 115, es so lidario  
del montante y e l otro, 116, del p ie .

El taco 115 llev a  articu lado , como se indi-

-  23
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en 117, un estribo 118, siena o ta l la  disposición que, 

en la  posición representada, en l a  figura 16 en la  que el 
pie e s tá  perpendicular al montante, el taco 116 este en 
contacto con el taco 115 y pueda inm ovilizarse en e sta  po­
sic ió n  por rebatido del estribo 1 1 8 , siendo inmóvilizado 
a su vez dichq&stribo en esta  posición rebatida por un to r­
n illo  119, por ejemplo, con cabeza mol oteada.

Cuando el pie no e stá  bloqueado, como se 
describió anteriormente, se pueden rebatir  a lo  largo del 
montante 7 ' ,  como ae representa en l a  figura 17, lo  que 

permite desplazar fácilmente e l  conjunto del elevador por 
rodamiento sobre e l ro d illo  de oruga I d ,  es decir, tenién­

dolo en no importa quá posición en vez de e sta r  obligado a 
mantenerlo v e r t ic a l, como en la  forma de realizac ión  de la s  
figu ras 11 a 14, Además, cuando se desee transportar o a l i ­
near lo s  elevadores, es evidente que e l levantamiento de lo s  

p ies reduce considerablemente el volumen de lo s  elevadores 
y f a c i l i t a ,  por consiguiente, este transporte o e sta  a lin sa­
cien.

Se observará que en la s  formas de re a liz a ­
ción de la s  figuras H  a  17, la  construcción del bastidor 
de lo s  elevadores se ha sim plificado grandemente. Cada bas­
tid o r , en efecto, está  constituido por un pie ta l  99, (ver 
figura  13), de fundición maleable colada aegán cualquier 
forma deseada (en H, en el ejemplo representado) y por un 
montante único tubular 7' ligero  y r íg id o , oonatituido, 

por ejemplo, per dos hierros en B soldadoa borde con bor-

-  84  -
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A#, como ao indioa en 121 (figura 16) o también pox alo- 

montos de chapa doblada soldados eléctricamente.
Como es natural y como re so lta , por otra 

p arte , de lo que precede, la  invención no se lim ita  en modo 
8 alguno a aquélla de sus formas de ap licación , ni tampoco a 

aquéllas de sus formas de realización  de sus diferentes 
p arte s, que se han indicado más especialmente; comprende, 
por el contrario, todas sus varian tes, especialmente:

- aquéllas según la s  cuales se ap licarían  
I& le s  d ispositivos conforme a la  invención a  cargas d ife­

rentes de lo s  vehículos automóviles;
-  aqu éllas según l a s  cuales se  haría descan­

sar un vehículo automóvil sobre aparatos elevadoras de acuer­

do con l a  invención por puntos d iferentes a l a s  ruedas de

16 este  vehículo;

-  y aquéllas según la s  cuales se eng&earlan 
aparatos elevadores o soportes en n'm ic  diferente de cuatro 
por oarga a elevar.

- O -  N O T A  -  O -

20 Los punto s de invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta  patente de In­
vención en España, por VEINTE años, son lo s  sigu ien tes:

IB. - gn sistema elevador constituido por

una pluralidad de aparatos elevadores p o rtá tile s  y separa-
- 25 -
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ble a comprendiendo cada ano un soporte móvil, un árbol con­
ducido y una unión deamodrómica entre e l citado árbol y di­

cho soporte, de forma que áate ae eleve o se baje positiva­

mente cuando el citado árbol conducido sufra un movimiento 
5 de rotación en ah sentido o en otro ; un d ispositivo  que 

comprende un árbol de conducción, una unión desmodrómiea 
e irreversib le  entre e l citado árbol da conducción y al 
árbol conducido de cada uno de le s  aparatos elevadores; com­
prendiendo todas e sta s  aniones salvo una, necesariamente,

10 un árbol f le x ib le  enfundado separable, podiendo per otra
parte l a  última u#ión comprender igualmente un árbol f le x i­
b le de esta c la se , todo dispuesto de forma que se asegure 
el levantamiento o e l descenso simultáneo y sincronizado 
de todos lo s  soportes cuando una fuerza aplicada a dicho 

15 árbol de arra stre  determine una rotación de á ste  en un 
sentido o en otro.

2B. -  Un sistema elevador según l a  reiv in­

dicación 1 , en e l que el citado dispositivo  de arrastre  

está  constituido por un motor montado en une de lo s  apara- 
20 tos elevadores.

33, -  un sistema elevador según l a  reiv indi­
cación 1 , en el que cada una de l a s  citadas uniones desmo- 

drómicas e irrev ersib les oemprende un to rn illo  sin  f in  arras­
trado normalmente por el citado árbol de arrastre  y una rue- 

25 da dentada tangencial engranada con el citado to m illo  sin  
fin  y unida en rotación a l citado árbol d irig id o .

46. -  un sistema elevador según la s  raivin-

— 26  —
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dicacicnes I  a 3 comprendiendo ademas medios propios para 
intarrumpir en un panto cualquiera l a  unión desmodrómica 

entre e l citado árbol de a ir a s tre  y el soporte móvil de 

cada ano de loe  aparatos elevadores y medios accionados 
8 a  mano y adecuados para elevar o descender dicho soporte 

independientemente del citado árbol de a rrastre  cuando 
lo s  citados medios de interrupción de unión se accionan.

Se. - Un sistema elevador segón la s  reiv in­
dicaciones 1 a 4, más especialmente destinado a la  eléva­

lo oion de un vehículo motor, caracterizado por el hecho de
que comprende oh aparato elevador diferente para cada rue­
da del citado vehículo, estando constituido dicho aparate 
esencialmente por un bastidor que comprende un pedestal y 
por lo menos un montante, por un c a rr illo  móvil guiado a lo  

18 largo de dicho montante, por medios prensores de una rueda
del vehículo so lid ar ia  de dicho c a r r il lo , por un árbol arras­

trado y por una unión desmodrómica establecida normalmente 
entre el citado árbol y dicho c a r r i l lo .

6c. -  Un sistema elevador para vehíoulos de 
20 motor, según l a  reivindicación 5:, en el que dicho bastidor 

está  montado sobre medios de rodamiento.

78. - Un sistema elevador según l a  reivin- 
d±Bod&xn 6, en el que lo s  citados medios de rodamiento están 
dispuestos de forma que aon inoperables cuando el bastidor 

26 se h alla  en posición de elevación del vehícc&o.
8e. - un* sistema elevador segón la  reiv in­

dicación 6, en el que lo s  citados medios presores de rueda

27
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se articu lan  libremente sobre e l  citado c a n i l lo  alrededor 
de en e je  sensiblemente perpendicular a dioho montante, da 
forma que lo s  citados medios prensores puedan cambiar l i ­

bremente de posición en un plano longitudinal bajo l a  acción 
5 del peso del vehículo, durante la  elevación o el desceneo 

de e s te .

93. - Un sistema elevador según la  reivindi­
cación 8, en el que también 8e han provisto medios para per­

m itir una c ie r ta  lib ertad  de desplazamiento re la tiv o  entre 
10 lo s  órganos prensores y lo s  montantes de loa elevadores en 

un plano transversal a l  vehículo cuando óste se eleva o se 
baja por dichos elevadoras.

103. - Un sistema elevador según l a  reiv indi­
cación 5 , en el que üos citados medios prensores están cons- 

15 titu id os por dos brazos ríg idos entre s i  y que forman juntos 
una especie de escuadra articu lada libremente sobre dicho ca­
r r i l lo  encima del ángulo entre dichos brazos y alrededor de 
un pivote sensiblemente perpendioular a dioho montante y por 
dos w le ra s  articu ladas cada una alrededor de un eje sanai- 

20 blemente paralelo a dioho pivote en el extremo lib re  de uno 
de dichos brazos.

113. - un sistem a, según la  reivindicación 

10, en e l que lo s  brazos están articu lados libremente en x 
sobre el c a rr illo  y en el que se han previsto medios para 

25 regular la  separación de dichos brazos.
123. - un sistema elevador según l a s  reiv in­

dicaciones 10 u 11, en la  cual, l a s  c itadas so leras están

28
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montadas de forma que puedan deslizarse sobre su e je , ha­
biéndose previsto medios e lá st ic o s  a  una y otra parte de 
dichas so leras para s o l ic i t a r la s  hacia su posición ax ia l 

media.
5 1 3 B. - uh sistema elevador según l a  reiv in­

dicación 5, en el que la  c itada unióh deamodrúmica compren­
de un torn illo  maestro que se  extiende sensiblemente en 

toda l a  longitud del montante y suspendido en este de forma 

que pueda g ira r  y un conjunto que forma tuerca normalmente 
10 en agarre con dicho to m illo  y f i jo  de forma r íg id a  sobre 

el/6itado c a r r il lo , habiéndose interpuesto medios de trans­

misión dasmodrómica entre e l citado árbol arrastrado y di­

cho to rn illo , y en el cual, lo s  citados medios de interrup­
ción de l a  unión están constituidos por órganos adecuados 

15 para lib erar dicha tuerca del citado to rn illo .

cación 5, en el que la  citada unión desmodrómioa comprende 
una rueda de cadena unida en rotación a dicho árbol a rras­
trado y una cadena s in  f in  arrastrada por l a  citada rueda 

20 de cadena y sobre l a  cual está  f i jo  e l oitado c a r r i l lo , en 
e l cual están constituidos loa  citados medios de interrup­
ción de la s  uniones por órganos que permiten desengranar el 
to rn illo  s in  f in  y l a  rueda tangencial antes citados y en 
el que lo s  oitadoa medios accionados a mano comprenden u^p 

25 ruoda As cadena suplementaria que engrana con dicha cadena 

y una manivela unida en rotación con l a  citada rueda de ca­
dena suplementaria.

1 4 &. -  un sistema elevador según la  reivindi-
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I5B. - Un sisteme elevador según la  reivin- 

dicación 5 , en el que l a  citada unión desmcdrómioa compren­

de una cremallera f i j a  de forma ríg ida sobre el mentante y 
un piñón unido en rotación con dicho árbol arrastrado pivo- 

8 tado sobre e l citado c a rr illo  y normalmente en engrane con 
l a  citada cremallera, en el que lo s  citados medios de in­
terrupción de unión están constituidos por órganos adecua­
dos para desengranar dicho piñón de dicha cremallera y en 
e l que lo s  citados medios accionados a mano comprenden un 

10 cable sin  f in  á! que está f i jo  dicho c a rr illo  y una mani­
vela que a rrastra  una polea sobre la  que pasa dicho oable 
s in  f in .

16B. - Un sistema según la  reivindicación 

S , en el que l a  citada unión desnodrómica comprende un 
18 tambor de torno unido en rotación a dicho árbol a rra stra ­

do y un cable anclado en dicho tambor de forma que pueda 

enrollarse sobre él y en el extremo del cual está f i jo  el 
c a rr illo  antes citado, en el que lo s  citados medies de in­
terrupción de unión están constituidos por órganos a de cu a- 

20 dos para desengranar dicho to rn illo  sin  f in  de la  citada
rueda tange no ia l  y en el que los citados medios accionados 
a mane están  constituidos por una manivela enehavetada a l  
citado árbol arrastrado .

173. - un sistema elevador según la s  reivin- 
28 dicacicnes 1 a. 16, en el que se han previsto también medios 

para impedir toda interrupción de dichas uniones desmodró- 
mioas mientras que lo s  elevadores estén en carga.
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18e. - Un sistema elevador según la s  ie iv in d i- 

cao iones 16 y 17, en e l que lo a  citados medios de bloqueo 

están constitu idos por una palanca, una extremidad de la  cual 

ae mantiene aplicada a l extremo lib re  del torn illo  sin  f in  
antee citado, de forma que mantenga a éste  embragado en en­

grana con dicha rueda tangencial, en tanto que el cable de 
embrague que pasa sobre un rod illo  que 1 leva el extremo de 
la  citada palanca, e stá  sometido a c ierta  tensión.

193. - Un sistema según la s  reí-vindicaciones 
8 a 18, en el que e l pedestal precitado e stá  provisto de una 
oruga y ee extiende en posición de trabajo , transvereslmente 
al vehículo y hacia el in terior de este y perpendicularmente 
a l a  dirección de izado, habiéndose previsto medios para in­
móvil izar dicha oruga.

203 . - Un sistema elevador según la  reivin­

dicación 1$, en el que dicho pedestal de oruga está  articu­

lado sobre e l montante citado, disponiéndose medios de blo­
queo para bloquear e l pedestal y el montante en una posición 
angular re la t iv a  de 90 R.

gta. - un sistema según la s  reivindicaciones 
5 a  20, en el que e l bastidor de cada elevador está  con stitu i­
do por un pedestal, de fundición maleable colada, que lle v a  un 

soto montante tubular ligero  y rígido obtenido, por ejemplo, 
por soldadura borde con borde de dos h ierres en u.

223. - un sistema elevador según la s  reiv ind i­
caciones 1 a 21, completado por una pluralidad de soportes 
e s tá tic o s , de preferencia provistos de medios de regulación
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5

10

en a l ta ra , pudiendo su b stitu ir  cierto numero de estos so­

portes e stá tico s  a lo s aparatos elevadores, cuando la  carga 
ha sido elevada a un nivel deseado#

23&. - un s is  testa elevador de una carga o in ­
genio pecado, especialmente un vehículo.

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  dibujos que ae acompañan y 
coquea fin e s que se han especificado.

Bata Memoria consta de tre in ta  y ana hojas 
e sc r ita s  por una sola cara.

Madrid, &7 ACO. 1952

P. A.

.'-i.
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