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MEMORTIA DESCRIr‘rIDy(,%L
SOBRE: €Z ()~ =
ZPERFECCI ONAMIENTOS HY LOS CHASIS PARL VEHICULOS

" AUTOLOTORES" .

~

SCOLICITANTESS FORD MOTOR IBERICA, residentes en:

Avenida de Icaria, 149, BARCELONA,

Este invento se refiere, en genefal, a la construc-
cidn de chasis para vehfculos automdviles, y se relaciona
especialmente con el tren de potencla, eje o puente poste-
rior y suspensidn de las ruedas posteriores del vehfculo.

Un objeto de este invento es proporcionar un tipo
perfeccionado de chasis para vehfculos sutomotores, sn el
que se utiliza un eje o puente posterior tipo De Dién,
peroc en el que el esfuerzo motor y ds frenado se transmi-
ten al bastidor del vehfculo sn puntos muy separados, para

reducir al mfnimo las fuerzas ¥y hacer posible sl smpleo
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de medios des montaje més blandos. Este invento preve el
montaje del diferencial en la paste posterior del bastidor
del vehfculo, por medio de dispositivos eldsticos de aco-
bplamiento, junto con un tubo cardan relativamente largo
rigidemente conectado, por su extremo poétezidr, al dife-

rencial y, articuladamente acoplado, por su extremo ante-

~rior, a la parte posterior del motor del vehfculo, pare

su movimiento pivotado relativo, alredsdor de un eje trans-

verso horizontale. La construccidn permite gue el esfuerzo

de impulsibén y de frenado sea absorbido por los medi os
eldsticos de montaje del difersncisl y del motor. De este
modo se obtisne un brazo de transmisién r elativamente largo,
que da lugar a caracter{sticas perfeccionadas de funciona-
miento con respecto al arbol o puents De Didn, tipo conven-
cional, en el que la oaja del diferencia estd sostenida en
el bastidor, en puntos poco separsdos. Comprado con la im-
pulsidn Hotohkiss, esta disposicidn tiene la ventaja de
eliminar de las ballestas posteri ores las carges debidas
a los esfuerzos de impulsidén y de frenado, evi tando no
solo el salto u oscilacidn de las ruedas causado por la
retraccién de los muelles por dichas cargas, sino que per-
mite ademds proyectar y construlr las ballestas posteriores
Pare ebsorber solamente las fuerzas lineales horizontales
de propulsidn y retardo, y las cargas verticales debidas
& los pesos, simplificando asi la construccidn de dichas
ballestas y permitiendo su preparecidn mds eficiente.

Otro objeto de este invento es proporcionar un
chasis para automévil que tenga el menor peso posible
ballestado para mejorar 1as‘caracterfsticas de movimiento

del vehfculo, y en el que los efectos del traqueteo d el
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motor en aceleracidn y la oscilacidn del vehfculo debida

a la reaccidn ante el esfuerzo d&e impulsidn, sean mfnimos,
Un nuevo objeto des este invento es proporcionar un chasgis
para vehfculo automévil, en el que pueds obtenerse una
distancia satisfactoria del suelo y en el que,sin embargo,
ol piso del vehfculo y el del departamento de equipajes,
puedan disponerse apreciablemente bajos, no solo para
proporcionar espacio adicional en el coche, sino tambidn
pare permitir una mayor amplitud de variscidn en lasg
l1ineas de la carroceria.

Ctro objeto de este invento es proporcionar un
chaslis para veh{culo automévil, en el que el par o esfusrzo
motor se equilibre dentro del dispositiw impulsor montado
gobre caucho, de modo que sl par motor no se transmita al
bastidor del vehfoulo de modo desequilibrado.

Otros objetos y ventajas de sste invento se ha-
rdn més eparentos en el curso de la descripeidn, especial~
mente al considerarla en combinacidn econ los dibujos ad-
Juntos, en los que:

La figura 1 es una vista en planta, semi-esque
mética, del chasis de un vehfculo automotor, con este
invento acoplado.

La figura 2 es un alzado lateral de la construce
cién representada en la figura 1.

Le figura 3 es un corte horizontal, a mayor eg-
cela, d el diferencial, por la lfnea 3-3 de la figura 2.

La figura 4 es un corte vertical transversal, a
escala eumentada y parte en alzado por la 1lfnes 4~4 ds la
figura 1.

La Tigura 5 ss un corts horizontal, a mayor esca-
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la, por la lfnea 5-5 de la figura 2, y

La figura 6 es un e squema rspresentativo del tren
de potencia o conjunto impulsor de este invento y de las
fuerzas del mismo.

Con referencia a los dibujos y, especialmente, a
las figuras 1 y 2, por 11 se indica el bastidor del ve-
hfculo y por 12 y 13 las ruedas anteriores y posteriores
del mismo. Las ruedas anteriores 12 estdn suspendidas in-
dependientemente del bastidor 11 por medio d e brazos con-
vencionales 14 de suspensidn ¥y de muelles helicoidales
(no representados). Las ruedas posteriores 1% estén inter-
consctadas por medio de un eje secundario 15 formado por
un elemento tubular prolongado en sentld transversal del
bastidor y entre dichas ruedas posbteriores. Como mejor se
aprecia en la figura 1, los extremos del 8je secundario
16 estdn recibidos o acoplados sn el interior del elemento
17 de sostén ds las ruedas, y a ellos sujetos. Con refe-
rencia a la figura 4, cada elemsnto 17 de sostén de las
ruedas, tlene una pestaiia 18 brolongada hacia el interior
conectada a una parte intermedia de una ballesta posterior
19 de hojas o flejes, mrolongada longitudi nalmente, por
medio de pernos de horquilla 21 y de una placa de au1jecidn
22+ El extremo anterior de cada una de las ballestas 19
de hojas, estd pivotadamente conectada & una palomilla 23
montada en el larguero lateral 24 del bastidor 11 del
vehfculo, mientras que el extremo posterior de cada ba-
llesta estd conectado al larguero lateral por medio de un
balancfn d e muslle 26. La placa 22 de sujecidn estd pro-
vista de una pestafia 27 a la que estd consctada la parte

inferior de un amortiguador tubular 28, cuyo extremo su-
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perior estd pivotadamente concetado a una palomilla 29
sujeta a un elemento transversal %l.

Cada elemento 17 de sostén de las ruedas, tiens
ademds, solidaria con 41, una parts 32 en forma de man-
guito (figura 4) en el interior ds la cual el muiidn 33
de la rueda se halla montado rotativamente, por medio de
cojinetes coénicos de rodillos 34. La pestafia 35 del muindn
33 de la rueda sostiene la rueda bosterior 173.

Con referencia al tren de potencia o conjunto im-
pulsor del chasisd el vehfculo, en 36 se roprssenta un
motor eonvencional de combustidn interna sostenido sobre
la parte anterior del bastidor 11 del vehfoilo, por medio
de un par de monturas 37 del motor, de caucho, de tipo
convencional y transversalmente separadas. A la parte pos-
terior del motor 36 estd sujeta une transmisidn 38 que, a
su vez, estd conectada a una caja 39 de prolongacidn de
la transmisidn, sostenida por una montura Gnics 41 sobre
un elesmento 42 corto y transversal, prolongado entre los
elementos 43, en forma de X del bastidor, para complstar
un montaje triangular o de tres puntos de apoyo para el
grupo motor del vehfculo.

Como ss obscrva mejor en las figuras 1 y 5, la
barte posterior de la caja 39 de mrolongacidn de la trang-
misién estd preparada con una parte solidaria 44 en forma
de horquilla bifurcada, que rodea & otra horquilla bifur-
cada 46 dlgp uesta en el extremo enterior del tubo cardan
47 longitudinelmente prolongado y que aloja el £rbol ime
pulsor o de trahsmisidn 48 interconectado, por su extremo
anterior, al extremo posterior del 4rbol propul sor 49,por

medio de una, junta universal convencional, 51.
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Ias bifurcaciones del extremo anterior 46 en
forme ds horquilla del tubo cardan, reciben, a rosca,
pernos de articulacidn 52 que, a su vez, sstdan pivotada-
mente conectadog a los brazos del extremo bifurcado pos-
135, terior 44 de la caja 39 de prolongacidn de la transmisidn,
por medio de manguitos de caucho 53. Se observara que el
extremo posterior del tubocardan 47 se encua tra por ten-
to conectado pivotadamente al extremo Posterior del gene-
rador de potencia, para rotacidn relativa alrededor de
140. un eje transversal horizontal, qﬁe @ sa por los pernosg-
pivote 52. La junta universal 51 estd desde lusgo alinea-
da con este eje.
El extremo posterior del tubo ¢ ardan 47 estd
rfgidamente conectado al extremo anterior de la caja 54
145. del diferencial. En lados opuestos de la parte anterior
de esta caja se atornillan soportes 55 qua reciben montu-
ras de caucho 56, reslstontes a la cizalladura, sujetas a,
y eolgantes de, ol elemento transversal 31, en forma de U,
Se oﬁservaré que la caja 54 del difersncial estd asf s og-
150. tenida sobre el bastidor del vehfculo, y forma parte del
Peso ballestado del mismo.
Con referencia a la figura 3, la caja 54 del
diferencial tiene una pestafia lateral solidaria 55' y un
lado opussto ablerto, que cierra uns Placa d e cubiérta 56'.
155. La pestafia lateral 55' y la placa de cubierta 56', tienen
gensralmente forma cénica ¥ estdn bervadas para mayor ro-—
sistencia, y s ostienen manguitos 57 templados y ¢ on pestaﬁa,
sujetos a aquellaé por pornos 58. Entre las Pestafiag de los
manguitos 57 y la placa de cubierta o Pestaila de la caja

160. adyacentes, se disponen arandelas para permitir el ajuste
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lateral.
Cada uno.de los manguitos 57 estd preparado con

une pista exterior templade para los cojinetes cénicos de
rodillos 59 para el diferencial. Bste, es de construccidn
convencional e incluye un éngranaje conductor 60 prmvisto
de una caja 61 que aloja engranajes laterales o satélites
del mismo y pifiones cdnicos 63, El engranaje conductor 60
engrana con un pifién conductor 64 montado en sl extremo
posterior del drbol impulsor o de transmisidn 48,

Los manguitos templados 57 tienen tambidn pistas
interiores para cojinetes de agujas o rod llos pequeiios
65 que gufan manguitos 66 de los elementos 67 de los cubos.
Los manguitos 66 estdn enclavi jados a los mufiones 68 de
los engranajes laterales 62 del difsrencial. Los elementos
67 de los cubos sostienen tambores de frenado 69 que ¢coope-
ran con frenos internos 61 de expansién, de tipo convencio-
nal, sostenidos bor placas de refuerzo 72 acopladas en la
caje 54 del diferencia, ¥ en la placa de cubierta 561 de
la misma. Cada uno de los element os 67 del cubo tlene, a
81 sujeto, un alojamiento 73 de una junta universal T4 de
bloque deslizants, o tipoc azoleta, ¢ onectado al e xtremo
interior del &rbol 76. Gon refersncia & la figura 4, se
observard que los 4rboles 76 estdn conectados, por sus X~
tremos exteriorss, g los ejJes 33 de las ruedas DPosteriores,
Por medio de juntas universales 77, completando el tren de
botencia, o conjunto impulsor del motor des propulsidn del
vehfeulo a las ruedas motrices posteriores.

Se observard que con 1a construccidn anterior, al
bPeso no ballestado de la parte posterior del vehfculo, se

reduce al mfnimo, ya que &l diferencial ¥y los frenos de las
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ruedas posteriorecs estdn completamente sostenidos sobre sl
bastidor del vehfculo. Esta disposicidn permite también que
el pisodel departamento de viajeros del vehfeculo, asf como
el suelo @ el departamento posterl or de equipajes pusdan
disponerse mas bajos, con respecto al tipo convencional de
construccidén de los chasis, proporcionando asf un espacio
adicional y facilitando ademds las caracter{sticas deseadas
de estilizecidn, al permitir que la parte posterior de la
carrocerfa descienda algo. Ademds, se observars que las
ballestas posteriorss, de hojas, solo han ds Prepararse
para absorber las fuerzas longitudinales de propulsidn Yy
reterdo del vehfculo, junto con las cargas verticales de-
bidas a los pesos, dado que las cargas producto de los
osfusrzos de propulsidén y frenado no actdan sobre las ba-
llestas. Estas, por tanto, pueden prepararse ventajosamen-
te para realizar de mod eficiente estas funciones, slimi-
nédndose el salto de las ruedas toda vez que la s ballestas
no pueden "enrollarse" como ocurre en los vehfailos dota-
dos de la transmisidn Hotohkiss corriente, en los que las
ballestas han de absorber los esfuerzos de propulsién y

ds frenado.

En la construccidn corriente de eje o puente

posterior tipo De Didn, el difersncial estd directamente

oo ctado al bastidor del vehfculo, en puntos longitudi-
nalmente separados, corrientenente en las partes snterior
Y posterior de la caja del diferencial. Estas monturas
est dn colocadas bastante cerca unm de otra ¥, consiguien-
temonte, solo se dispone de un brazo de torsidn relative-
mente corto para transmitir al bastidor los e sfuerzos de

impulsidn ¥y frenado. Consiguientemente, han de uéarsa dig-
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positivos de montaje relativemente resistentes. En cambio,
con esta disposicidn, el tubo cardan 47 interconsctado, y
la caja 54 del diferencial, proporcionan un brazo de tor-
sidn relativamente largo para transmitir los esfuerzos de
impulsidn y frenadc. Este brazo de torsidn es igual a la
digtancia entre el eje de los Pernog-pivote 52 dsl e xtremo
anterior del tubo cardan 47, y el aje de las monturag de
caucho 56 que conectan la caja del diferencial con el
bastidor. Dado que este brazo de torsidn es largo, les
cargas son considerablemente menores y entre sl diferen-
clal y el bastidor pueden utilizarse monturas 56 de cau-
cho relativamente blandas proporeci onando esf un acopla-
miento mds satisfactorio para el diferencisl mencionado.
En el extremo anterior del tubo ¢cardan 47, las fuerzas
engendradas por 1los esfuerzos de propulsidn y frenado,
se transmiten, a través de los manguitos de caucho 53,
al extremo posterior de la caja 39 de prolongaddn de la
transmisién. Dado que el motor 36, la transmisidn 28 y
la caja 39 de prolongacidén de la transmisidn estdn rigida-
mente conectados entre sf, estas cargas se transmiten a
las monturas de caucho 37 y 41 que sostienen el grupo
motor sobre el bastidor d el vehfeulo. Estas cargas son
de magnitud relativamente bequefie a causa del largo brazo
de torsién y & la distribucidn entre las monturas de cau-
cho y, consiguientemente, pueden disponerse elementos de
montaje relativemente blandos o sldsticos que contribuyen
a la suavidad y ausencia de ruido del vehfoulo.

La figura 6 representa esquemiticemente el tren
de potencia o ¢ onjunto propulsor de este invento. La Tle-

cha A indica el par motor en el ciglieflal 78 del motor 36.
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Este par o esfuerzo motor produce un par de reaccidn igual
y opuesto B en el bloque del motor. En chaesis de construc-
cidn corriente, este par de reaccidn sctia sobre el basti-
dor a través de las monturas 37 del motor, de modo desequi-
libredo.

Bn esfe invento, el par o esfuerzo motor se trans-
mite desde el ciglefial 78 del motar, a través de la trans-
misidn (no represéntadaen la vista esquemdtica) y de la
Junta universal 51, al arbol propulsor 48 cuyo e xtremo
posterior impulsa el pifién motor 64 del eje o puente pos-
terior. Las flechas C y D repressentan el par o esfuerzo en
el &rbol propulsor y en el pifién motor, respectivamente.
Bl pifidn motor 64 engrana con el anillo dsntado 60, y la
flecha B representa el par o esfuerzo en éste. El par ds
reaccidén en la caja 54 del diferencial se transmite al
tubo cardan 47 rfgidemente conoctada a ella, y estd repre-
sentado por la flecha F. Hste par de reaccidn se transmite
desds sl tubo cardan 47 al motor 36 (flecha G) dado qus
le conexidn entre el tubo carden y e 1 motor es una cone-
xidén pivotadgalrededor del eje iransverso horizontal for-
mado por los peanS-pivote 52. Teniend encuata qus los
pares o esfuerzo de reaccidn B y G son iguales y ds dircc-
cionss opuestas, es evidente que se obtienen condid onesg
de equilibrio y que las fuerzas no e quilibradas no se
transmiten al bastidor del vehfculo a travds ds las montu-
Tras 37 del motor.

El par de reaccidn equilibrado que acaba de indf-
carse, no pusde obtenerse con dispositivos convencionsles
en los chasis, nl con la construccidn corriente d el tipo

De Didn. Este invento consigue estos resultados cambinando
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un ejs o puente posterior tipo De Didn con unftubo cardan
rigidamente consctado a la caja del diferencial, por su
exbremo postsrior, y articuladamente conectado al conjun-
to motor por su extremo anterior, para movimiento de pi-
votacidn alrededor de un eje transverso horizontal.

Se comprenderd que este invento no ha de limi-
tarse a la construccidn precisa representada y descrita,
sino que pusden introducirse distintos cambios y modifica-
ciones sin separarse del espfritu y alcance de dicho in-
vento, como se puntualiza en las reivindicaciones adjuntas.

- NOT4A -

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, as! como la menera ds realizarlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposiclonss anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalls,
en cuanto no alteren su principio fundamental. Tembidn
se hace constar que el invento correspbnde a una Patente
presentada en Norteamérice con fecha 6 de Noviembre 1951
n® 255.008, acogidndose, por lo tanto, a los beneficios
que eonccden los Convenios Internacionalss an vigor, ¥y
siend lo que constltuye la esencia del referido invento
Y por lo que se solicita Patcnte de invenci én, por 20 afios
en Espafia: "FERFECCIONAMTEITUS AN LOS CHASIS PaR4 VEHICULOS
AUTOMOLOHBSS; caracterizénds se por lo siguiente:

10 - Perfeccionarientos sn los chasis para ve-
hficulos automotores, carecterizados por comp ender un bag-
tidor; un motor sostemnido sobre la parte anterior del bas-
tidor; un difsrencial sostenido sobre la parte posterior
del bastidor; untubo cardan rfgidamente coneotado, por su

extremo posterior, al difsrencial ¥, Plvotadamente conec-



tado, por su extremo anterior, al motor citado, alrededor
de un eje transversal horizontal; ruedas motricses poste-
riores para el vehfculo; medios de suspensi én que sostienen
las ruedas motrices en sl bastidor, para movimiento de as-

315. censo y descsnso con respecto al bastidor y al dif erencial;
mufiones o arboles motores mrolongados desde el difersncial
hasta las ruedas motrices, y Juntas universalesen los ex-
tremos opuestos de cada uno de dichos mufionss o drboles
motores.

%20, . 28 - Perfeccionamientos, segin lo sspecificedo
en la reivindicacidn 1, caracterizados ademds por disponer-—
se medios eldsticos de montaje pera sostener el difersncial
sobre el bastidor, y por acoplarse medios eldsticos de mon-
taje, longitudi nalmente separados, para sostsesner el motor

325. sobre el bastidor; el extremo posterior del motor y el
sxtremo’antariorciel tubo cardan, estdn pivotadaments
interconectados alredesdor de un eje transversal horizontal,
de modo gque el tubo cardan y el diferencial merc ionado,
conegctados entre sf, constituyen un brazo dec torsidn rela-

230, tivamente largo que trangmite las fuerzas o esfuerzos de
propulsidn y frenado al bastidor del vehfeculo, a través
de las monturas sldsticas para el motor y el diferencial.

%% - Perfeccionamientos, seglm lo especificado
en la relvindicacidn 1, caractérizados ademds porque junto

335 al diferencial, pero independiente del mismo, se prolonga
un eje sscundario en direccidn transversal‘al bastidor, ¥y
por disponerse slementos de sostén dé las ruedas, sujstos
a los extremos opuestos de este drbol sscundario, y que
sostienen, para rotaoidén, las ruedas motrices posteriores;

340 por ballsstas planas longitudinalmente prclongadas, para
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las ruedas posteriorss, consctadas por sus extremos al
bastidor y, entré sus extremos, a los elementos de sos-
tén de las ruedas; las ballestas transmiten las fusrzas
horizontales de propulsidn y retardo él bastidor citado,
¥ el tubo de reaccidn y el diferenecial mencionados, coO-
nectados entre sf, transmiten el par o esfuerzo de PO
pulsidn y de frenado al bastidor mencionado.

4% - Perfeccionamientos, segln lo egpecificado
en la reivindicacidn 1, caracterizados ademds porque el
diferencial comprende ung caja sostsnila sobre sl basgti-
dor por un par de tacos decaucho separados transversale
mente y alineados para permitir el movimiento de oscila=-
cién de dicha caja alrededor de la lfnes horizontal trans-
versal de los tacos mencionados, que constituyen las dni-
cas conexiones entre la caja del diferencial v el basti-
dor; el extremo posterior del motor Yyel extremo anterior
del tubo cardan tienen partes terminales bifurcadas, trang
versalmente alineadas; medios gus conectan dichas partes
teminales bifurcadas, articuladamente entre s{, ¥ mangui-
tos de caucho ehtre dichos medios de articulacidn y una
de las mencionadas partes terminales bifurcadas.

58 - Perfeccionamientos en los chasis bara ve-
hfculos autémotores, caracterizados por un motor eldstica-
mente sostenido sobre el armazdn, en un extremo de &ste;
un diferencial eldsticamente sostenido sobre dicho armazdn
junto al otro extremo dél.mismo; Tuedas motrices en lados
opusstos del armazdén, transverselmente alineadas con el
diferencial; medios de propulsidn que interconecctan el
diferencial con las rucdas citades; medios ds transmisi én

que intergonectan el motor y el diferencial citados; un
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brazo de torsidn prolongadée desde el diferencial al motor,
para trensmitir el par o esfuerzo de impulsién y de frena-
do al bastidor mencionado, en puntos muy separados longi-
tudinaimente.

62 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 5, caracterizados ademés porque el
brazo de torsidn est4 rfgidamente conectado gl diferen-
ciel, y pivotadements conectado al mot or, encontréndose
esta conexidn pivotada en un eje horizontal transversal.

7% - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 5, caracterizados ademds porqus el
brazo de torsidén comprende un tubo que rodea los medios
de transmisidn que interconsctan el motor y el diferen-
cial; este tubo esté rigidamente conectado al diferencisl,
¥y pivotadamente conectado, en un eje horizontal transver-—
sal, al motor msncionado.

8% - Perfeccionamientos en los chasis para veh{cu
los autométores, caracterizados por comprender un bastidbr;
ruedas directrices anteriores, y motrices posteriorss; un
motor; un par de monturas eldsticas trahsversalments dig-
puestas que sostlenen la\parte anterior del motor mbre
el bastidor; una montura eléstica que costieme la parte
posterior del motor scbre sl bastidor; la montura poste-
rior citada estd practicaments en la lfnea central longi-
tudinal del vehfoulo; el motor tiene una parte extrema
bifurcade por detrds de dicha montura bosterior; un tubo
cardan prolongado en el sentido longitudinaltiél vehfculo
¥y dotado de una parte sxtrems anterior bifurcada, pivota-
damente conectada a la parte extrema bifurcads dsl motor,

alrededor de un eje horizontal transversal; una caja sujeta



el extremo posterior del tubo cardan; medios elédsticos
de montaje que sostisenen la caja sobre el armazén; un
grbol de tranemisidn prolongado a lo largo del tubo car—
dan; un mecauisro diferenciel en el interior de la caja
405. citada; ejes o muflones que sobresalen del mecanigno dife-
rencial hasta las ruedes posteriores motrices; Jjuntas uni-
versalss que conectan los mufiones sl mecanismo diferencial
y a las ruedas motrices; y medios desuspens én para las
ruedas posteriores motrices, para guiar los movimientos
410. de ascenso y‘desdenso de dichas rusdas motrices con res-—
pecto al bastidor y con objeto de transmitir las fuerzas
lineales de propulsidn y retardo desde las ruedas motri-
ces al bastidor; los esfuerzos de propulsidn y frenado
se transmiten al bastidor a través de las monturas elds—
415, ticas y de los medios de montaje elésticos, por medic ds
un brazo de torsidn que comprende el difercncial y el
tubo cardan interconectados.
9¢ - Perfecoionamientos en los chasis para ve-
hiculos auﬁomotpres, caracterizados por contener una caja
420, de diferencial eldsticaments sostenida sobre el bastidor;
aberturas transversalmente alineadas en lados opuestos de
la caja; manguitos rebordeados sobreselientes a través de
dichas aberturas y a justablemente sujetos a los costados
de la caja; dichos manguitos tienen gufas interior y exte-
425. rior para cojinetes, en ellcs formadas; un engranaje dife-
rencial, enel interior de la caja menclona da; coJjinetes
de rodillos que sostiensen el diferencial, ajustables con
las gufes exteriores de los manguitos mencionados; mangui-
tos de propulsidn en el interior de los mencionados men-

430, guitbs rebordeados; cojinetes de agujas o rodillos pequefios
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460,

entre las gufas interiores de los manguitosrebordeados

v los mencionados manguitos de propulsién; ejes © mufiones
bosteriores, y juntas universales entre los manguitos de
propulsién y los mufiones.

102 - Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la rerwiﬁdicacién 9, caracterizados ademds porque los
manguitos de propulsidn tlenen pestafias solidariss en sus
extremos exteriores; tambores de freno montados en e stas
pestafias; medios de frenado pox friccidn, sostenidos en
la caja del diferencial y = justables con los tembores de
freno; alojamientos de juntas universales sostenidos en
los manguitos Ultimamente indicados, y juntas universales
montadas & deslizamiento en sl interior dé los alojamien=-
tos dltimamente citados.

118 - Perfeccionamientos en los chasis para ve-
hfculos autoﬁotores, caracterizados por comprender un mo-
tor montado sobre el bastidor; un 4rbol de transmisidn o
propulsién, rotativeo, impulsado por el motor; un diferen-
cial sostenldo sobre el bastidor; engranajes diferenciales
en sl diferenoial‘citado; un 4rbol impulsor que interconec-
te el arbol de transmisidn del motor con el diferencial,
Pera transmitir a éste el esfuerzo motor; y un tubo cardan
que conecta al diferencial con el motor para permitir que
el esfuerzo de reaccidn del motor equilibre y ¢ ontrarreste
el esfuerzo de reaccidn del diferencial; sl tubo cardaen
est & conectado rfgidamente a uno de dichos elementos, y
articuladamente al otro, alrededor de un sje transversal
horizontal.

128 - Perfecclionamientos en los chasls para ve-

hiculos automotores, caracterigzados bor comprender un motor
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475,

480.

sostenido sobre el bastidor en un extremo de éste; un dife-
rencial montado sobre el bastidor en el extremo opuesto del
mismo; un drbol de impulsidn que conecte el motor con el di-
ferencial, para transmitir a éste el esf uerzo motor; ruedas
"de apoyo®™ en lados opuestos Gd¢l bastidor, tm nsversalmente
elineadas con el diferencial; ejes oscilantes entre el d i-
ferencial y las ruedas "de apoyo"; un tubo cardan que rodea
el 4rbol de impulsidn, y rfgidamente conectado al diferen-
cial para absorber el esfuerzo de resccidn del mismo; y me-
dios que conectan articuladamente el extremo opussto del
grbol de impulsidn con el motor, para permitir el movimien-
to de oseillacidn relativo alrededor de un eje transversal
horizontal, permitiendo a la vez que ol esfuerzo de Treac—
cidn en dicho drbol de impulsidn se transmita al motor
cltado, para contrarrestar y equilibrar el ssfuerzo de
reaccidn del motor.

13% - Perfeccionamientos en loschasis para ve-
hfculos automotores; tal y ecomo substanolelmente queda
descrito en la presente llemoria y representado en los di-
bujos que se acompafian.

Esta Memoria consta de diecisiets hojas escri-

» .
tes a maquina por una gola de sus caras.
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