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M E M O R I A  
D E
p a t e n t e  
por veinte afíos.

d e s c r i p t i v a
U N A
1 E I N V E N C I O N

Cuyo registro se solicita a favor de D.ÉRARCISCO 3ELLID0 LA- 
llA y U.LUIS ALDEHUELA UGi;iEZ,de nacionalidad española,residen­
tes en Malaga,Refino n 2 29 y se refiere a:

PERFECCIONAMIENTOS EN 
DOS TIEMPOS.__________

LOS MOTORES DE EXPLOSION A

Los perfeccionamientos a que hace referencia la patente de 
invención que se solicita,tienen como caracteristica especial, 
obtener una mayor potencia con menos volumen de cilindradas,de 
tal suerte que con un régimen de 3-500 revoluciones por minuto 
dé una potencia al freno de 8 HP.,siendo así que los motores 
construidos hasta la fecha en éste tipo de dos tiempos,han de 
trabajar de 4.50Q á 5.000 revoluciones por minuto,para conse­
guir ésta misma potenciaron la misma cilindrada.
Si a ésto se une que la ubicación de lumbreras es más equili­
brada que en los motores similares conocidos hasta la fecha, 
que se evita el escape de gases frescos,con los quemados,impi­
diéndose ésta pérdida,fácilmente se demuestra la mejora y per­
feccionamientos, toda vez es indiscutible el resultado indus___
trial tan de apreciar que se alcanza.
be caracteriza principalmente,porque la relación que tiene de 
motor chato,o sea de mayor diámetro que cilindrada,es de l ‘H  
a l,en dos tiempos,consiguiéndose con ello mayor superficie 
útil del cilindro para la presión media de comprensión y por 
consiguiente mayor potencia con menos volumen de cilindrada.
La relación de compresión se aumenta también hasta 8:1, y la
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204874presión, de compresión de 14:1,todo lo cual determina co­
mo antes se indica que éste motor,cuya patente de inven—  
ción se solioita,a un régimen de 3*500 revoluciones por 
minuto,alcanze. una potencia al freno 8 HP,siendo así que 
los motores conocidos hasta la fecha en este tipo de dos 
tiempos,han de trabajar,de 4*500 ¿ 5*000 revoluciones por 
minuto,para conseguir la misma potencia*
Se trata pues de un motor de dos tiempos,pero mejorado 
en relación con todo lo conocido hasta la fecha y con ca­
racterísticas diferentes*

D E S C R I P C I O N

Como puede apreciarse en el plano 1-A que se acompaña, 
aparece en el mismo tina vista lateral,de culata, cilindro 
y pistón en corte y una lumbrera de escape,como asimismo 
las lumbreras de alimentación desde el earte al cilindro* 
Esta parte une con la 3?ig*l-B que haoe el completo total 
visto desde ese lado*
El plano 2-A»representa dicho motor visto de frente,con 
culata,cilindro y pistón que une con el (2-B).
El plano nB 3,representa cilindro de dicho motor abier­
to y desarrollado*En él,se ven claramente las lumbreras 
de escape(E),las de admisión (3?) y las de carga(C),todas e 
en sus medidas normales a escala*
Este motor,que tiene 66 mm* de diámetro por 59 de carrera 
útil,y 80 de carrera total,se diferencia de los demás 
existentes,en que en ¡éste,el diámetro es mayor que la lon­
gitud del recorrido o carrera,al revés de lo que corrlen—  
teniente acontece*
Basado en ellol,se obtiene vina potencia igual en las ci- • 
lindradas corrientes,pero con menor número de revolucio­
nes, y ello implica y determina una mejora sobre todos los 
motores conocidos hasta la fecha, en leste tipo de dos 
tiempos*
Este motor, que tiene una cilindrada de 198 cm3,dá una
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potencia^real al freno de preny.de o c h T c P b á j :  7e4apor,
con un régimen máximo de 3.500 revoluciones por minuto.
El motor desorito.se fabrica o construye tanto en hierro
fundidomcomo en aluminio,con camisa intercambiable,siendo el
Pisten de aluminio como en todos los demás conocidos hasta 
la fecha.

r e i v i n d i c a c i o n e s
1S— Se reivindica perfeccionamientos en los motores de ex­
plosión a dos tiempos,caracterizado porque el diámetro del 
cilindro tiene 6o mm.,por 59 de carrera útil y 80 de carrera 
total,lo que determina se obtenga una potencia igual en el 
mismo numero de cilindradas,pero con menor número de revolu­
ciones,lo que verifica una mejora sobre todos los motores
nocidos de este tipo,y como natural consecuencia la mayor 

duración del mismo.
2Í.-3S reivindica perfecciona,,"-lentos en les motores de explo­
sión a dos tiempos,caracterisado porque la precompresión del 
cárter es ce 2:1,como igualmente por un perfecto equilibrio 
en la ubicación de lumbreras,determinando todo ello sea casi 
uho el escape de gases frescos,y nula la pérdida de los mis­

mos, eon lo cual el consumo queda reducido a 200 gramos por ffl 
hora.

3§— Se reivindica perfeccionamientos en los motores de explo­
sión a dos tiempos,caracterizado por tener una cilindrada 
de 198 cm3,lo que determina una potencia real al freno de pro- 
ny de ocho caballos de vapor,con un régimen máximo de 3.500 
revoluciones por minuto.
4>.-Ss reivindica PEffi’í.cciüKAilIi.IíiüS El, lüS tIOTUHES ES E1PI0- 
SION A DOS TIEMPOS.
la presente memoria descriptiva,consta de tres hojas,escri­
tas a máquina y por una sola cara.
Madrid,27 de diciembre de 1952 
El Agente Oficial, / .

r-— — --------------- ------------- ?



CONSTA DE CÜATEO HOJAS 
_______
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