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MEWNORTIA " DESCRIPITIVA
D E UNA
PATDTENTTE JE INVENCIORN
bor veinte afios.
Bem Cuyo registro se solicita a favor de D«FRANCISCO BELLIDO LA-
RA y D.IUIS ALDEHUELA GUilEZ,de nacionalidad espafiola,residen~
tes en Mdlaga,Refino no 29 ¥y se refiere a:
PERFECCIONAMIENTUS EN LOS IOLORLS DE EXPLOSION A
DOS TIEMPOS.

Los perfeccionamientos a que hace referencia la patente de
10e~ invencidn gue se solicita,tienen como caracteristica especial,
obtener una mayor potencia con menos volumen de cilindradas,de
tal suerte gque con un régimen de 3+500 revoluciones por minuto,
dé una Potencia al freno de 8 HP.,siendo asi que los notores
construfdos hasta la fecha en éste tipo de dos tiempos,han de
150 trabajar de 4.500 & 5.000 revoluciones por ninuto, para conse-
guir ésta misuma potencia,con la misma cilindradas.
Si a ésto se une que la ubicacidn de lumbreras es més equili--
brada que en los motores similares conocidos hasta lg fecha,
que se evita el escape de gases frescos,con los quemados, impi-

diéndose &sta pérdida,fécilmente se demuestra la me jora ¥ per-

200~
feccionamientos,toda vez es indiscutible el resultado indugee—-
trial tan de apreciar que se alcanza.
Se caracteriza principalmente,porque la relacidn que tiene de
motor chato,o sea de mayor didmetro que cilindrada,es de 1'l1
25 o & l,en dos tlempos,consiguiéndose con ello mayor superficie

Util del cilindro para la presidn media de comprensidn ¥y por
consiguiente mayor potencia con menos volumen de cilindrada.

La relacidn de compresidn se aumenta también hasta 8:1, y 1a
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presién de compresidén de 14:1,todo 10 cual determine co-
mo antes se indica que éste motor,cuys patente de inven—--
cidn se solicita,a un régimen de 3.500 revoluciones por
minuto,alcanze una potencia al freno 8 HP,siendo as{ que
los motores conocidos hasta la fecha en este tipo de dos
tiempos,han de trabajer,de 44500 & 5.000 revoluciones por
minuto,para conseguir la misma potenciae
Se trate pues de un motor de dos tiempos,pero me jorado
en relascidn con todo lo conocido hasta la fecha y con ca- .
racter{sticas diferentes. |

DESCRIPCION

Como puede apreciarse en el plano 1-A que se acompafia,
aparece en el mismo una vista lateral,de culata,cilindro
v pletén en corte y una lumbrera de escepe,como asimismo
les lumbreres de alimentacidén desde el carte al cilindroe
Este perte une cen la Figel-B que hace el completo total
visto desde ese lados

El plano 2-A,representa dicho motor visto de frente,con
culata,cilindro y pistén que une con el (2-B). |
El plano n¥ 3,represents €l tilindro de dicho motor gbier—
to ¥y deserrollado.in él,se vén claramente las lumbreras

de escape(E),las de edmisibn (F) v las de carga(C),todas e
en sus medidas normales a escala. |
Este motor,que tiene 66 mme. de didmetro por 59 de carrera
4til,y 80 de carrera total,se diferencia de los demée
existentes,en que en éste,el didmetro es mayor que la lon-
gitud del recorrido o carrera,al revgs de lo que corrien—-
temente acontece. .

Basado en ellol,se obtiene una potencia igual en las ci-
lindredas corrientes,pero con menor ndmero de revolucio=-
nes,y ello implica y determina una mejora sobre todos los
notores conocidos hasta la fecha,en éste tipo de dos

tiempose.

Este motor,que tiene una cilindrada de 198 cm3,dé una
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potencia real al freno de preny,de ocho caballos de vapor,
con un régimen maximo de 3+500 revoluciones Por minuto.
El motor descrito,se fabrics o construye tanto en hierro
fundidomecomo en aluminio,con camisa 1ntercamb1able siendo el
pistdn de eluminio como en todos los demds conoceidos hasta
la fecha.

REIVINDICACION ES

—

18.~Se reivindica berfeccionamientos en log motores de exXe—
plosidn a dos tiempos,caracterizado porque el didmetro del
cilindro tiene 6¢ mme,por 59 de carrera util ¥ 80 de carrera
total,lo que determing se obtenga una potencia igual en el
mismo nimero de ¢ilindradas,pero con menor nimero de revolu~
clones lo que verifica una me jora sobre todos los motores
conocidos de este tipo,y como natural consecuencia la mayor
duracidén del mismo.
28.-3e reivindica perfeccionarientos en los motores de explo-
sidn a dos tiempos, caracterizado pborque la precompresidn del
carter es de 2:1,como igualmente por un verfecto equilibrio
en la ubicacidn de lumbreras, determinando todo ello sea casi
nuiio el escape de gases frescos,y nula la pérdida de los mis-
mosycon lo cual el consumo queda reducido a 200 gramos por HP
hora.

328.-Se reivindica perfeccionamientos en losg motores de explo-
sidn a dos tiempos, caracterizado Por tener una cilindrads
de 198 cm3,lo que determina una potencia real al freno de Pro-
ny de ocho caballos de vapor,con un régimen méximo de 3.500
revoluciones por minuto.

8.-5e reivindics PLRFECCIONANIEITOS EN LOS I0TURES DE EXPLO-
SION A DOS LIENPOS.
La presente memoria descriptiva,consta de tres hojas,escri-
tas a midquina Yy Ppor una sols cars.
HMadrid, 27 de diciembre de 13952

El Agente Uficial,
/g@/M%
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| D.francisco Ballido Lara y D.Luis Aidehuela Go
mez

COR3TA DE CUATROC HOJAS

204874

N\

C

(K

e

\ -3 3
m:@

——
——— " \

Hoja n°2

\_ « Fig- 2-A
e o0

, > %
4

| | n

c R m \\\\\\\\\\\
I ] \QR%E & W \\\\\\\\\\\\\\\\\\
= T e
- T — - = RWMPM\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
= 77 A 77 Z N .
@ L0 \\\\\\&\WMW\,\\&\\\\\\\\\\\\\\&
-
c = L.} iy
— . “W\\\\%\\\\\\\\\\k
r; . | - \k W\\;\\N\\\\\\\\\\\\
, . m ,, WW\\\\\\\\\\\\\\\\\s
/ 3
.m . m\ ESCALA VARIABLE.
, (.
L i \v
: .\\\ el \
; it




o il il i R R o . B 3 . e ) ™ i

) :,,,w",,.,_.w:n._woo Bellido Lara y D Luis Aldehuela Gomez

)

o - 204874,
L . Fig. 4iB

2




.EEEVIE?A YIvosa

Er_a '5!5

YOO TC VISNOD

SYLOH 0T

T oy eloy




| . ;
. D.Francisco Bellido

-

Lara y D.Luis Aldehuela Gomez

CON3TA DI CUATRO HOJAS

_“..w. 3

.

o
o
-

-

biasn,,
pocencees,

ESCALA VARIABLE.

e

"

=



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



