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E l p resen te  invento se r e f ie r e  a bombas de doble efec  

to  en combinación con motores de combustión in te rn a , espe­

cialm ente ta l e s  como lo s  montados en veh ícu lo s para su mo­

vim iento. E l f in  de la  bomba p erfeccio n ad a es comprimir 

a ir e  y u t i l i z a r l o  indistin tam ente para hinchar lo s  neumá­

t i c o s  6 para s u s t i t u i r  la  presión  h id rá u lica  en lo s  gatos  

de elev ación  de dichos veh ícu lo s.

Los medios con que se produce l a  fu e rz a  que mueve l a



bemba, en lu gar de se r  mecánicos o a base Ae gases comprimi- 

10 dos* son e l aprovechamiento del vacio 6 sem ivacío producido 

en lo s tubos de admisión dé a ir e  a la s  cámaras de combus­

t ió n . En la  llamada lin e a  de admisión de los motores e x is ­

te  constantem ente una depresión a tm o sfé rica , y de dicha  

depresión se aprovecha una p a rta  para p rod u cir una depre- 

15 sión atm o sférica  en uha de la s  dos cámaras opuestas de l a

bomba provocando un movimiento de desplazamiento del émbo- 3 

lo  de un lado a o tro , según en que p a rte  se produzca e s te  

fenómeno, guiado desde luego por medios mecánicos de d is­

tr ib u ció n  de tip o  conocido, como por ejemplo en c a s i  todas  

20 la s  máquinas de vapor, donde lá  p resió n  del vapor actú a  

' ^  altern ativam en te  sobre uno ó o tro  lado del émbolo.

El perfeccionam iento c o n s is te , por lo  ta n to , concre­

tamente en que la  fuerza sea la  absorción sobre una membra­

na o sobre un émbolo altern ativam en te sobre los dos lad os,

25 y  asta  fu erza se tran sm ite  a dos émbolos, formando un solo  

e je  que se  mueve de un lado a o tro , según por donde actúe  

l a  absorción . Los dos émbolos se mueven dentro de dos c i l i n ­

dros de p o sición  opuesta é i n v e r s a  y  aspiran  o comprimen 

altern ativam en te a ire  f ra s c o  del e x te r io r  que, mediante los  

30 juegos de v álv u las c o rrie n te s  en bombas de e s te  t ip o , se

in yecta  a una tu b e ria  conectada con los elementos que deben 

funcionar a base de a ire  comprimido.

Como a l a s p ira r  la  membrana ó e l  émbolo h acia  un lad o , 

queda una depresión atm o sférica  en dicho lad o , antes de que 

35 la  asp iració n  pueda actu a r sobre e l o tro  la d o , es n ecesario
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suprim ir dicho sem ivacío, lo  cual se lo g ra  mediante un s i s ­

tema d is trib u id o r  que funciona altern ativ am en te  en t a l  fo r ­

ma que m ientras en un lado de la  membrana o émbolo se pro­

duce la  ab so rció n , en e l  lado opuesto en tre  a ir e  f re s c o  que 

será  precisam ente e l que, a su tu rn o , se absorberé para se­

g u ir por la  lin e a  de admisión a l  m otor.

Los dibujos adjuntos ilu s tra n  un ejemplo que no es 

l im ita tiv o . F ig . 1 es la  v is ta  e x te r io r  de una bomba de do­

ble e fe cto  trabajando con la  asp iració n  de la  lin e a  de ad­

misión de un motor de autom óvil, F ig . 2 es un c o r te  v e r t i c a l  

por la  misma bomba de F ig . 1 . F ig . 3 y F ig . 4 son d e ta lle s  

del d is trib u id o r  de entrada y sa lid a  de a i r e  fre sco  y de 

la  a sp ira ció n  producida por la  lin e a  de admisión. F ig . 5 

es un gato de e lev ació n  p ara a u to , modificado para que pue­

da funcionar con a i r e  comprimido.

1 es la  membrana de una bomba de doble e f e c to , 2 y 3 

son dos cámaras de a i r e ,  una en cada lad o , 4 y 5 son dos 

p isto n es ó émbolos que a tra v ie sa n  en sen tid o  perpendicula­

re s  e l  cen tro  de l a  membrana, o están  unidos entre s i  en 

sentido lo n g itu d in al mediante tu e rc a s . 6 y 7 son la s  dos 

co q u illas  que, unidas en tre  s i  por sus bordes forman toda  

l a  c a ja  e x te r io r  de la  bomba, y 8 y 9 son los dos c i l i n ­

dros dentro de los cu ales  se mueven los p isto n es a n te r io r ­

mente c ita d o s . 1 0 , 11 , 12 y 13 son v álv u las  de reten ció n  

que regulan la  a sp ira c ió n  o la  inyección del a ire  fre sco  

a l  conducto común 1 4 , altern ativam en te por uno de lo s  dos 

la d o s . 15 es la  s a lid a  del a ire  comprimido a los aparatos  

que con é l  deben moverse o i r  acumulando a i r e  comprimido.



16 es un tubo en conexión con la  lin e a  le  admisión 

de a i r e  a l  motor en cuyo conducto se produce constantemen­

te  una depresión atm o sférica  que, a tra v é s  de la  válvula  

in te rru p to ra  17 puado hacer l l e g a r  sus efecto s asp iran ­

te s  altern ativ am en te  a la s  cámaras 2 ó 3 ,  d istrib u id o  con­

venientemente por e l sistem a d is trib u id o r  18 que co n sis te  

en cinco d iferen tes agujeros p racticad o s en un disco f i j o ,  

siendo l a  en trad a constante de la  a sp iració n  por e l agu­

je ro  A de donde, mediante una d istrib u ció n  por un tip o  de 

válv u la  de co rred era  en forma de sem icírcu lo  se rep arte  

la  a sp ira c ió n  altern ativam en te entre lo s  agujeros B -l y 

C-2, y l a  admisión de a i r e  f re s c o  en tre  lo s  agujeros B-2 

y C -l , según la  p o sició n  que adopte la  co rred era  c ir c u la r  

movido por el vaivén del émbolo 5 .

Finalm ente se dibuja un g a to , donde 19 es la  admisión 

del a i r e ,  20  una v&lvula de reten ció n  y 21 un t o r n i l lo  de 

descarga del a i r e  cuando e l g a to , subido bajo la  p resión  

del a i r e ,  debe volver a b a ja r .

Los puntos de entrad a a lte rn a tiv a  de la  asp iració n  

a una de la s  dos cámaras están claram ente dibujados y e s te  

d e ta lle  co n stru ctiv o  no es l im ita tiv o , pues se puede a p li­

c a r  o tro  convenien te, siendo a s i ,  que la  distribuG&n de 

gases que deben a c tu a r  sobre ca ra s  de émbolos o membranas, 

aún siendo n e c e s a ria , e s tá  técnicam ente re s u e lta  desde ha­

ce tiempo y no co n stitu y e  lo  ese n cia l del invento, a s i  que 

se puede e le g ir  e l  mecanismo que más convenga a l  ca so , tan ­

to  más cuando, en lugar de una membrana se emplee un émbolo



para r e c ib ir  l a  Tuerza de absorcáín, en cuyo caso lógicamen- - 

te  la s  cámaras 2 y 3 se co n v ertirán  en c ilin d ro s  y el s i s ­

tema de d istrib u ció n  puede asem ejarse mucho a l  de la  d is­

tr ib u ció n  del vapor en máquinas de vapor.

95 El tamaño y todas la s  v a ria n te s  que no cambien lo  esen­

c i a l  del invento están  p re v is ta s  siendo lo  nuevo lo  conte­

nido en l a  s ig u ie n te  '

N O  T A

El invento por e l  cual se s o l i c i t a  P aten te  de Invención  

100 por v e in te  años en España, sus Colonias y P ro te cto ra d o , de­

berá r e c a e r  sobre * PERFECCIONAMIENTO EN BOMBAS DE COMPRE­

SION DE DOBLE EFECTO, COMBINADAS CON MCTCRES DE VEHICULOS " ,  

de acuerdo con la s  sig u ien tes

R E I V I N D I C A C I O N E S

105 1 * . -  Perfeccionam iento en bombas de compresión de do­

ble e f e c to , combinadas con motores de vehículos y c a r a c te r iz a ­

do porque en una bomba de doble e fe c to  destinada a prod ucir  

a ir e  comprimido, se emplee, la  asp iració n  de la  lin e a  de ad­

misión de lo s  motores p ara p ro d u cir altern ativam en te depre- 

110 siones atm o sféricas  en ambos lad o s de un émbolo o de una 

membrana que, a l  a c tu a r  por absorción sobre dichos elemen­

to s  a lte rn ativ am en te , a r ra s tra n  consigo dichos émbolos o 

membranas de ün lado a o tro , produciendo un movimiento a l ­

tern o de dos émbolos en dos bombas de a ir e  que, por su p a r te ,  

115 producen a ire  comprimido que mandan altern ativ am en te  a uña 

conducción comón de donde dicho a i r e  puede lle v a rs e  a los  

s i t i o s  donde se desee em plearlo. .

2 ^ .-  Perfeccionam iento en bombas de compresión de doble ^



-  6 -

120

125

130

2048
e f e c to , combinadas con motores de v e h ícu lo s, según re iv in d i­

cación  1&, ca ra c te riz a d o  por l a  d is trib u ció n  de la  a sp ira ­

ción que produce depresiones a lo s  dos lados de un émbolo 

o membrana de bomba de doble e f e c to , simultaneada en un 

mismo mecanismo oon la  admisión de a ir e  f re s c o  de rep o si­

ción de lo s  sem ivacíos producidos en ritm o a lte rn a tiv o .

3 2 . -  " PERFECCIONAMIENTO EN BOMBAS DE COMPRESION DE 

DOBLE EFECTO, COMBINADAS CON MOTORES DE VEHICULOS

Según queda substancialm ente d e scrito  en la  p resen te  

memoria d e s c rip tiv a  que co n sta  de se is  hojas e s c r i ta s  a 

máquina p o r una so la  c a ra , acompañada de una hoja doble de 

dibujos.

Madrid, 8. de Agosto de 1952.

JUAN TALAVERA VAL VERDE,
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