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PRIMER CERTIFICADO DE ADICION b 55 Q;

& nombre de DON FRANCISCO SANCHEZ RODRIGUEZ,domicilisdo en
Medrid calle del Mesén dé Paredes,nt.-59, de nad onslidad ee-—
peficle, por : "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS E: EL OBJETO

DE T4 PATENTE N8.-201.621", que se refiere & "UN i[ECANTSHO PA-
RA EVITAR ACCIDENTES MORTALES EN AVIACION".

MEMORIA DESCRIPTIVA

anpateﬁte principal n2,-201.621,est conatituida,con-
forme sabehunciado indica,por "Un mecanismo pare eviter acci-
dentes mortales en aviacidén" y es evidente gque en elle ss en-
cuéntren reivindicedos los puntos fundametales de dicho dispo;
sitivo,sin embargo,un estuflio nas profundo del mismo recomien-
de introducir elgunes mejoras sobre algunos de sus 6rganos eon
objeto de proporcionar une solucidén mecénice mes ventajosa y
un mejor trabajo de conjunto.

En la Patente principal,se preveé la disposicién de
un cilindro en el que van acoplados determtnados Srgenos me-
céniecos gue al producirée un choque determinen le puesta en
marche del sistema y @si mismo aloje otros érgenos de amorti-
guacidn. En este adieldén se mejora el sistema,montando en el
interior de dieho ¢ilimdro,y por su extrémo posterior,un ele-
mento amortiguador,el cuael,al producirse el choque atenua sus
efectos protegiendo la parfe de dicho cilindro qué se aloje
en otro cuerpo de igual seocién{aolidario gl ermezén del fu-
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Esta adiciédn iguslmente he previsto la posibilided de que

seleje.
20,
al faller, por cualquier causaAla corriente eléctrice,el elemen-
to mecénico de percusidén o varille Liace contacto con un pistdn
y éste & su vez provoca le combustibén de la pdlvore producién-
: dome l1légicamente la explosidn.

. 25, Cuando el accidente es controledo,el piloto acciona un men-
do ¢ pulsador pare esteblecer contacto con los cebles de trans-
misién de corriente relacionados con el pistén que provoca la
ectuseidn dele cerge explosive que eacciongrd los tornillos tubu-~
lares de embrague y desembrague,fig.3,los cuales alojan en su

30. sefio tubos satélites,en los que por su extremo de embrague pre-
» sentan un sector cuadrado mediante el cual embrasan por otros

- elementos satélites dispuestos en el interior del ela,cole ete.

L

estando montedos dichos tornillos sobre rodamismtos y determi-
nan los movimientos de los mandos de aviacién, Por el extremo
35, ' opuesto dichos tornillos son cilindricos y en él se encuentren
suspendido& sobre rodamienfoa e bolas acoplados enire dichos tom-
nillos tubuleres yAlos tubos satélites,de tal modo relaéionados
que cuandc aquellos tornillos embragan o desembragan determinan
igugl efecto sobre los tubos sgtélites figures 18y 28, Los man-
40. dos de direccién se encuentran aeoplados en los extremos de los
mismos satélites y mediante ellos se embroage y desembrage el =la
y la cole. Los cables de los instrumentos de abordo se encuen-
trean en contacto con el ale y 1os motores y van montados en el
interior de los satélites,fig.48. El embregue de dichos instru-
45. v mentos, se harsé por acoplamiento.manuél de la parte de los mis-
mos que ven &l ale con los tuboes satélites,desembragando auto-
méticamente sl producirse el accidente. Los pifiones de embrague
y desembrague presentan ei su intérior cuatro abultemientos o
tetones que se acoplan & otras tantes ranures practicadae.en
50 upbxtremo de los tornillos tubulares,los cusles por el extremo
opuesto roscan con lzs paredes de fuselaje fig.52 y con el ala
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embragendo esta ﬁltima;’
Igualmente se he previsto,que los cables de sujecién

del paracaidas estén unidos exteriormente &l centro del fuse-

‘laje mediente una ranura practicada desde 4ste hasta eu parte

pupbtdrier,con 10 que dicho fuseleje puede descender en su po-
sicién normel una vez desprendide le parte peligrosa. Se compren-
derd facilmente que el armezén central del ala,como esimismo el
de fuselaje han sido cbncebidos parsa mucha consistencia.

Otre noveded que mediante este edicién se eporta,se de-
be &l hecho de preveer la disposicién, en el bor-de de ataque
del ale, de varias varilles econ un muelle'que les mantiene en la
posicién adecuada. En caso de choque, diches varillas determi-
nen un contacto con los cebles de corriente eléctrice conscta-
dos con el oilindro que contiene el pistdén,pwevocan la ezplosién
gque determina autométicemente el désembrague de todo el mecanis-
mo,produciéndose el mismo efecto cuando el chogme =e produce
en la parte baje del fuselaje, v

Se comprenderd facilmente,que estas mejoras no modifi-
can la idea de la patenie principel,sino que su misidn gqueda li-
mitede e mejorar los efectos mefiiante una mejor y mas perfecta
organizacibén de alguno de esos dispositivos.

Esta expoeicibén,sirve de base para proporcionar une idea
de los perfeccionamientos que esta adicidén reporte sobre el ob-
jeto que constituye Bk patente principal,sin embargo es eviden-
te que su realizacién préctica no quede limitada & los detalles
aqul expuestos,por tanto,en ellos serd susceptible de introdu»
cir tocfas aquellas modificeciones que las circunstancies p la
préztice pudieran aconsejar,smempre y cuando que,con las varian—"
tes que se introduzcan no se cambien,altere o modifique lea esen-

cialidad de los perfeccionamismtes deeritos.
Los planos que se acompafian contribuyen igualmente a fa-

cilitar une mejor comprensién de los perfeccionaminetos y las
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distintes piezas y partes representades al ser llevadas a le

préctica pueden sufrir todas aquellas mbdificaciones que les
circunstencias y les soluciones mecédnicas neceseries que exi-

Jjen.

Se declaren de novedad y propieded en “spafiz las si-

guientes:
REIVINDICACIONES S

_ 12, - PERFECCILORAMIENTOS EN EL OBJETO DB LA PATENTE;NQ.-
201.621,que se refiere & "Un mecanismo para evitar accidentes
morteles en aviacién',segiin los cueles,desde el borde de ataque
del fuselaje y por su parte interior,se encuentrm dispuestos
unos elementos amortiguedores neuméticos en colaboracidbn con
hojes de bellestes iniercaledes y un cilindro,caracterizedos
por contar,interiormente y por su extremo posterior con un ele—<
mento amortiguador,que al producirse el choque contrarrestae
sus defectos,cuyo cilindro trabaja~en forma telescédpica en el
interior de otro momtedo sobre el armezén de fuselaje.

28, - PERFECCIONAMIENTCS EN EL OBJETO TE LA PATENTE N&.-
201.621,que se refiere ah"Un meceanismo para evisar acclidentes
mortales en aviacién",segﬁn los cueles,al producirse un chogque
yb fellar por cuslqubdér circunstencia le corriente eléctrica,
une verille amovible hece contacto con un pisfén que determi-
ne la explosibn de una cargs de pdlvore,y asimismo,cusndo el
eccidente ha Bido controlado se produce este mismo efecto por
adtuacibn sobre un pulsador que determine el contacto de condue-
tores eléctricos relacionados con el pistén y reslizar igual-
mente le explosién de la carge de pdblvore. |

38, PERFERCLONAMIENTOS EN EL OBJETQO DE LA PATENTE Ne, -

201.621,que se refiere & "Un mecanismo pare evig&r accidentes

morteles en aviacidén", segin los cueles se constituyen unos

elementos de embragué pere reclacioner las partes que han de
. -
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desplazarse con el resto de le estructura,mediante cuerpos ds
seccidn cilindrica tubular,exteriormenre roscados,que alojan en su .
sefio tubos satélites,los cuales por el extremo de embrague presen-
tan un sector cuadrado,montados dichos tubos satélites sobre ro-
demientos acoplados entre dichos puntos roscados y los gatélites
anteriores que determinan su accién de embrague simultanesmente _
por los tubos satélites,caracterizédndose asimismo,por el hecho de
de los mendos de direccién se encuentran acoplados en los extre- .
mos de los mismos tubos interiorés sobre los cuales embragen y
desembragan el ale y la cole del avién ¥ asimismo los eébles de
los instrumentos de a&bordo,en contacto con el ale y los motores

se encuentiran conectados en el interior de dichos satélites,rea-

lizando el embrague de tales instrumentos por acoplamiento manusl

de le parte de los mismos que corresponde &l ele con dichos tubos
satélites,desembragéndose de manera eutométice al producirse el
accidente. ' . |

48, - PERFECCIONAMIENTOS$ EN EL OBJETC TE LA PATENTE N9,-
201.621,que se refiere &,"Un mecanismo parae evitar accidentes mor-
tales en aviacdn", segtin los cuales, los pifiones de embrague y>de—
sembrague presenten interiormente cuatro abhultamientos 0 totones
que se acoplen a otres tantas ranura; practicadas en unexiremo
Ae los tormillos tubulares,los cuales bor el extremo opuestos,
rogcan sobre las paredes del fuselaJe y el ala,embragando este
fltime. o ' | |

58, ~ PERFECCIONAMIENTOS EN EL OBJELO DE LA PATENTE Ne,-
201,621, que se refiere & "Un mecanismo para evitar aceidentes
mortales en aviacién",aegﬁﬁ loé cuales,los cables de sujectédn del
peracaidas se encuentran unidos exteriormente el centro del fuse-
laje,el cual presente une renure desde dicho centro hasta su par-
te posterior pare determiner el descenso del fuselaje en su posi-
eibén normal;después dgphrodueirse el desprendimiento de aquellos

érganos que asi interese y asimiamo se he prévistb que el erme-—
zén central del ale y el del fuseleje posean una gran resistencia
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mecénice.

68 PERFECCICNAMIENTOS EN &L OBJELO DE LA PALENTE N,
201.621,que se refiere a "Un micanismo pere evitar accidentes
mortales en aviacién“,quewse caracterizan ademés por disponer
en el borde de ataqué del ala varilles con muelle interior les
cuales en caso de choque determinan el confacto con lo& cebles
de conduccién eléctrice relackonados con la caje cilindrice
pare conectarssi el pistén y provocar le explosién que deter-
mine el desembreague sutomético de todo sl mecanismo,caracteri-
zandose ademés, por realizar igusl funcidén cuando el choque se
produce sobre la parte baja exterior del fuseleje. |

78. ~"PERFECCIONA:IENTOS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
Nﬂ;—201.62l,qﬁe se refiere & "UN MECANISMO PARA EVITAR ACCI-
DENTES MORTALES EN AVIACION"

Todo ello tal y conforme se describe y reivindica
en la presente memoria,le cuzl comsta de 6 hojas escritas e
mAquine por une séls de sue caras, y se ilustre con los ple-

nos que & la misme se acompafia.

Medrid 2 de Agosto de 1.952
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