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* U AERODINO %".-

El invento se reiiere a los aerodinos, to-

KA - - . e 4 “ el ki A mas seneral v -
ndndose e=ta expresidn aquf, en su sentido mds general y :

englobando todos los mdviles que se Gesplazan en el aire;
¥y concierne mds particularmente, porgue es en el caso cuando
su aplicacidn parece deber presenisr mayor interés, pero
no exclusivazente, entre estos ingenios a los proyectiles

auto~-propulsddos cuya cabeza de combate tleva una:carga: ..




204829

- : .

huecs. _ _
Tiene por objeto, sobre todo, hacer tales

los.citados ingenios gue respondédn mejor gue hasta el pre-
sente a los diversos deseca de la préchica.
5 Conasiste, principalmente - yv al mismo tiempo
. . que ern hacer que los ingenios del zénero ern cuestidn tengan,
por una parte, un dgistena propulsor y por otra pzrte, un
dispositivo de gobierno inveriavle tendente a hacer tonar
el meérodino una incidencia positiva sobre su trayectoris
10 de suerte yue dicho aerodino esté sometido a una fuerza de
sostenimiento compensadora de su peso - en prever medios
para regular de tal forma la velocidad del aerodino y/o las

posiciones relativas de su centro de gravedad global y de

su centro de sostenimientc que la relacidn del peso del aero-
. 15 dino al sostonimiento siga una ley predeterminada (funeidn
de las evolucicnes en altura deseadas para el aerodinol} 1y,
especialmente, permanezca sensiblemente igual a la unidad
: , sl se dezea gue el aerodino evolucione a altitud constante
a pesar de las varisciones de peso y los desplazamientos
20 del centro de gravedad global gue intervienen a lo largo de
la trayectoria. ' |
Consiste, dejando aparte esta disposicidn
principal, en ciertas otras disposiciones gue se utilizan
. con preferencisz al mismo tiempo y de las que se hablard nés
~ 25 explicitamente a continuacidn, especialmente en una segunda
disposicidn, relativa a los ingenios del gdmero en cuestidn
gue tienen por lo menos un sistema propulsor (principsl o de

lanzamiento) del tipo de chorro reactivo, y consistiendo
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la citada disposicidn - al miswmo tiempo gue en proveer a
la tobera reuctive de estos ingenios de deilectores regula=-
bles gue permiten nhacer vuriar entre ciertos linites, la
direccién media del chorro y, por consiguiente la direccién
del empuje - ‘

— en hacer mandar estos deilectores por un
sistema, por ejemplo de tomas de aire dindmicas, sensible
a las varizviones angulares del eje del ingenic con relacién
a la direccidn del vuelo, y. estio de Forma tal que'la varia-
eidn angular del empuje produzez un efecto corrector tenden-
te a llevar el eje del ingenio a su orientzcién inicialj;

- en una tercera disposicidn, cénsistente y
al mismo tiempo gue en hacer aportar que las mdquinaes del gé-
nero en cuestidn tenguan por lo menos un sistema propulsor
(principal o de lanzamiento) del tipo cohete utilizando,
couo nanantial de energia, polvora de barras =

- en repartir las barras de polvora en por lo
meﬁos dos lotes dispuéstoa en_tandem, estando menos apreta=
das las parrvas del lote tresero que las barras del lote de-
lantero, gracias a lo cual se obtiene una regularifacién de
las velocidades loczles de combustidn y de presidn internas

- ¥ en una cuarta disposicidn, mds particu-
lermente relativa e los proyectiles anti-earros de carga
hueca y 6onsistiendo, dicha digposicidn, en hacer esencial-
mente que en las méquinas del género en cuestidn, desde la
delantera hacia la trasera, une cabeza de combate compren-

diendo une carga hueca albergada detrds de una punta blLin-
dada, un siste®s# propulsor principal, con preferencia del
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tipo de cohete de pbélvorea ¥, ﬁentéjoéamehte, un sisﬂbﬁg
propulsor de lanzamiento, no desprendible, disponiéndose
medios pars pernitir al ingenio tener, y conservar a lo
largo de su trayectoris una fuerza de sostenimiento que
permite wn $iro tendido.

Considera m&s particularmente un cierfo modo
de apliczeidn (aquél por &l cual se le g lica a los pro-
yectiles auto-propulsados de carga hueca), asi como ciertos
modos de realizacidn, de las susodichas dispdsiciones; ¥
wonsidera mds particularmente afn, y esto a titulo de pro-
ductos industriales nuevos, los ingenios del zénero en
cuestidn que implican la apliczeidn de estas mismas dispo-
siciones, =2si como los elementos especiales proplios para
su establecimiento. _

Y podrd, de todas formas, ser bien compren-
dido con ayuda del complemento de descripeidn que sigue, asd
como del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo se dan
bien entendido, sobre todo & titulo de indicacidn.

La fizura 1, de estos dibujos, representa
en seni-corte- axial, ug proyectil anti-carro, establecido
conforme al invento. ' .

La fifura 2 es un corte transversal de este
proyectil sexdn II - II figura 1. .

La figura 3 es un corte ampliado segin III -
I1lI figura 1. »

La figura 4 muestra, en corte y a umayor esca-
la, un detulle de la figura 1.

La figura 5 es un esguena que ilustra una
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variante de realizacidn del mismo detalle.

Las figuras 6 a 8 son tres esyuemas gue
mestran variantes de ejecucidn y de orientacidén de un
spoiler representado sobre las precedentes figuras.

‘ La figura 9 finalmente, muestra una variante
de establecimiento de la punta blindada del ingenio.

Secin el invento, y més especialuente segin
aquél de sus modos de su aplicacidn, asf como segin aguellos
de los modos de realizacidn de sus diversas partes, a los
cuales parezca cue haya que acordar preferencia, pues se
proponen, por ejemplo, estublecer un proyectil anto-propul-
sado de carga hueca, por ejemplo adn un obus anti-carro de
este género, se procederd como a continuacidén se indiea o
de Torma andloza.

Conforme a una disposicidn del invento uds

particularmente relativa a este. género de proyectiles, se

.le hsce contener esenciglmente, al susodicho obus anti-ca-

TY0.
de unsa par%e, una cabezg de combate, llevan—
do dicha cabeza de combate, particularmente, una carga hueca
1, una punta blindada hueca 2 situada delante de dicha car-
ga hueca y apta para abrir un acceso a esta f1tina en un
blindaje delantero (u otro revestimisnto provector) recu-
briendo el blindaje principal gue nos proponemos pefforar,
v nedios de ignicidn 3, tales como por ejemplo, un detona=
dor de retardo, adecuados para iniciar la explosién de la
carga hueca 1 después que la punta blindada 2 haye abierto

vya, 8l nmenog parcialmente, Un acceso en el revestiniento




. protector;
de otrz parte, un sistema propulsor princi-
pel 4, vesntajosamente del Hipc de cohete de pélvora,
“de otra parte tambidén y con preferencia, un
5 gistens nropulsor de lanzamiento 5, no desprendibvle y con 2
preferencia isualmente del Hipo de cohete de pélvora, 7
‘ y de otra parte finalmente, mnedios para per—
mitir al ingemio tener y counservar a lo largo de su “rayec—
toria, Tuerza de sostén que le permita un tiro tendido.
. 10 - Con preferencia, se dispone el sistema mro-
pulsor principal 4 en la prolongzcidén (hacia la delantera)
Gel sistema propulsor de lenzamiento y se prevé, pare el _
chorro de gas de combustién procedente del susodicho giste-
wa propulsor principal, una szlida anular 6 (o una diversi-
15 dad de br%ficios de sulida distribuidos anularmente)e.
Por otra parte, se dispone.este sistema de
tal Torma gue, teniendo en cuenta la variuscidn de peso y de
. ecentrado del ingenio a counsecuencia del comsuzo de pélvora
v teniendo en cuenta, igualmente,‘la aceidn de los medios
20 (1o cual serd mds explicitamente tratudo en adelante) tenden-
te g hacer touar y conservar, por el ingenio una cierta in-
éidencia sobre su irayectoria, la reluzcidn del peso global
a lg ifuerza de sosﬁén'sigue una ley predeterminada, funcidn

de las evoluciones en aliura deseadss para dicho ingenio.

ne
un

} 5i, comc sers supuesto mAs adelante, se quie-
re gue la trayectoria del proyectil, sea una. traysctoria
~z tendida, lo cual es deseable para acrecentad las probabili-

dades de alcanzar el oujetivo, se proceders de suerte guve

i
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la relacidn del peso a lu fuerza de snstdn pevmanezca sen—
giblesente igual a ia anidad.

‘ 4 este electo, se podrd disponer el sistenma
propulsor 4 de Torma yue juegue sobre el empuje que produ-
ce y/o sobre el desplazamiento del centro de gravedad glo-
bal a consecuencia del consumo de la pélvora de dicho sis—
tema propulsor.

Por lo que afeeta al Tactor ‘'empuje®, el
sistema propulsor deberd ser dispuesto de Torwa que el empu-
je disuinuya a la medida del consuwo de polvora, de suertea
gue, a incidencia de vuelo constante, la fuerza de sosteni-
miento disminuya al wismo tieumpo ¥y siguiendo la misma ley

gue el peso global, estando asi asegurada la constancia de

‘la relucidn del peso a la Tuerza de sostén.
i

En cuanto al factor "posicidn del cenitro de
zravedad gloval', se le controlara de Forma aue el par de
encabritamiento debids a la no coincidencila ce. ceatro de
la tfue:rza de sostdn y del centro de gravedad global disminuya
al miemo Siempo que el puso global. Asi; la incidencia, y
por cousecuencia ijuzluente la fuerza de sostén del ingenio
dieminuirda s uedids gue el peso global llezue a ser nds
debil por consecuencia Gel consumo de la polvora. Se conols

be gue seré entonces posivle, por unu eleccidn conveniente

de laz ley que rige el desplazaniento relativo (por conse-

cuencia del comsumo de pdlvora) dei centro de sravedad con
relacidn al centro de la Tuerza de sostén, proceder de suer-

te que la relacidn Gel neso a la fuerza Ge scsién, permenez-

Ga sensivlemente la misma todo a lo largo de iz trayectoria
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Vdel proyectil,

En uno y otro caso, es decir cuando se tra-
te de hacer varisr el empuje o de controlar el desplaza-
miento del centro de gravedad, se sodrd, ventajosemente ac-
tuar sobre la forma de las barras de pélvora gque constituyen
la reserva de energfa del propulsor.

En erecvo, S1 se tlene en cuenva Gue ei empu-
je es runeidn de la extensién de la superficie ardiente de
cada baria, se concibe gue barras de revolucidn no cilindri-
¢as proporcionen urna ley de empube variable rTuncidn de la
Torma de sus geﬁeiatrices ¥y en parxrticular, un empuje decre-
clente para parrss de geaeratrices ednecavas, tipo de barras
para las cuales la suma ée las superficies ardientes (sec-
ciones extremas) va disminuyendo a medida gue se desarrolla
la conbustidn.

En cuanto al desplazamiento del centro de
gravedad, sigue wia ley qgue depende, evidenteuente, de la
foruwa de las barras y de sus posiciones. Se puede pues pro-
ceder de suerte que el centro de gravedad del propulsor prin
cipal est& situado, despuds de la combustidn de la pélvqra
del propulsor de lanzamiento, dewvras del centro de gravedad
slopal del ingenio, producisndo en tal caso la corbustidn
de la pélvora del propulscr principad un adelznto del suso-
dieho centro de gravedad global y, por consecuencia, una
reduccidn de la incidencia.

Procede sefialar que se tenurs ventaja en esta-
plecer el sisgtema propulsor prinecipal 4 de Iorma que nanten-

za la velocidad sensiblenente constante wmientras dura el




el vuelo (equilibrado de la marcha) pareciendo ravorable
una velocidad del orden ce »0C m/seg. para este tipo de in-
genio pues permite no tener gue recurrir nds que a wm pro-
pulsor de lanzamdento de peso reducido, asegurar un poder
5 periorador suficiente de la punta blindada 2 y reducir la

durzaecidn del vuelo a valores compatibies con el ﬁispaxo S0-
ure objetivos moviles (2 a 3 segundos para objetivos gi-
tuados de 1.000 a 1.900 metros).

En lo que concierne, en tal caso, al propul-

10 sor de lanzamiento 5 se le dispone, como ya se ha indicado,

de rorma gque su envolvente haga cuerpo con el conjunto del
proyectil, esto a fin de permitir el disparo del proyectil
por encima de las primeras lineas del nmismo campo sin ries-
go de soldar, sobre dichas primeras 1{neas, elementos incan-

15 descentes.

- | » Por lo demds, siguiendo una disposicién par-
ticular del invento, se tendri intemes en repartir las barras
de pélvora del propulsor de lammamiento en por lo menos dos
lotes (denominados "jaulas" en té:mino d¢e proresional®™)

20 dispuestos en tandem, sie¢ndo las barras 5b de la jaula tra-
sera menos nuneroszg y menos apl tadas, como lo muestran las
Tiguras 1 y~2, que las barras Ya de la jaula delantera.
Se completa entonces este wTopulsor por una
menbraca trasera '/ de resigtencis tal que solawente béa des-

. 25 truida cuando la presidn inteina del propulsor, después del
encendido por un disvositivo de ignicidn eléetrico, por

- ejemplo, azalcance un valor sredeterminado, pudiendo ser del

. 2 .
orden de 100 Eg/em“, escapando los gases de combustidn por
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una tobera 8.

Por fin, ventajossmente, se le da a la en-
volvente del propulsor auxiliar una forma ligeramente con-—
vergente hacia adelante, lo cual Tacilita la insvtalacidn
de la topera de salida 6 del propulsor principal (sin acre
centaniento del par maestro, es decir, del calivre del pro-
yectil) y tacilitaz, ademds, la ecstubilizacidn aerodingdmica.

Tal propulsor auxiliar preserta, adends de

as ventajas ya indicadas, la de dar lugar, en razbdn de la
mayor Ffacilidad de evacuacidn de los gases en la jauls tra-
sers, a una gran regularidad de combustidn y s una seguri-
dad acrecentads ent 1o cue concierne & la presién inﬁerha
critica que no ha de rebasarse (presidn a vartir de la cual
se abandona el rézimen estazble).

En lo yue concierne, ahora, & los medios dea—
tinados a permitir al proyectil tesuer y conservar a lo largo
de su trayectoria, uns incidencia posiviva, ¥y por tanto una
Tueza portante o de sostén, se les intala ventajosamente,
en gu conjunto conrorume a disposiciones ya conocidas, es de-
cir proveyendo gl proyectil de un sistema de gosiernmo contro-—
1zdo por un disposiiivo pendular, estando éispuesto el con-
Junto de rorma gue el sistena de gobierno obligue al proyec—
Til a adoptar constanitesme:iTe una incicencia positiva, cual-
gquiera gue sea la posicidn angular instantdnea touada por
Gicho proyectil en el curso de un movimiento de rotacidn
eventual alrededor de su eje longitudinal.

Un conjunto tal puede ser constituido, por

jemplo, y como ruestra ls rigura 1 y 3, haciende condueir,

- 10 -
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por un anillo Y montado loco en el espacio libre subsié—
tente entre la carga hueca 1 y el propulsor principal 4
(ventajosamente con interposicidn de un rodumiento de bolas
10), un coatrgpeso 11 y un spoiler 12 formando un ligero
saliente Tuera del perfil de la seccifn considerada, estan-

do estos dos elementos situados en el mismo lado del anilio

g de suerte que @&l referido spoiler torma siempre saliente
en ia regién intrerior del ingenio y origine en dicha regidn,
une zons de sobrepfesién serodinsmica propia para hacer to=-
mnar el encabritamlento deseado sl susodicho ingénio.

Un dispositivo de drganos estabilizedores,
con prererencia constituido por un ala snular trasera 13 del
calibre del proyectil, se prevd ventajosanente para estabi-
lizar el ingenio sobre su trayectoria.

Pero, si se adapta el dispositivo estabiliza~—
dor lo mejor posible a la velocidad supersbdnica prevista,
se deverfa vemer ain gque, durante el periodo de lanzamiento
(periodo en el cuzl se obtienen velocidades supersénicas y
donde la estzbilizacidn por 6rganos estabilizadores de cola
es poco eficaz)’ se produzcan desviaciones de oriegtacién
netastas del eje del proyectil. &n particular, no seria po-
wible estzbilizar el ingenio, a causa de la superacidn de
la velocidad del sonido, nds que por un Srgano estabiliza-
dor gue sovrepase el calibre del proyectil.

Pers descarter tal eventualidad, se puede
recuprir a una disposicidn del invento que ilustran las
figuras 1 y 4, disposicidn independiente de las precedentes

y segiin la cual,

- 1l =
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.dicho chorro ¥y, por counsecuencia para modificar la orienta-

20482

se prevén, a la salida de iz tobera 8 del
propulsor de lanzamiento, derlectores reguiables, tales,
por ejemplo, como una pluralidad de spoilers 14, que pueden
estar en nimero de 4 repartidos rezcularmente en la perife-
ria de la tobera, aptos, cuando forman salientes en el cho=

rro (caso de spoiler inierior em la figura 4) narae desvier

cidn del eipuje,

, se hacen maniobrar estos spoilers por un sis-—
tema, por ejemplo de tomas de aire dindmicas, sensible a
lss variacilones angulares del eje del ingeni, y esto de tal

rrodugeca un eiecto

forma que lavarizeidn angular del empuje
corredor tendente z llevar de nuevo el eje del peoyectil a
su orientacidn inicial,

¥, con preferencia, se acoplan por un dispo-
sitivo que presente una cierts IFlewibilidad los spoilers dia- |
nevralmente oswecstos, de suerte que la intervencidn de uno
traige aparejada la inactividad del otro lo cual puede ser
obtenido, por ejemplo, montando cada spoiler 14 en una ex-
Sremidad de una palanca pivdtante 15 articulada en su regidn
central sobre un eje 16, estando la otra extremidad de
Bsta palanca acoplada a la exvremidad sorrespondiente de la
pelanca ciasmetrallente opuesta por un anillo 17, yue se
hace flexivle para evitar toda holzura.

Se llega asi a prevér dos anillos tlexibles
17 que se disponen el uno detrds del otro y arregléﬁdose en
Todo casc para que, Los diZmetros de compresién (didmetros
gue juntan loz puntos de atague de aous palancas 15 unidas por

el nilio considerado) eetén situmdos en laz misma seceidnm,

- 12 -
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esto porque, por ejemplo, se hace cooperar cada palanca
con el anillo 1y corvespoundientie naciéndole tomar apoyeo
sobre una lenciieta 17a solidsria del cuexrpo de dicho anillo

y desviada con relacién a este Wltimo de suerte que los
centros de lag cuatro lenglletas puedan efectivanente estar
situados en el mismo plano.

En cuanto al sistema de mando de toumas de
aire dindmicas, se le puede. constituir, por ejemylo, por
cuatro cajas mmmométricas 18 cuyas caras interiores son
flexibles y toman apoyo, cada una, contra la extremidad de
la palanca Lo correspondiente (extremidad gue se apoys a
su vez mobre uno de los anillos flexibles 17) y cuyas caras
exteriéres, constituidas por la envolvente del proyectil,
estan prdvistas de un oriiicio de tora de aire 19.

81 se deses captar una parte de la presidn
dinfmica en el caso de una peguells incidencis del proyectil
se tendrd iﬁte:és en hacer cortante el borde trasero de los
orificios 19, borde trasero gue puedey eventualmente, ser
sovresslicnte ge Torma que Yuvorezea ls c=ptacidn de los ti-
letes de alre.

Por el coatrarlio, si de desea utilizar siu-
plemente las variaciones ce presi én esiduica gue intervienen
sovre 1a parte trasera estrechada del cuerpo del proyectil,
en el momento de las variaciones de orientacidén de este, se
podrd coilo nmuestra lo rigura D, brever oriricios 1Y de bordeS
rectos y situar entonces, para obfener el efecto correcior
deseadc, el punto de atsque de las csjas —mmomTiricas 18 en-

tre el eje de articulaeidén 1l6a y el spoiler 14 de la palan-

-13 -
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ca lwa corresnondienie.

De tcda forma, se tendrd interés, para tener
en cuenta el hecho Ge gue el contrapesc 12 del gobiernp
giratorio, tiende & desviar el centro de gr;vedad global
del eje del ingenio, en prever nedios para desviar ligera-
nente el empuje de suerte gnre pase efectivanentve por el cen-—
tro de gzruvedsd global, medios gue se pueden constituir,
.por ejemnplo, cargando convenientemenﬁe las pulancas 1l de
nando de los époilers 14, por ejemplo también por el peso
de los snillos flexibles 17 (caso de la figura 4) o por
un contrapeso especial 20 (caso de Lla rigura b).

Ha de lLucerse resaltar gue, en todos los ca=—
508, l=a reaccidn del chorro sobre el spoiler en posicidn ac-
tiva consuituye un estorbo para la maniobra de d¢icho spoi-
ler en razda de la compounente que se sjerce perpendicular—
mente a la direccidn d el susodicho chorro.

Fara evitar tal inconveniente, o por lo menos
para reducir consideravlemente los eiectos nerasbtos, se dis—
ponen log spoilers 14 de Iforma gue se reduzca la componenté
transversal gue obstuculiza su naniobrd, lo cual puede ser
obtenido, particularmente, y

o bien como umuestra la figura 6, inclinando
los spoilers 14 hasie aguas arriba del cuorro, en cuyo caco
la componente trasnsversal residual favorece la coloecacidn
en posicidn asetiva del spoiler solicitado wvor su caja neno-
métrica, ,

o bien, ccmo muesira la Iigura 7, inclinzndo

los spoilers 14 hacim abajo, en cuyo caso es, nor el contra=-

- 14 -
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rio, la maniobra de dejarlas fuera de servicio la gque se
encuentrs ¥avorecida,

o bien todevia, como muestra la tigure 8,
atribuyendo & los spoilers 14 una Iorna més o menos curvada
(deﬁerminaﬂa por ensayos o por el cdleulo) wal que la com-
ponente transversal sea reducida o anulada.

En eonsecuencis de lo cual, se dispone de
un proyectil anti-carro sencillogligero, (partes priuncipa-
les de netal 1igero), réfcilmente irmnsportable por un infan-
te ¥ que presenta, adends de las ventajas ya explicadas a
propdsito de cada disposicidn particulsr, la de perwitir,
con un tubo de lanzamiento rmy simple, wn tiro tendido ¥
preciso (sin riesgo de desvizeidn) sobre objetivos lejanos
(por ejemplo de 1.000 & 1.5C0 m.), con unz velocidad sobre

la trayectoria importante (por ejemplo del orden de 500

m/seg.) conservada hasiz el impacto y con una eficacia in-

diferente a los medions protectores, tales como los blindajes

delanteros, de gue pued:n estar provistos loz ingenios ata-

cados.
Procede hacer motar que se podrh, eventual-
mente, y cono nuesitra la figura ¢, proveer este proyectil

de una cabeza auto-buscadora 21 apta para corregir la dlti-
na werte de la trayectoria, estando en tal caso dicha cabe=-
za, con preifervencia, alojazds en un vacizdo swial reservado

a este electo en la punta blindada 8, ZEsta cabeza accionard
elementos de gooierno (por ejemplo spoilers) suplementa-
rios distribuidos regulaimente en la periferia del cuerpo
del ingenio.

Como es evidente y como resulta ya de lo gue
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precede, el invento no sc¢ liuita en IForps aslguna a aquél
de sus modog de aplicacién, ni tampoec & asuellos de los mo-
dos de realizmcidn de sus diversas partes gue han sido nds
especialumente indicados; abraza por el econtrario, todas sus(
varlantess

La presente solicitud, gue eorresponde & la
presentads en Yrancia con Ieche 2 de agosto de 1l.9%1, bajo
el n¥mero 614.469, se acoge a los beneiiclos del articulo

51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

J

- HO0TA -

[

Los puntos de invencidn propia y nueva ¢ue
se presentan para que sean objeto de la presente solicitud
de Ffutente de Inveuncidn en Espaila, por VEINTE aiios, son
los siguientes:

12.- Un aexrodino, e tliene por una parte,
un sistema propulsor Jue consune una regerva de nateris
sltuada a bordo del aercdino y por otrs parte, un sistena
de gobierno invariable tendente & hacer tomar al aerodino
una incidencla positiva sobre su trayecitoria, ce suerte gue
diciic aerodine esté someitido = wna fuerza sortante compensa-

dora de sw peso, caracterizado por el hecio de gue estd dis-

- 16 -
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puesto de forma tal gue uno por lo menos de los Tachtores que
&eterninan la relacidn del peso del serodino a su fuerza
portarte (velocidad, nosicidn relativa del centro de gra-
vedad glovsl y del centro de La iuerza Portante) varie
autondticamente de forma gue haga segulr a lz susodicha re-
lzeidn, teniendo en cuenta variaciones del peso globrl de-
bidas sl consumo prosxresivo de la referida reserva de na-
teria, una ley predeterminada (funcidn de tzs evoluciones
en alturs desesdas para el aerodino).

2¢.~ Un aerodino, segin la reivindicacidn
la, caracterizado por el hecho de yure i relacidn de su peso
a su fuerza vortante permanece. sensiblemente igual a la
unidad.

32.~ Uy, aerodino, segin la reivinciacidn 182,
cuyo sisioma propulsor principal es del tipo "cohete de
pdlvora', curacterizado por el hecho de gue su sistema pro-
pulsor 4 estd dispuesto de Fforma gue el empuje disminuye en
la medida dél consumo de polvora, de suerte gue, a inciden-~
cia de vuelo constahte, la Ffuerza portante disminuye al mis-
mo tiempo y siguaiendo la misma ley que el reso global, es-
tando as{ asegurada la constancia de la relucidn del peso
a la fuerza portante.

42.~ U aerodino, segtdn la reivindicacidn 38,
caracterizado por el hecho de gue l& rescorva de pélvora del
sistema propulsor eats coushituida por barras cuyas super—
ficies ardientes van disminuyendo & medida gue se desarrolla

-

la combustidn.
5¢.- U, aercdino, segin la reivindiczeidn le,

- 17 =
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cuyo sistema propulsor pirincipal es del tipo "cohete de
pdlvora“’ caracterizado por el hecho de que la reserva de
pblvora del sistenma propulsor ectd dispuesta y situada de
forma tal que la combustidn de la pélvora lleva aparejado
un avance dsel centro de sravedad global del ingenio, y por
consecuencia, una reduccidn de la incidencila.

62 ,- Un aerodino, segin la reivindicacidn
ls, éaracterizado por el heclio de gue el sistema de gobier—
no invariavle lleva sor 1o menos un gobierno controlsdo por
un dispositivo pendular, wunteniéndose siempre dicho gobier-
no, cualgquiera gue sea la posicidn angular instanténes to-
mada por el proyeetil enm el curso de un movimiento de rota—~
eidn eventual alrededor de su eje longitudinal, en una posi-
eidn pars la cual obliga al susodicho proyectil a tomar una
incidencia positiva.

78.— Un aerodino, sezin la reivindicaecidn
68, caracterizado por el hecho de yue el gobiermno ests cons—
tituido por un spoiler 12 sustentudo en un anillo 9 libre
para girazr slrededor del eje del aparasto, llevando dicho
anillo, ademds, un contrapeso 11 cuya posicidn relativa,
co: relaciﬁn al spoiler 12, sea tal cue, cuando dicho con-
trapeso ocupa ung sosicidn de egquilibrio, el citado spoiler
ocupa una posicidn para la cual se le hace tomar el encabri-
tamiento desceando wl aserodino.

82.- U, aerodino, especizlmente segin la
reivindicacidn 1%, gue tiene por lo mencs un sistena pro-
prlsor (principal o de lanzamiento), del tipo de chorro
rexctivo, estando la tobera rezctiva del aparsto provista

- 18 -~




de deflectores resulsbleg gue permiten hacer variar dentre -
de ciertos 1lfmites la direccidén medis del chorro, caracte-
rizado por el hecho de que estos deflectores estin manda-
dos por un sigtema sensible a las variaciones angwlares
del eje del ingenio con relacidn a la direceidn de vuelo,
¥y esto, de forma tal gue la variacidn anzular del empuje
produzca un efecto corrector tendente a llevar de nuevo el
eje del ingenio a su ovientucidn inicial.

92,.- Un aerodino, segin la reivindicacidn
82, carzcterizgado por el heciio de yue los deflactores de
control del chorro son mandsdos por tomas de aire dindmicas.

102 ,- Yn aerodino, segin la reivindieacidn
88, caracterizado por el hecho de gue los deflechores estdm
congiituidos por una pluralidad de spoilers 14, por ejemplo
en nmduero de 4, distridbuidos reszuizimente en la periferia
.de la tobera, aptos, cuando sobresalern en el chorro, para
desviar a este clorro y, por comsiguisente, para modificar la
orientacidn del empuje.

11¢.~ Un aserodinc, sezdn la reivizdicaeidn

10, caracterizado por el hecho de gue los spolle rs diame-

tralmente opuestos estdin acoplados por un dispoesivivo gue
presenta una cierta elasticidad, de suerte que la intexrven-
cidn des uno llsva apareiado el dejar Tuersde servicio el
otro.

122.~ U, aerodino, sestdn la reivindicacidn
11, carucherizado poi el hecho de gue cada spoiler 14 estd

montado en la exbtremidad de ura palancs pivotante 15 arti-

culada en su recidn centrzl sobre un eje 16, estando acopla-

- 19 -
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e e . e o o o -
da la otra ewtremidud ae eubta palancd & la cxirenidad co

rrespondiente de la prlanca di&meﬁrdlﬁ@ﬁte opuesta pox un?_
millo 17, gque se hazce flexible par? evitar toda holgura.
139.~ Un amerodino, Se&dn la reivindicacidn

98, caricterizado por el Leche Je 4ve el sistema de nmando

de tomas de aire dinfuicas estd constituido por cajas wanoud-
tricas 18, cuyas caras interiores £00 flexibles y toman apo-
yo sobre un &rgeno de mando 15 gel &oblerno correspondiente,
wientras gue sus csras sxieriores e9Tin constituidas por la
envolvents del aerodino, y estie provistas de por lo menos
un orificio de toma de aire 19.

142.~ Tn aerodino, ¢eofin la reivindicacidn

138, cur cterizado por el hecho ae 4ue el borde trasero de

log orificios 19 es cortanbe.
152.,~ Un azerodino, segu’a la reivindiesacidn

138, caructerizado por el hecho de que el borde trasero de
los orificios 19 se Luzce deshordante, de Texma gque favorez@a
la cuphiacidn de los filetes de airee

162.~ Un zerodino, segln la reivindiczeidn
10, caracterizado por el hecho de gue los spoilers 14 estdn
inclinedos hgceia aguas arriba del cliorro.

172+~ Un amerodino segin la reivindicacidn
10§, caracterizado por el necho’de que los spoilers 14 estdn
inciinados hacla aguas abajo del chorro.

182.~ Un aerodino, sesdn le reivindilcacidn
108, caructerizado por el hecho de que los spoilers 14 estdn
curvados de forma tal gque la comronente iLransversul resul-

R 2 M o 2 ] 4. .
tante -de la accion del clorro sea prdcticanente anulada.
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“ : 192.~ Un aerodino, pariicularnente ‘segun

cualquiera de las precedsates reivindicazciones, yue tiene

" |

un sistema propulsor de tipo cohete gque utiliza, couo ma-
nantizl ae enerpgla, pdlvoru en barras, caracterizado por

5 el heciio de yue las barras de pélvora estin reparitidas

o

en por lo usnos dos lotes ailspuestos en tandem, estando las

ok

;rasero menos apretadas gue las varras del

-

barras del lote
Yote deluntero, gracizs a lo cual se obtlene wna regulapi=
zacidn de las velocidades locales de combustidn y de la

- 10 presidn interna.

| 20¢.- U, aerodino, en particular proyectil

un eauto-propulsado anti-carro de carga hueca, especialumente

semin cualquiera de las precsdentes reivindicaciones, carac-
terizzdo por el heciho de gue tiene, desde delante hacia atrds

. i5 una cubeza de combabe gue comprende uné carga hueca alber-

‘ zada detrds de wnu punta blindada, un sistema propulsor prij
eipal, con preferencia del vipo de cohete de volvora, ¥y
ventajosansnte, un sisvema propulsor de lanzanienso s ésﬁan-
do previstos medios para permitir al ingenio tener, y con-

20 servar a lo large de su btrayectoris, une iuversza portanmte gue

consienta un tiro tendido.
212.~ Up merodino, segdn la réivindieacién
208, caracterizado por el hecho de gue la envolvente del '
propulsor de lanzawiento 5 hace cuerpo con 2l conjunio del
25 'projectil aw: despuds del ago%amiéﬂto de la materia consti~-
tuida por el susodicho propulsor de lanzamiento.
b ' 222 .- Un merodino.

Tal y cowmo se ha descrito en la iemoria que
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- antecede, representado en los dibujos gyue se ucompailan

” ¥y para los Tines gue oe han especiileado.

La anterior ienmoria consta de vaintinuna

’ - o

hojas ¥y la presente escritas & maguina por una sola de sus
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