204758

MEMORIA DESCRIPTIVA'[

: correspondlente a lo sohcntud de concesndn de un...

'MODELO DE UTILIDAD'

- SOLICITANTE: iALLERES VALMAN S.A,. de nacio-
e ' nalidad espaﬁola.=

| ._ R;glb;&éu:L.,..‘..‘..LPoJ.izam Industrial de Malpica,

¢/.E, n’. 3_5"-",'1%@05*- -

‘Egu'N'c'.ADé,' : ‘“nxsposxcxon Pznrzccmm\m DE AUTG-

.DE LA VELGCIDAD EN MOTORE\

- HIDRAULIcas"‘

l;rlorldcd: Patente ' n.° . del
R/mic/7288




La presente memorla descrlptlva tlene

como fin la declaracibn del objeto sobre el cual ha de recaer
el privilegio de,explotacién industrial y comercial exclusivo

en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad dé'acuerdo

5 con'la‘vigeﬁte Legislacidn sobre Propiedad Industrial qué;vs
como el enunciado indica, se. trata de "DISPOSICION PERFECCIO—
NADA DE AUTORREGﬁAJE DE LA YELbCiDAD EN MOTORES HIDRAULICOS".

. Los motores hidré8ulicos tienqnzgada_v
uno una éaracteristiqa.funéional propia»qug determina ¢1 qu
10 aprévecheh la'potenéia del‘fluido de alimentacién para fun}
cionar a una cierta y determinada velocidad con capa01dad pa—
qra entregar un c1erto y determlnado par motor echandose en
ellos en falta un caracter de elasticidad funcional que los‘
capacite para satisfaceriéualquier nedesidad‘de par.rgsisténf
15 te, ajustando para ello su velocidad en fuﬁcién de cgda.?;r
motor que deba ofrecer. _

Esta cuélidad que no puede ofrécér un
motor hidr&ulico constltuldo simplemente como tal, se. consl-
gue 1ncorporando en el motor h;dréullco ‘una d;sp081c16n objeto.
20 del invento que dota al motor de una total elasticidad fgng;o-;f
nal al autoreglarlo cadalﬁéz que varia el par resiste#te,;da-
do que ajusta autométicaméhte_su velocidgdApara que con 1;
nueva si pueda ofrecer un par motor ajustado al resistente.

Esta d18p081016n aprovecha la sobre-
presidn de fluldo que se. produce en el distribuidor cuando

25- aumenta el par res:stente, de modo que esta sobrepresl6n pro-
duce un desfase: angular del dlstrlbuldor respecto al nﬁcleo
estator proporc1ona1 a ella,desfase que se traduce en una varlg—
cién de la caracteristica funcional del ‘motor quedando ajus-

30 tada su'velocldad a otra nueva .con la que queda este motor »

facultado para satlsfacer el nuevoe par re81stente.'
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" Para comprender mejor la naturaleza
: del invento en el plano adjunto hacemos una representacién ;
) esquemétlca de su utilizac16n, no>81endo en absoluto llmitatl-
va y susceptible por ello deﬁ bv-ﬁbdlflcaclones accesorias :
5 que no alteren sus caracteristlcas esenclales.- , ﬁfi;i-l
_ La figura 1 muestra en seccién de alua—
do a la disposicién objeto del presente invento, representa-;
:_ da 1ndependientemente del motor demostrando su apllcacion a
? cualquler motor.v ' . _ : S
; 10 La figura 2 es una Secc16n 1ongitud1na1
S de un motor hldréullco que lleva incorporada la dlsposxeién'
rgferenczada. : 'i
| En ellas se anotan ias siguiéﬁfééapar-
ticularidédést o | | D
15 ‘ l.~ Carcasa
2.—ije
é, Rotor
b.- Nﬁcleo-estétor
| 5.~ ‘Cavidades
20 6. Plstones ‘ o
7.- Cilindro distribuidor
8.~ Espirrago de amarre
9.- Tornillos
10.-~ Cilindro
25 1l.~ Embolo
' - 12.- Plato _
13 .~ Réscrte antagonista
14,-1Ranura .
15.~ 'Pasador .
30 ' ‘ | 16.f5C§§ﬁﬁicaCi6n
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'p051clon de reglaje, estd formado por una carcasa (l);

(2) que lleva con &l un rotor (3) determinante de un plano

(2) pero sin establecer en si ninguna- relacxén angular;,“,;
el eje-rotor (2) estd establecida por un resorte'qgtggqnis- '

eilindro (10) haciendo efectivo el arrastre de ese conjunto

rigida ligazén con el eje (2) 'a través del espirrago (8) al

El motor hldréullco que llevaﬂ;a dis-'

cual integra un nucleo estator (4) portador de cav1dades que
alojan a los plstones (6).‘

En esa - careasa (l) va montade un EJG

inelinado sobre el que van 1ncid1endo los plstones (6) en su
asomamlento—retorno, produc;endo su- g;ro y el del eje (2)
Segln la invencibn, el clllndro dlstr‘
buidor del fluldo (7) a las cav;dades (5) va dlspuesto dentrc
del ndcleo (u), en montaje libre respecto a 81 y con. acopla-

miento al eje (2) formando parte del rotor.

Este clllndro-dlstr;buidor:(7§yiieV€

atornillado- (8) en prolongacidn axial un segundoreilihﬁré_(;c
Que forma con aquel un bloque acoplado al eje-rotor.(iiﬁhé4h

diante un espérrago»(8)-qﬁé-pbrtaven su extremo un §I&f¢££123

estableciendo una ligazon axial del conjunto (7, 10) a

' lLa ligazén angular del conjunthcohf

ta (13), que se encuentra montado entre el PlatO-CIZQ-Q'el

con el eje (2) c¢on una posicidn angular relativa deteéﬁinada
en el tarado de ese resorte (135.‘1 - ‘
Sin embargo, el cilindro (10) 1leva

en sf un émbolo o pistén (11) que tiene establecida una

que va encha&etado, teniendo una ligazén con el‘cilindro £10)
determinada con un pasador (15) que encaja en una vanura he—

licoidal (1%) de este clllndro, esta ligazén va reforzada cof]
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blece por si solo el arrastre del conjunto dlstrlbuidor (7)

‘ra satisfacer un nuevo par motor igual al nuevo par resis-

-5-

un guiado de bola en ranura.A 

- La camara que determlna ese plston

(11) en el cillndro esté puesta en comunlcaclcn con las eondu

ciones del dlstrlbuidor (7) a través de los elementos de co~
municacidn (16).

| Todo ello de modo que cuando el par

del motor se ajusta al par resistente, el rasorte (19) esta-

cilindro (10) con el rotor en la fase angular relatzva-dgtep—

minada por su proplo tarado.

Pero cuando el par re81stente sobrepaF

sa el par que estd ofreciendo el'motor,_ocurre entqneeg»que
ge originan sobrepresiones de_fluido en el distribuidorg'” '
Bsta‘sobrepresién se'transmité'a lav
camara del pistén (11) produciendo un efecto empu]ador sobre
este, efecto que dada la ligazbn del pistén (11) con el ci-
lindro (10) origlna no solo el corrlmlento de aquel sino tam-
bién un cierto giro de este en contra del resorte (l3);

En consecuencia,'este giro del cilinﬁ

dro (10) respecto al pistdn (11) es en s un giro del conjunl

to distribuidor (7)-cilindro (10) respecto al eje (2), lo qu&
se traduce en un nuevo poSicionamiento angular de este‘dxs-
tribuidor (7) respecto al e]e—rotor (2). |

A Este nuevo p031clonam1ento. produc1d>

en proporcién a la variacion del par resistente, provoca

una correspondiente alteracién de la caracteristica del moto¢

de modo que varia la velocidad de este dejandolo adaptado pa

tente.

Descrita suficientemente la natura-
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leza del presente invento, asf{ como su realizacién ind&é%rial;
s6lc cabe afiadir que en su conjunto y partes constltutlvas

es p081b1e introducir camblos de forma, materia y. dlSpOBiCLOn
er cuanto tales alteraclones no supongan variacién sustanc1a11
del mismo.

El sollcltante, al amparo de los Con-
venios Internac1onales sobre Propledad Industrlal, se reserva

el derecho de extender esta demanda a los paises extranjeros,

51 fuera p081ble, re1v1ndicando la misma prioridad de la pre-

solicitud. BT
’N 0 TA
El. Modelo de Utilidad que se solicita

POMO nuevo .en Espaﬁa por veinte aﬁos, de acuerdo con la vi- :

ente Legislacidn sobre ‘Propiedad Industrlal, deber&-recaep

obre "DISPOSICION PERFECCIONADA DE AUTORREGLAJE DE LA VELOCI

AD EN MOTORES HIDRAULICOS", en todo de acuerdo con las si-

fuientes:

REIVINDICACTIONES

1.~ Disposicién perfeccionada de auto-

- treglaje de la velocidad en.nmotores hidraﬁlicos,»caractéﬁiia-

a porque el cilindro distribuidor de fluido, incorporadO en
isposicién 1ibre_dentrovde1 nﬁcleo estatofg lievafacopl$¥ :
o coaxialmente un segundo c111ndro formando un bloque que'
ya acoplado al eje del motor con llgazén angular estableci-
da con medios eldsticos pps;b;lltadoreS'de»su reglaje; este
gegundo cilindro.ileva‘aQOPIado un émbolo,. que si va”rigida;
Hente ligado en sentido.angular‘ai eje pero tiene estableci-

da con el ciliﬁdro una ligazon angular de vistago eneajgdb’”'

or ranura helicoidal, estando puesta en comunicacién la c&ma-

a2 interna de ese cilindro con las conducciones del distribui-
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dor para que al producirse las ocasionales sobrepresiones del|

fluido en el distribuidor estas hagan un efecto empujador-so-

bre el émbolo~que'sé=traduce en una accidn de giro del segun-|

do eilindro respecto a &1 dada su ligazén helicoidal, produ-.

5 ciendo asf un desfase angular del bloque respecto al eje en
- contra de los medios eldsticos ligadores,. que origina e1g5
) ajuste de la velocidad del motor y el-autorreglaje'de'sﬁ ?ar
motor en funcién de la necesidad ocasional de paf resistente.
2.~ "DISPOSICION PERFBCCIONADA DE AUT¢
10 RREGLAJE DE LA VELOCIDAD EN MOTORES HIDRAULICOS"

Seglin queda sustancialmente deserito
en la presente memoria descriptiva que consta de siete hojas
mecanografiadas por una sola cara acompafiada de=sus,cornéspon-
dientes dibujos. '

15 Madrid, 17 JUL, 1974
E1 Agente Oficial
WIBDEL FERNARDEZ - LOAYSA PiZOY
20
25.
30
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