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10 L1 oujeto de Lla presente patente de invencidn
Lo congtituye wn motor alternctive o combustida coutluuc que
presents tedem las ventajas de los mctores de cowbustidn ine
torne, sin alangumine de gsus inconvenlentes,

Tas ventajas principales que pregsenta el motor

b

15 gue nos ovcups, son las sigulentes:

a), Le olimentacidn contfnua del combustible no re
quiere bombz de inyeccidn de elts preeisidn, cowo las ubili-
zadas en los motores de combustidn intern., con todos sus in
convenientes;

80 b} . No reguiere el empleo de muaznetos, dinsamos, rup
tores nk bujfes, como en log notores de exnlosidng

e). Puede trabajar ¢ temperaturas relativemente be-
jas, cuando convengs emplesr nateriales corrientes y econdmi-

cos en su construcceidn;
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d). Puede instalarse en sitios en que no se dispon~
ga de personal téocnico especializado para su funcionamiento,
por no ser necesario, por no presentarse facilmente averias
en su funcionamiento; basta inyectar o dar entrada a una par-
te del aire comprimido en la cdmara de combustién, pero des-
pués de la combustién, con lo cual se rebaja la temperatura
de los gases a la entrada en el oilindro motor, permitiendo o
pudiendo aislar térmicamente el ocilindro o cilindros motores
trabajando a una temperatura mAxima de unos 5002 O, o infe-
rior, con msyor aprovechamiento térmico; y )

¢). Ia cémara de combustién puede ir provista de un
indicador de presién y de un pirémetro indicador de la tempe-
ratura de los gases a la entrada o admisidn en el eilindro mo
tor,

Se caracteriza en esencia el motor que se rei-
vindica como objeto de esta patente, en que la combustién con
tinua tiene lugar en una cédmara anterior y préxima al cilin-
dro del motor, realizdndose la entrada de los geses calientes
a presidn, en el oilindro motor, a través de vdlvulas o corre
dera al igual o similar que a las méquinas o motores & vapor,

Para producir la combustién continus en la océma
re de combustidén, el motor va provisto de un dispositivo de
compresién de aire, que puede ser la parte opuesta del émbolo
motor, un ollindro independiente o un compresor rotativeo,

También forma parte del motor que nos ocupa una
bomba de ingeccidén del combustible liguido o un ¢ilindro com-
prosor de gas, en el caso de alimentacién del motor por gas,
Igualmente existe un regulador de admisidn a mano y otro regu
lador automdtico para la inyeccidn del combustible, asi como

una vdlvula a resorte para la descargu en retorno al depdsito
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del combustible del exceso de combustible inyectado‘ por la bom
ba de alimentacién, Por dltimo, se prevde que la cdmara de com
bustién puede presentar una vdlvula a resorte de desoarga del
exceso de gases calientes que puedan producirse por un exceso
de combustién o por una irregularidad de consumo,

Para poder describir con todo detalle posible
el motor alternativo a combustién continua, objeto de esta pa
tente, en las figuras de la hoja de dibujos adjunta se repre-
gsenta, esquemdticamente y a tf{tulo de ejemplo no limitativo,
una forma de realizacidén del mismo, Ia figura 1 es un corte,
en sentido axial, del motor; y la figura 2 es una variante de
realizacién de la odmara de combustidn,

Tal como muestra la figura 1, el motor estd
constituido por un cilindro -l- en ouyo interior puede despla
garse, en uno y otro sentido, el pistén o émbolo -8-; dicho
pistén -8-, a travéds de un védstago -3- y biela -4-, acciona al v
volante -5- y, en su congecusncia, al eje motor ~5°=~,

En una de las extremidades del cilindro -l- e=-
xisten un par de vdlvulas -6- y -7- que, mediante resortes, se
abren en direccién al interior del cilindro y en direccidn al
exterior respectivamente, Bstas dos vdlvulas -6~ y -7- ponen
en comunicacién, en momento oportuno, el interior del cilindro
-1- con una cédmara -8- en comunicacidn con el exterior y con
una conduceién -9-, .

En la otra extremidad del cilindro -1~ exiate
otro par de vdlvulas -10- y -1l- gque, mediante resortes y excén
tricas debidakente accionadas, se abren en momento oportuno, la
primera hacla el exterior y, la segunda, hacla el interior del
cilindro, Estas vdlvulas establecen comunicacién entre el in-
terior del cilindro ~l- y dos cdmaras -12- y -13- respectiva-
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85 mente, la dltima en comunicacidén con el exterior,

Ia cdmara -12-, a través de una conduccién -l4-,
establece comunicacién con una cdmara de combustién -15-; en
dicha ocdmara de combustidn y en su parte baja, existe el in-
Yeotor de combustibdle -16-, con su correspondiente entrada de

90 aire a presién -17-,

Un recipiente -18- con aire a presién, mediante
conducciones -=19-, -19°- y llaves =£20-, -£0’-, permite el paso
de diche aire a presidn en el interior de la cémara de combug
t1én -16-; por otra parte, igualmente el recipiente -18- esta

95 blece comunicaciéy constante con la conducoidn =9-,

El funcionamiento del motor descrito y que se
reivindica como objeto de esta patente, es como sigue:

Bn la cdmara -15- tiene lugar la combustién gra
cias al inyector -1l6- y entradas de aire a presibn -1l7- y -19°'-;

100 los gases producto de la combustidn pasan, a través de la con
duceién -l4-, a la odmara -12- y de ella, a través de la vél-
vala -10- que se encuentra ablerta, al interior del eilindro
-1l-, desplazando al pistdén -2- hacia la derecha, asi como al
vdstago -3~ x blela -4-, poniendo en rotvacibén al volante -5-

105 y eje motor -5’-; el aire a presibn gue se encuentra en el ip
terior del cilindro -1-, &l lado derecBof del pistén -8-, pa-
sando a través de la vdlvula -7- llegardn a la conducoién -9-,

El volante -5- por la aceidén de la inercia con-
tinuard girando ocuando el pistén -8- se haya desplazado por

110 completo hacia la derecha en el interior del cilindro -l- y
precisamente, por dicha fuerza, el menclonado pistén empezard
su carrera de retroceso en el interior del ellindro -l1-; de-
bido a la depresifn creada en el interior del citado cilindro,
el aire exterior pasando a través del filtro =-21~-, llegard al
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interior del repetido eilindro a través de la v4lvula -6- que
se abrird; por otra parte, los gaces producto de la combustién
que se encuentran en el interior del cilindro, pasando a tra-
vés de la vdlvula -1ll- que habrd sido abierta por la excéntri-
ca correspondiente, aefjn expulsadoa al exterior,

El aire a presidn que sale del interior del ci
1lindro, a través de la conduccidn -9-, es llevado al interior
del recipiente -18- y de é1, a través de laa conducciones -19-
«19%~ y llaves -20-, -80?-, a la cémara de combustibdn -15- tal
como .86 ha indicado antes, De ordinario el aire a presién lle-
ga a la cémara de combustién a través del conducto -19°- y 1lla
ve -80°-~; tan sélo cuando convenga disminuir la temperatura de
combustidén en la cdmara de combustién -15~ tendrd lugar una ep
trada de aire adicional a dicha cdmara a travéds de la oonduc-
cién -19- y llave -80~, reduciendo al propio tiempo la entrada
de combustible,

En la figura 2 se representa una variante de
realizacién; la cédmara de combustibén -~15- se encuentra acopla-
da mecdnicamente a una de las extremidades del cilindro -l-, en
cual extremidad se han previsto las cdmaras -18- y -13- con sus
correspondientes vdlvulas -10- y -1ll- y conductos para la entra
da y salida de los gases producto de la combustidn,

La puesta en marcha o encendido de la cAmara de
combustién puede realizarse por diversos procedimientos, el méis
sencillo oonsiste en colocar una abertura con clerre a rosca en
forma de tapén o con tapa guiada por un soporte con bipagra y
un puente de cierre en lado opuesto, cerrando por un tornillo a
presidn, en la parte central y accionado a mano,

Junto a dicha abertura y por la parte interior

ge coloca una cesta de alambre grueso y malla amcha, en la cual
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se introduce un poco de fibra vegetal, o de amianto si se preg
fiere, impregnada de gasolina, petréleo o gas-o0il; una vez ep
o8ndida, se clerra seguidamente la abexrtura,

Inmediatamente é#e abre la primera entrada de
aire y a continuacidén la inyeccién de combustible teniendo a-
bierta la salida o escape litre de la céAmara de combustién y
el motor puesto en posicién de marcha con la vAlvula o entra-
da de gases, abierta en su principio,

Tan pronto como la combustién en la cdmara de
combustién se ha normalizado, se abre la valvula que da paso
al motor y se cierra la salida libre de la cémara de combus-
tién, Despubs se regularize la entrada de aire y combustible
en la cédmara de comtustién segin la temperatura y vresidén de
trabajo que se desee,

Entre el inyector de combustible y la bomba de
inyeocidén, se coloca un depdsito o recipiente provisto de ma-
németro y cdmara de aire en la parte superior para tener combug
tible en disposicidn para la puesta en marcha, pudiendo inyec-
tar aire a presidém por bomba independiente en el caso de que el
combustible no tenga la presién necesaria,

También se procura dejar el depdsito o cdmara
de aire lleno a presidén, al parar el motor;

Después de lo manifestado se comprende gque se-
rd4n susceptibles de wvariacién agquellos detalles de construccién
del motor descrito gque no influyan en su esencialidad, en su
consecuencia podrd obtenerse a base del material o materiales
que se tengan por convenientes y para cualquier p@tencia, pu~
diendo o no protegerse mediante aislamiento térmico el cilin-
dro del motor y adaptarse al mismo los aparatos de seguridad y

de medicién de temperatura que se tengan por convenientes,
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8e reivindica como ocbjeto de esta PATENTE DE IN
VENCION, por espacio de los veinte afios fijados por la ley, la
exclusiva de construcoidn y venta en Espafia de:

l; Un motor alternativo a combustién continua, que e
gencialmente se caracteriza en que la combustiédn contf{inua tie-
ne lugar en una cdmara préxime o acoplada al cilindro motor, te
niendo lugar la entrada de los gases calientes y a presidn, en
el interior del oilindro. a través de una o varias vélvulas o
de una corredera de distribucién al igual que en las méquinas
de wupor, consiguidndose la combustién continua por haberse preg
vietﬁ una compresién de aire por el pistén o émbolo del motor,
en su proplo cilindro o en compresor aparte, y por la existen-
oia de una bomba de inyeceidén de combustible 1lfquido o de wn
compresor de gas si la alimentacién del motor es por gas,

2, K1 motor alternativo a combustidén continua, obje-
to de la reivindicacién 1, que esencialmente se caracteriza por
formar parte del motor un regulador de admigién a mano, otro au
tomdtico para regular la inyecoidén de combustible, una vélvula
a regorte que permite devolver al depdsito de partida el exce-
so de combustible inyeotado por la bomba de alimentacién, y u-
na vélvula a resorte para la descarga del exceso de gases oa-
lientes que pueden producirse en un exceso de combustién o en
una irregularidad de consumo,

3, El mojor alternativo a combustién contfnua, obje
to de las reivindicaciones 1 y 8, que esenoclalmente se carac-
teriza en que la cémara de combustidn, aparte de.la entrada de
aire a presién que presenta en su parte baja, presenta en su
parte superior una segunda entrada de aire a presidn que per-

mite rebajar la temperatura de los gases producto de la combus
tién,
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4, Bl motor alternativo a combustién scontinua, ob-
jeto de las reivindicaciones 1 a 3, que esencialmente se ca-
racteriza por existir en la parte anterior del cilindro del
motor dos cdmaras independientes que a través de vdlvulas ag
oionadas por execéntricas, establecen comnicacién entre el
conducto portador de los gases calientes y a presidn produc-
to de la combustién con el interior del cilindro, ¥ eﬁtre el
interior de dicho c¢ilindro y el exterior, para permitir, reg
peftivamente, la entrada de los citados gases al interior del
ecilindro para acoionar al,pistén, y la salida al exterior de
los ciltados gases,

5. Bl motor alternativo a combustién continua, oh-
Jeto de las reivindicaciones 1 a 4, que esencialmente se ca-
racteriza por existir en la parte posterior del cilindro del
motor una cédmera que, a través de una védlvula a resorte, per
mite la entrada dsl aire exterior al interior del cilindro y
en que dicho aire, una vez comprimido, a través de otra vil-
vula de 1a indicada cdmara, pasa del interior del cilindro a
un oonduoto que lo conduce al recipiente que sirve para inyeg
tarlo a presién en la cémara de combustidn,

6. Un "Motor alternativo a combustién continua"

" Barcalona, 21 de julic de 1958,
p.a.
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