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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidén por 20 afios. .
a nombfe de:
DON ANTONIO RUBIO VERGARA, domiciliado en Madrigd
Plaza de Cascorro n® 3 (Espafia) por " UN NUEVO ME-
CANISMO DE TRANSMISION Y CALBIO DE VALOCIDADES PA-
RA LAS BICICIETAS,

Como queds déscrito, todos sabemos lo pesado que es el ir

en una bicicleta en particular cuando son distancilas largas y

cuentas, después de varios afios de estudios y éxperimentos he
ppdido lleger a suprimir el plato corona por una polea acana-
lada formado con-dos conos acodados por lengﬁetas de ajusteg
suprime la cadena; por una correa trapezoidal; y suprimo el pi-
fion libre por una polea impulsada acanalada formada por dos co-
nos sacodados por lenguetas de ajuste, donde en el interior v4
montado un rodamiento a bolas especial con trinquetes para for-
mar la parte libre de la rueda; con este mecanliamo se sﬁprimé;-
todos los camblos gue existen de engranajes; por gue la polea
motora son dos conos que segin vén ihpmoducidos entre si vé éam—
biaﬁdo de diémetros la polea a voluntad del ciclista, la polea
impulsada donde v4 el rodamiento & bolas con trinquetes para
hacer libre la rueda esta polea esta en relacidn con la motora,
Primer caso; cuando la polea motora aumenta de difmetro la im-

pulsada rebaja de difmetro por que todo lo que encoge la poteea

el muelle recuperador se comprime 1nstantaneamenté ¥y Trecupera

el didmetro que le p rtenece en este caso haclend una presién

L d

la correa sobre la garganta de la polea hasta gue queda al difi-
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metro que le corresponde y al rebajar de difdmetro aumenta dée ve-
locidad o desarrcllo en la bicicleta, gquedando la correa siempre

tensada automaticamente y asf sucesivamente son todas las opera-

-ciones del cagblo de velocidades., En el gegundo caso cuando la

polea motora disminuye de didmetro la correa en este caso lleva
tendencia en aflojarse, pero instanteneamente el muelle recupe-

rador al cono movible lo v4 cerrando y por lo tanto v4 aumentan-

‘do de didmetro la polea impuidsada, dando menor velocidad y menor

desarrollo, la bicicleta, gquedando la correa siempre en su punto
de tensién para que no patine, siesndo este nuevo procedimieﬁto

de ml o;iginalidad lo cual se distingue por tenerse en los efec-
tos logrados superando sobre ranera a la traccidn por pifiones y
cadena gracias & una combinacidén de poleas que permiten hacer una
infinidad de cambios de velocidades por los cambios de diémetros
de las poleas, Con el presente invento todas estas penalidades
que ge ven a los cilclistas cuando suben una cuesta, ya 'se ha ter-
minado, porque sin bajarse de la bicicleta hacen los cambilos a su
gﬁsto con relacién a sus fuerzas; el manejo del cambio es tan sen-
c¢illo que estd al alcance de todo ciclista, A titulo de ejemplo
voy a explicaf el funcionamiénto del cambio de velocidades; .el
ciclista v4 por carretera en llano lleva la velocidad mas adecua-
da a sus fuerzas, al momento se presenta el sublr un puerto, en-
tonces no tiene nada més que embragar y darle a los pedales hé—
cia atrés, cada vuelta que d4 hacia atrés los pedales, exlsten

unea .infinidad de velocidades, una vez que ya tliene puesta la ve-~

-locidad aparente a sus fuerzas, entonces desembraga y puede subir

el puerto comodamente, Cuando ya v4 a bajar el puertq, entonces
hace lo mismo, lo embraga y le d4 a los pedales hacia adelante
hasta poner ﬁna velocidad a su gusto, vuelve a desembragar y si-
gue la marcha, el tener que dar hacia atrds a los pedales para
disminuir la velocidad no quiere decir nada porgue segin se fabri-

gque la rosca del eje pedalier hay que darle a un lado o a otro
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para cambiar, Con la velocidad mas pequeiia en una bicicleta con

rueda de 70 p/m, Standard, una vuelta del pedal d4 un desarrollo

de 1,30 mts, ¥y con la velocidad mayor una vuelta del pedal d4
und esarrollo de 12 mts, ent?e 1,30 mts, y 12,00 nmts, existen
una infinidad de velocidadesy @on la minima velocidad se gana en
fuerza efectiva un 30% més que la gque hace el ciclista corriente-
mente por el miltiplo de brazos de palancas gque se obtienen,

Con la fuerza motriz de transmisién del presente invento por
conos, V& previsto de un nimero a convenir de lenguetas que se
introducen entre si los dos conos segin se ilustra en los presen-
tes dibﬁjos, con los conos poleas automaticamente regulables a
voluntad de las velocidades que se designen, quedan salvades e ses
incomodidades que tieneﬁ las bicicletas de todo el mundo, ﬁn el
presente invento fomentaré las bicicletas por gque podréd ir el
débil; y el fuerte podré correr més,

El presente invento puede ser aplicado con grandes ventajas
a las blcicletas industriales para llevar carga y repartos, o
llevar?remolques y también es muy Gtil para los jugueﬁes de ni-
fio y aparatos de deporte y asf{ como para bicicletas de invAlidos
etc,

En los adjuntos dibujos se ilustran a titulo de ejemplo
una forma de llevar a la préctica el procedimiento seglin el in-
vento,

La hoja 1% representa la fig., 12, es una planta esquemé-
tica dei mecanismo del presente invento, de donde el (1) repre-
gsenta la biela corriente "de las bicicletas, el (2) representa el
tope de retencidén del (3, y 4 ) el iS) representa el cono fijo,
pudiendo ser también movible, E1 (4) representa el cono movible,
pudiendo ser también fijo; el (5) representa la tuerce reanudada
de embragﬁe; el (6) representa la caja de alojamiento (17) el (7)
representa el bulén de la pieza del (17); el (8) representa el
eje pedaller roscado para acclonar el embrague puede ser roscado

g derechas o a izqulerdas segin convenga el (9) representa el cu-
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bo del cuadro peddlier; el (10) representa‘uﬁ pedalicorriente;
el (11} 11’) representa la correa trapezoidal, la que transmite
como fuerza motriz del mecanismo; el (12) representa los nervim
de refuerzo del cono ne 3 , E1 (18) representa los nervios de fe-

90 fuerzo del (4) el (14) representa el muelle espiral de compre=-
sidén y de recuperacidn pudiendo ser tambien varios muelles peque-
Hosy el (15) representa un rodamiento a bolas de tope; el (16)
repregsenta el anlllo donde v4 montado la chaveta del embrggue;
el ne (17) v el (17) representa la chaveta de embrague con  su

95 mando .para embrggar y desembragar; el*(i8) representa la tuerca
mariposa de la rueda trasera; el (19) representa el anillo de to-
pe del cono movible; el (20) representa el rodamiento cbmbina-'
do a bolas y de tope; el (21) representa el muelle espiral de
recuperacién del cono (22,23) de donde puede ser por un ndmero

200 'de muelles pequeflos segin convenga; el (22) represénta el cdno
movible‘segﬁn los casos pueden ser fijos o invertido, e1l(22,23)
forman el conjunto de la polea impulsada donde demuestra el aco;
plamientoc gque los dos conos forﬁal la canal trapezoidal por donde
trabaja la correas, _

105 La hoja ne 2 figura n2 2, representa el conjunto del meca-
nismo montado en una bicicleta demostrando que lleva la veloci-
dad més larga, el(3,4) representa la polea motor en su méximo
desarrollo, el (il) representa la correa trapezbidal o la que mas
guste para transmitir la fuerza motriz del pedal, el (17) repre-

110 . senta el mando para embragar y desembragar, dicho mando v4 pre-
visto de una cerradura para cuando la bicicleta se deja en sitio
determinado se embraga y se le echa la llave; no pudiendo dar
vuelta los pedaleé nada m’as que puedg hacer cambio de velocida-
des el (22,23) representa 1la polea‘impulsada.gn'ei méximo desa~

115 rrollo de la polee, | .

La figura n2 3 representa el conjunto del mecaniéﬁo monta-
do en una biclcleta demostrando que lleva la velocidad més corta,

(el 3,4) represénta la polea motora del mismo diémetro vy desarrollc
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el (11) representa la correa trapezoidal o la gque mas guste para ’
transmitir la fuerza motriz del pedal, el (17) representa el ma -

do para embragar y desembragar el (22,23) representa la polea im-

pulsada en el maximo desarrollo de la polea,

La hoja n¢ 3 figuras 4-5-6 representa un cono polea visto
en las tres.posturas de la polea motriz, la figura 7 repfesenta

los conos (3,4) representando un cono polea con distinta coneci-~

‘dad siendo los didmetros y conos a voluntad, segin las necesida-

des ¥ velocidades que se deseen tqper, la figura 8 fepresenta el
(23,24) laos conos de la polea impulsada siendo sus didmetros a
voluntad de lo gue mande la poleg motriz y llevando su muelle
eagpiral o varios muelles pequefios segin convehga, la figura 9
representa el (25) el rodamiento libre con trinquete (el que sus-
tituye al pifion libre) la figur# 10 representa-el (14) el muelle

espiral o varios muelles para recuperar la polea mobtoba, la figu-

ra 11 representa el {5) la tuerca ranurada de embrsguwe, la fi-

gura 12 representa el (21) el muelle recuperador o muelle'espirar
les de la polea impulsdda el (2 5;24), la figura 13 representa
el (20) el rodamiento combinado de tdpe, ia figura 14 represen-
ta el (15) un rodamiento a volas corriente, la figura 16 repre-
éénta el(18) el anillo donde V& montado la chaveta de embraguse,
la figura 17 representa el (7) d&l buldén de articulscidn de 1la

chaveta de embrague.

-= N 0O T A - -
Se_reivindica como nuevo y de mi propila invencidn:
l2,~ Por un nuevo mecanismo de transmisién y cambio de ve-
locidades para. las bicicletas, caracterizado por gue se compone
de dos poleas una motora y la otra impulsoré, construidas en co-
nos acodados entre gi con sus lengﬁetas de ajusté. |

292,- Por un nuevo mecanismo segin se reivindieca en el punto

(1) caracterizado por que los dos conos poleas motora (3,4) van

montados sobre el eje pedalier (8),
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32,~ Por un nuevo mecanismo segin lo reilvindicado en los
puntos 1 ¥y 8 caructerizado por que les dos conos poleas im-

pulsadas (22,23) van montados sobre el buque trasero de la bici-

'clet-a.

49,- Por un nuevo mecanismé gsegin lo reivindicado en los
pubiios 1 & 3 caructerizado por gue la fuerza ejercida del ciclis-
ta a los ndmeros(1,10) sé trensmite a continuacidn a los ntmmeros
3;4) 7 después lo transmite por el n¥mero (1l) a los mimeros |
(22,23) donde a su vez lo transmite a la rueda trasera de la bi-
cibleta,

52,- Por un nueve mecanismo segin lo ;eivindicado en los
puntos i a 4 caracterizado por que el muelle espiral (1l4) hace
presidén constante en el interior de los conos (3,4) incluyendole
que. abra la.ﬁolea asi como el rodamiento de tope (15) y a con-
tinuacién la tuerca ranurada (5),

62,~ Por un nucvo mecanlsmo segin lo reivindicado en los
puntos 1 a 5 caracterizado porque =l nimero (17) es la chaveta
que manda el eﬁbragpe siendo encajada en las ranuras a volﬁntad
del (5) del embrague para cambiar el ciclista de velocidad no
tiene nada mas que enbragar que consiste en alojar ia'chaveté
(17) en una ranura de la tuerca (5) entonces se le d4 a los pe=-
dales, cocmo la tuerca se encuentra roscada al eje al dar vueltas
el eje la tuerca avanza y v& corriendo los conos({3,4) de la moto-
ra,, y automaticamente la polea impulsada la correa (11) le aprie-
ta sl conc con mfAs fuerza gue ¢l muelle espiral abriendo la polea
o sea haciendo didmetros mas pequeflos, por lo tanto ganando velo-
vidad,

| 784~ Por un nuevo mecanismo segun lo relvindicado en los
pﬁntos 1 a 6 caracterizado por que ¢l muelle espiral (21) esté
constantemente haéiendb presidén sobre los conos (22,23) de la
polea impulsada quedando ¢sta polea a dispensa de la motora (5,4)
y la motora (3,4) se le d4 al pedal (1,10) para que clerre los

conos (3,4) entonces la poleca impulsada (22,23) automaticamente
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abren los conos (22,23) formando un didmetro la polea més peque~
fio en relacién en lo que aumente la mqtora‘(s,é) el muelle espl-~
ral (21) es el que.recupera los diémetréé mayores, y para los dié-
metros pequefios ésta trabaja en compresién haciendo tope en un ro-

damiento a holas asial y de tope (20). ’
82,~ Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicado en los

puntos 1 a 7 caracterizado por que en la mitad de polea (23) v4
montado (25) un rodamiento a bolas de trinqueté libre.
92,~ Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicado en los

puntos 1 a 8.caracterizado por que el anillo (16) vé monﬁado so-
bre el tubo de la bicicleta pudiendo salir de la misma bicicle~
ta en su fabricacidén (9) el (6) 1a'¢aja de alojamiento donde ar-
tiéula el (17), el (7) representa el buldn donde articula la pa-~
lanca chaveta de embrague (17) .

102,~ Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicado en los
puntos 1 a 8 caracterizado por gue los nimeros (12,13) represen-
ta los nervios de refuerzo de los conos poleas,

'114%,- Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicado en los

puntos 1 a 9 caracterizado por que el presente invento concreta.

.por que la polea motora aumenta y disminuye de diémetro a volun-

tad del ciclista v la polea impulsada aumenta y disminuye de dia-
metro a voluntad de la polea motora,

122,~ Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicadd en los
1 a 10 caracterizado por que al aflojar la tuerca ramrada (5)
el didmetro de la polea motora (3,4) baja de didmetro y instanta-
neamente la correa (11l) se afloja ¥y el muelle la recupera inmedia~

tamente (21) o sea tensa en el acto la correa trapezoidal con to-

da su presién y as! sucssivamente todas las operaciones que baja

de didmetro la polea motora,

132.~- Por un nuevo mecanismo segin lo reivindicado en los
puntos 1 a 11 caracterizado por que al apretar la tuercabde-ra~
nuras (embrague) la polea motora aumenta de didmetro y en este

cegso la polea (22,23) impulsada ejerce la correa, (11) una pre-

-
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sién mayor que la que tiene el muelle espiral (21) y por lo tanto

ejerce un trabajo de compresién apoyando la presién'al tope (19)

¥y el rodamiento {20).

142,- Por un nuevo mecanismo de transmisiédn y cambio de velo=-
cidades para las bicicletas, segin se describe en la Memoria que
precede y se ilustra en los adjuntos dibujos,.

Esta patente recae sobre " UN NUEVO MECANISMC Dﬁ TRANSMISION

Y CAMBIOS DZ VELOCIDADES PARA LAS BICICLETAS" como queda descrito

en la presente Memorla caracterizado en le anterior nota y repre-

sentado en los adjuntos dibujos.

Madrid, 31 de Julio de 1952,
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