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Le invención a que'se r e f i e r a  oa presente memoria, consti­

tuye una novedad industrial, con ca rac te r ís t icas  ./ ventajas qn 

la hacen merecedora d-1 p r i v i l e g io  de explotación exclusiva quí 

por e l la  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con las prescripciones ¿ e l  as 

tatu to  v igente de la propiedad In du str ia l,  ce 2b de Ju lio  de 

1.939, texto refundido, publicado e l  oO de n b r i l  de 1.9'o0.

Los perfeccionamientos en la fabricacidn  de motocicletas 

que vanos a ¿ e sc r ib ir ,  tienen por f in a l id ad  in troducir.en  las 

mismas une se r ie  de mejoras de evidente resultado p rác t ico , 

como oiremos o continua cidn.

Los clbujos aajuntos, representa u respectlvsm!

sigu. i-unt es:

Fig. 13, trinquete ue f i ja c ió n  de marchas.

F ig . 26, Mando de ej.¡bregue.

F ig . 33, sujeción do los tubos d escupe.

F ig . 43, puente superior de la h o rqu il la .

Fi^* 56, c ie rre  del depósito de combustible.

F ig . 66, alojamiento uel sisteme e lá c t r i  co.

F ig . 76, índicaeor luminoso.

F ig . 8&, tensor ¿e cadena motor.

La ¿es cr ipció.u de estes p iezas es como sigue:

' QjU E'i : B'IJnCiOK DE IPUBG ^S (F i g. 1 6 ).-  Este

d is t in to  a todos los demás, en re íac idn  a los motores monobloq 

por su sitúacidn t ien e  acceso f á c i l  para su r e g la je  desde e l 

e x t e r io r :Normalmente los resortes de presidn sobre l o s  se lec­

tores úe cambio pierde,:., por su trabajo , potencia, dando lugar 

a que las velocidades tiendan a desplazarse de su posición; 

por esta causa y para e v i ta r lo ,  adaptamos un tr inquete  de pre­

sida graduadle desde s i  ex te r io r  por un p ivo te  resor te  guía, 

tensor y contratuerca de seguridad.

M&NDO DE EMBRAGUE (F ig .  3 * ) Un sistema de mando por h us illo
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en forma h e l i c o id a l  de cinco entradas, con un paso de 2S mm. 

mandado por b ie la  f i j a  de 60 mu. de longitud y con r e g la je  en 

su centro por tensor graduadle. Los sistemas de desembrague que 

se emplean en las motocic letas , sen a base de mu brazo de pa­

lanca mas o menos prolongado, o.o primero o segundo género que, 

cono es sabido, necesitan ¿escr ib ir  un ángulo de determinado 

n&iero de grados, que a l  proyectar la v a r i l l a  en su sentido 

long itud ina l ,  trata  ¿e desplazarla de su e je ,  por lo  cual es 

necesario un mayor esfuerzo. Para ev i ta r  estos inconvenientes, 

creamos un sisteme Re h u s i l lo  que, mandado sobre su e je  por 

una o ie la  monopieza, la cual, girando en ángulo, desplaza la 

v a r i l l a  en e l  sentido .re su e je ,  rerucráneo la potencia de man 

¿o, anula los inconvcuientes citados anteriormente y hace más 

suave la maniobra.

DUJDCIOh D-, LOd 'IDDúm DD (Dig. 3 ^ ) . -  Dispone de un s is-

tena o r ig in a l  de bayoneta, de 900 de g iro  dextrorsum. En la 

actualidad, la sujecidn de los tubos de escape a l  c i l indro  se 

efectáa por los conocidos sistemas ce rosca, abrazadera o sim­

ple oresián sobre las bocas del c i l indro .  Nosotros hemos adop­

tado un sistema de oayoneta de 9 0 s de g iro  dextrorsum, que, 

a copiada esta p ieza  en e l  mis o tubo, se f i j a  sobre nos p ivo ­

tes ,  ex istentes en las bocas ncl c i l indro ;  lo  cual hace que 

las operaciones de mortaje y desmontaje sean más rápiaas que 

por los sistemas frccuCmtomento usados, cando siempre una pre­

sida f i j a  y c ierre  hermético. '

PUEDTE gUPDdldm Da m, 1LY.., (^im. 4&).-  Esta pieza presen­

ta las s iguientes peculiaridades: Dicho punte, en forma de mo- 

nopieza e funa i  cien l i g e ra ,  formo un carenado ce recubrimien­

to o carcasa de faro, toendo ván i  -morlacos e l  curare ce man­

dos e indicadores. Estos mondos están conpuestos por e l  tuqui-

metro, dos i  n d i  ce d o j luminosos de carga de dinamo y punto
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muerto, contacto e interruptores cíe luces, i o r  razón do está­

t ico  C'ürti color 'aro esta m otocic leta , teros croado este ca­

renado de faro , per una pieza que, uec t i  árido de le cabeza de

h orqu illa , recubre al faro por su parto superior, acoplando 

en la risica todos los aparatos de control.

01.1HRE DI DtD'd-.-Tt Bb (BcDBBBIBLD (F ig .  5 ^ - ) Se rea l iza  me­

diante una pieza sistema ¡'bayoneta!', con g iro  ns 90§ y i eca- 

nismo c.e seguridad en su parte centra l. Todo e l lo  fundido en 

a leación l ib e ra .  Lo generalizad de estos c ie rrres  presentan 

e l  inconvénient e de la ausencia de un c ie r re  ce segundad pa­

ra e v i t r r  su caída o ex trav ío , parlo cual r^osotros nplamos 

un sistema de seguridad consistente en una p ieza central de 

forra p lan a y cili.up-j.ca, que s ctiís z.irect amento sobre una 

b a l l e s t i l l a  sor redio dé un ¿aparre ;o que a l ser girado des­

de e l  e x te r io r  oprime ..icliu b a l l e s t i l l a  sobre los bordes de 

la boca del depósito, inmovilizando e l  desplazariento de sa­

lida  de la bayoneta.

ALCJBJ-ILLTD BnL SlnTlíd, gL,tCTRIcC (F ig .  6&) . -  Se encuentra 

situado -centro del ni su o no nooloc, en uepart unente completa­

mente aislado del resto  del ro tor  y protés ico  de las in c le ­

mencias del ex te r io r ,  r l  ruptor t iene mando de reva central 

directamente acoplado e l  e je  del cigüeñal, e l  cual l leva  a 

su vez une polea c-ue transmite cic,viniendo a l<-¡ dinamo. .^ste 

dlt i .ro movimieuto se r e a l i z a  por e l  sistema de correa plana. 

También en est-. a 1 oj amiento vó la sobina del  a l ta  y condensa­

dor. rara ev i ta r  las avería , procuencas por los sistemas e­

l é c t r i c o s  monteaos a l  e x te r io r ,  empleamos un alojamiento e- 

l e c t r i c o  en e l  cual distribuimos cocveniantemente todo este 

sistema, cando salina a l  ex ter io r  ue los  cables de in s ta la ­

ción - ñor medio do unco nasámenos ce gema s in té t ica  que man­

tienen la hermeticidad de dicho compartimento.



95

100

105

110

115

-  5 -

2M71
IKDICJj.'''R L0'*I¡.:'CS0 ( j ' ig .  73).- T fp i carneate será de punto mueito 

Irá  acoplado directamente sobre e l  s e le c to r  formando e l  c ircu i­

to por un sistema de puntea encontrados, con conexión en la p 

parte superior deLnonobloc que f a c i l i t a  e l  montaje y desmonta­

je .  Sus ventajas son las s igu ientes: rara  efectuar la puesta 

en marcha ae la motocicleta es necesario comprobar que se ha­

l la  en punto muerto, pura lo  cual hay que e fectuar unas manio­

bras mecánicas sobre la palanca de cambio las cuales evitamos, 

con un iu ñcauor luminoso instalano en e l  cuadro de mando, ya 

que a l  in troducir la llave, de contacto, indica automáticamen­

te la pos ic ión  del punto muerto del cambio de velocidades. 

TENSOR DE C,iD..n.bi NCTCH:(Fig. 8 * ) El  tensa cor de la cadena se 

v e r i f i c a  mediante un sistema de resorte  de presión, graduable 

automáticamente. Las transmisiones de motor a embrague, de 

centros f i j o s ,  ve r i f i cados  por cadena, tienen e l  inconveniente 

en' su uso, de adqu irir  dicha cadena un alargamiento golpeando 

sobre las paredes e l  cárter y dando motivo a que este trans­

misión sea ir r e gu la r .  Rara e v ita r  esto, empleamos un tensor, 

compuesto por una b a l l e s t i l l a  y un resor te  de tensado que, 

actuando directamente sobro la  cadena en un tensado continuo 

y automático.

Las 'piezas (.escritas, constituyen nota oles mejoras y per­

feccionamientos en la  fabricación  de motocic letas, cuyas ven-

tajas se denucen fácilmente de lo que ant
Kechn la des crtp clán rrecedente, es r

det..-lies .. e realiza cid;.- c-5 las ideas expus
120 sin que por rilo co o i  ̂ e lo

que se d-sorenoe ue 10- pÓ3̂ rafos e..eerior
vin( ica en la sirui ente

En resumen: La DE INVENCION, que se s o l i c i t a ,  re-
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caerá sobre la .5 re iv ind ica  clones siguientes:

IR.-  P erfeccionemie.it os en la fabricación de motocicletas, 

caracterizados porque comprenden un trinquete de f í^ac ián  de 

marchas graduadle uesde e l  ex te r io r  por un p ivo te  r e so r te -guía 

tensor y contratuerca ce seguridad.

2R.- Perfeccionamientos en la  fabricacián de motocicletas, 

segán le r e i v in d ic a c ió n  IR, cara eter izados porque comprenden 

igualmente m. mando de embrague que es un hus i l lo  mandado so­

bre su e je  por una bie la  monopieza, la cual, girando en ángu­

lo ,  desplaza la v a r i l l a  en e l  sentido de su e je ,  redueiándo la 

potencia de mando y haciáeco mas f á c i l  la  maniobra.

3R.- r  erfecciouamie.rcos, segán re iv inc ica  clones anteriores 

caract-rizados porque comprenden tenbi&i una sujecidn de los 

tubos de escape, que se afectáa or una bayoneta de 90*, aco­

plada en e l  mismo turno y f i j e  sobre eos p ivo tes ,  existentes en 

las bocas del  c i l indro .

4R.- meyfecciormrientos, smgán rc iv ind icac iones anteriores, 

caracter izaros por "e -o i' ceden igt iaInerte un puente superior 

de la horqu i l le  n forma, de monopieza c e  fundí c-ián l i g e ra ,  e l  

cual constituye.un cerenco o de recubrimiento o carcasa de faro 

¿once van in s ta lo i  os  e l  c u a d r o  c mandos e indicadores, cuyos 

meneos están cm-puc. t e s  per un t a x í m e t r o ,  :* o a indica'dores lu­

minosos e cargo cu-. dinamo y ounto vierto, contacto e interrup­

tores ¿e luces.

5R.- Perfcccionumie.tos, según r e i v in d ic a c io n e s  untériores. 

caracter izados  porque co- uccrnecu también un c ierre  de l  deposi­

to de ccmbustibl :,  formado por u a p ie za  sistema ^bayoneta", 

con g i r o  de 90^ y ecenismo de seguridad, que es de forma p la ­

na y c i l i n d r i c a ,  que acida direct^miente sobre una b a l l e s t i l l a  

por medio de un espárrago, que -.1 ser girado desde e l  ex ter io r  

oprime dicha ba lies  t i l i a  sobre los bordes de la boca del depá-
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s ito ,  im-ovilizúnc.o e l  uosplazamiento ¿c salida de la bayoneta 

6 * . -  P er f  e c ci onem i  en tos, según re iv ind icac iones  anteriores 

caracterizados porque comprenden un nuevo alojamiento del s is -  

temaa e lé c t r ic o  situado dentro del mismo monooloe, en departa­

mento completamente aislado ¿e l resto uel motor y protegido de

las inclemencias del e x te r io r .  El

central, d irecta mente acoplado a l

l le v o  a su vez, una polea cus tro

mo. Este último movimiento su rea

plana, incluyéndose también en esto alojamiento la bobina del 

a lta  y condensador; empleándose también un alojamiento e l é c t r i  

co, rara e v ita r  las averías producidas por los sistemas e lé c ­

t r ic o s  montados a l  ex te r io r ,  en cu yo alojamiento vá d is t r ib u i­

do conve.ientemento toro este sistema , dando salida a l  exte­

r io r  de los cables de insta lac ión  por medio de unos pasamanos 

de mona s in té t ica  que mantienen la hermeticidad de dicho com­

partimento.

7&.- Perfeccionamientos, según re iv ind icac iones  anteriores, 

caracterizados porque comprenden igualmente un indica cor lumi­

noso acoplado directamente sobre e l  s e le c to r  formando e l  c i r ­

cuito por un sistema c.e puntos e. i contraeos, con conexión en 

la parte superior de monobloc, que f a c i l i t a  e l  montaje y des­

montaje y con un in-...icador luminoso instalado en e l  cuadro de 

mando, ya que a l  in troducir la l la v e  de contacto, indica auto­

máticamente la posic ión  del punto muerto del cambio de v e lo c i­

ña ¿es.

sa .-  perfeccionamientos, -según re iv ind icac iones a n te r io r^  

caracterizados porque cono?" ...i.en también un tensor de cadena 

motor efectuado mediante un sistema de resorte  de presión, gra 

duable autornótidamente, compuesto por una o a l l e s t i l l a  y un re ­

sorte ue tensado que, actuando directamente sobro la cadena en
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un tensado continuo y automático.

9 &.- su r e i v in d i c a  po Jlt imo como ob je to  sobre e l  que ha 

l e  r ecaer  la ^nTnuTo DI lilVnrGIOh que se s o l i c i t a  "PEuFECCIO- 

-¿fiMÎ IL'i'u.C8 i!.; Lií. 1'luníiLt^ -i' îj Dn ¿U'TuCrül<s'm^ '̂!."

Todo conforme queda descr ito  en la presente renoria, que 

consta de odio páginas escr itas  a máquina por una sola caro 

y di'ou jes que se acompañan.

Madrid,36 de Ju l io  de 1.952.
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