
MODELO DE UTILIDAD

Motor de fuera  e in tra -bo rda

DON JAVIER REY BEHMUDEZ, de nacionalidad española, r e s i­

dente en La Coruña -  Avda, Primo de R ivera 1.

E l presente Modelo de U tilid ad  tiene  por ob jeto  un 

motor de fu e ra  e in tra -bo rd a .

Es de sobra conocido e l sistema empleado hasta ahora 

en lo s  motores, por e l  cual e l cambio de marchas actuaba 

por l a  parte superio r sobre lo s  piñones de engrane de la s
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machas.

Los inconvenientes que continuamente se han derivado  

de éste tipo  de cambios, se han v is to  re f le ja d o s  continuamen­

te en m últip los ave ria s , in ic iad as  por un calentamiento exce­

sivo, d if ic u lta d e s  en in trodu c ir la s  marchas y finalm ente el 

agarrotamiento de lo s  piñones, con la  consiguiente in u t i l iz a ­

ción del motor.

Se han tratado de sa lvar estos inconvenientes mediante 

e l acoplamiento de una bomba de a ce ite  de mayor capacidad 

que produjera la  necesaria re fr ig e ra c ión  o también con la  adij 

ción de una bomba secundaria. i3sto ha s ign ificad o  nuevos pro-i

ciernas, que estriban principalmente en la  fa l t a  de n iv e l del ¡
¡

a ce ite , la  obstrucción de la  bomba o e l de fecto  en su funcio-i 

namionto, con lo  cual se repetían la s  averias anteriormente 

aludidas. A l mismo tiempo que so dá e l caso de que s i por de­

fe c to  de retorno (una obstrucción) se queda la  parte de aba­

jo sin a ce ite  rev ien ta  el fu e l le  de a rriba . Sn e-.t alusión, ; 

termina quedándose sin ace ito  la  "C o la ". '

Además de todo esto, e l hecho de tenor forzosamente ¡ 

que l le v a r  una bomba, supone en primer lugar un encarecimien­

to de la  construcción y en segundo lugar una disminución de 

la  fia b il id a d , ante la  ex istencia  de otro elemento que pueda 

averiarse.

El ob jeto del presente Modelo de U tilidad  estriba  

en d esc r ib ir  la  situación del cambio y su accionamiento desdo 

el ex te r io r .

Este cambio acciona lo s  engranajes cónicos del colee-} 

to r  de marchas y e l carrete  por su parto in fe r io r .  Con esto }
I

se consigue en primor lugar una perfecta  re fr ig e ra c ión  del j 

conjunto, por dos razónos, la  primera que no neces ita  bombas ¡
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ad ic ion a les  puesto que es su fic ien te  con la  v a lvu lin a  que tijc 

non lo s  piñones, la  cual a su vez 30 mantiene en un grado  

óptimo de re fr ig e ra c ió n  puesto que e l conjunto está siempre 

sumergido dentro del agua, por debajo de l a  lin e a  de planeo 

de la  motora.

Con e l f in  de dar una mejor idea del ob jeto  de la  so­

l ic i t u d ,  se adjunta a l a  presante memoria una hoja de dibu­

jos, en la  cual en su fig u ra  única se muestra en forma es­

quemática la  d isposic ión  de l cambio.

Accionado e l contrete - 1 -  por medio de l brazo -2 -  y 

l a  b ie la  - 3 -  por medio de la  palanca de mando, ésta últim a  

moverá la  v a r i l l a  - 4 - ,  a la  cual está unida por medio de 

un pasador -5 -  y que l le v a  en sus extremos unas caperuzas de 

refuerzo  - 6 - .

La v a r i l l a  - 4 -  adoptará l a  forma más adecuada según 

la s  necesidades de cada caso. En e l ejemplo representado en 

el d ibu jo , l le v a  una primera sección v e r t ic a l  que se dobla  

en un ángulo muy pronunciado, volviendo posteriormente a re­

cobrar su v e rt ic a lid a d  antes de a lcanzar la  a ltu ra  del cár­

te r  de la  ca ja  de cambios.

Esta ca ja  l a  a trav iesa  a través de un o r i f i c io  -7 -  

y pasa por un lado  de l e je  do la  h e lice  -8 - ,  llevando  en su 

otro extremo otra caperuza do refuerzo  -6 - .

En esta caperuza se aprecia la  ex istencia  de un pasa­

dor -9 - ,  en e l cual se une la  palanca -1 0 -.  Esta palanca, 

está formada por dos secciones, una más la rg a  e in c lin ada , 

correspondiente a l a  posición lon g itu d in a l y que f in a l i z a  en 

una pronunciada acodadura -1 1 - en la  que tiene  un pasador 

-1 2 -,  desde donde se prolonga verticalm ente en la  sección  

menor -1 3 -, por debajo de l carre te , en la  ranura del cual 

se introduce.

h,..'

i?:! 

i'f'-'

r " .  '

f



0.

5.

^0.

25.

D oscrita  suficientem ente la  naturáhza de l objeto  de 

la  so lic itu d , solo resta  añadir que podrán in troduc irse  todas 

aque llas  m odificaciones que no a lte ren  de una forma esencia l 

la s  c a ra c te r ís t ic a s  de l invento.

H 0 T A

D escrita  suficientem ente la  natu ra leza  del invento, 

as i como l a  manera de r e a l iz a r lo  en la  p ráctica , debe hacer­

se constar que la s  d isposic iones anteriormente indicadas son 

susceptib les de m odificaciones de d e ta lle  en cuanto no a l t e -  [ 

ren su p r in c ip io  fundamental, siendo lo  que constituye la  

esencia de l re fe r id o  invento, y por lo  que so s o l ic i t a  MODELO 

DE UTILIDAD por 20 anos en Espada sobre: MOTOR DE FUERA R IM ¡, 

TRA-BORDA, caracterizándose por lo  s igu ien te :

1 . -  Motor de fu e ra  e in tra -bo rda , caracterizado  por pro 

sentar e l cambio de marcha acoplado a lo s  pifiones por l a  par­

te  in fe r io r  de la  ca ja  de ve locidades, siendo accionado por 

medio de un contrete movido por un brazo y una b ie la  la  cual 

acciona a su vez una v a r i l l a .

2 . -  Motor, segán l a  re iv ind icac ión  1, caracterizado  por­

que la  v a r i l l a  presenta en sus extremos unas caperuzas de re­

fuerzo  y unos o r i f i c io s  con un pasador, atravesando esta va­

r i l l a  e l c á rte r de la  caja  de cambios por un o r i f i c io  p racti­

cado en éste y descendiendo por un lado del e je  de la  h é lice  

estando unida por su extremo in fe r io r  a una palanca formada 

por dos secciones dobladas en ángulo, una sección inclinada  

y otra completamente v e r t ic a l ,  introduciéndose ésta última  

en e l carrete  de accionamiento de lo s  pifiones, por su parte  

in fe r io r .0
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3 .-  Motor de fuera  e in tra -bo rda , ta l y corno queda aua- 

tancialmente desc rito  en la  presente Memoi-ia y en lo a  d ibu jos  

adjuntos.

Esta Memoria consta de cinco hojas, e sc r ita s  a máquina

poruña  a o l .  o .ra . 35 RER- N74
Madrid,

JAVIER REY BERIñUDEZ,

j. GOMEZ Â 233 V CCBST
p. p. P[rmad¿¡ L  Gapta Faroíadea 
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