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El presente liodelo de Utilidad tiene por objeto un
motor de fucra e intra-borda, _
Es de sobra conocido el sistema empleado hasta ahora

en los motores, por el cual el cambio de marchas aciuaba

5. por la parte superior sobre los pifiones de engranec de las
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machas. ,

Log inconvenientes que continuamente se han derivado
de é&ste tipo de cambios, se han visto reflejados continuamen-
te en miltiples averias, iniciadas por wn calentamiento exce-
sivo, dificultades en introducir las marchas y finalmente el
agarrotamicento de los piiiones, con la consiguiente inutiliza-

cién del notor,

Se han tratado de salvar estos inconvenientes modiante

el acoplamiento de una bomba de aceite de mayor capacidad
o
que vrodujera la necesaria refrigeracibn o también con la adg

ciOn de uvna bomba secundaria. iBsto ha siznilicado nuevos pro-
olemayg, que estriban principulmente en la falta de nivel ded

aceite, la owstruccifn de la bomba o el defecto en su funcio-
namiento, col 10 cual se repcetfan las averias anteriormonto

aludidag. Al mismo ftTiempo quo se d4 ¢l caso de qu

¢ gi por do-

fecto de retormo (una obstruccibn) se queda la parte de aba- |
jo sin aceite revienta ¢l fuelle de arriba. Jn oo cdusiln, :
terming qu.déndose sin aceite la “Cola"."

Adends de todo esto, ol hecho de¢ tonar forgogmi nbe |
que llevar una bomba, sugpone on primer Jjugar un encérocimi@n~
to de la congtruccidn y en cepundo lugar una disminucién de
ia fiabilidad, ante la existencia fde otro elemento gque mmoda
averiarse, _

151 objeto del pregcnte lodelo de Utilidad estrlba i
en describir la csituacién dcl cambio y su ascionamicento doesde
¢l exterior. '

Este cambio aceiona los engrangjes cbnicos del colec-
tor de ﬁarchas y el carrote por su parte inferior. Con cwlo

se consisue en sriver lugar una perfecta refrigeracibn del

conjunto, por dos razones, la primcra gue no necesita bombag
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adicionales puesto que_és suficiante coﬁ la valvulina que ti$
nen los pifiones, la cual a su vVez se mantiene en un grado
6ptimo de refrigeracién puesto quc el cbhjunto estd siempro
sumergidd dentro del agua, por debajo de la linea de planeo
de la motora. | _ ‘

. Gon el fin de dar una mejor idea del objetb de la 50~
iicitud, se ad;unta a la preoentc nemworia una hoja de dibu-
jos, en la cual en su figura Gnica ge mucstra en forma es—
qﬁemética la dispoolclén del cambio, ,

Acciohado el contrete -l- por medio del brazo -2- y
la biela ~3- por medio de la palanca de mando, ésta Gltima
moverd la varilla -4-, a la cual est4 unida por medio de
w pasador -5— ¥y que 1lleva en susg extremOS unas caperuzas de|
refuerzo -6-.

La_Varxlla -4~ adoptard la forma mds adecuada scgin
las necesidades de cada caso. n el ejemplo representado en
el dibujo, lleva una primera seccibn vertical que se dobla
en un 4ngulo muwy pronunciado, volviendo posteriormentc a re-
cobrar su verticalidad antcs de alcanzar la altura del cer-
ter de la caja de cambios,

Esta caja la atraviesa a través de un orificio —=7-

y pasa por un lado del ejec de la helice =8-, llevando en su
otro extremo otra caperuza de refucrzo —6-.

En esta capcruza se aprecia la existencia de un pasa-
dor -9-, en el cual se une la palanca -10-, Esta palanca,
estd formada por dos secciones, wia més‘iarga e inclinada,
correspondiente a la posicién longithdinél ¥y que finaliza en
una pronunciada acodadura -1l- en la qué tiene un pasador '
~-12-, desde donde s¢ prolonga Verticalmente en la secci&x

wenor =13-, por debajo del carrete, en la ranura del cual

ge introduce.
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‘Degerita suficientemente la naturdeza del objeto de
la solicitud, solo resta anadir que podrén introducirse todas
agquellas modificacioncs que no alteren de una forma esencial

las caracteristicas del inVento.
NOTA

Descrita suficicntemente la naturalesza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debg ilacer-
se constar gue las disposiciones anteriormunte indicédas son
susceptiblés de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental, siendo 1o gue constituye la
ezzncia del referido invento, y por lo que wse solicita NODELO
DE UTILIDAD por 20 aiios en ispafia sobre: MOTOR DE FUska E IN
TRA-BORDA, caracterizéndose por lo giguiente:

l.~ liotor de fucra e intra-borda,'caracterizado poxr pIre
gentar el cambio'de marcha acoplado a los piiiones por la par-
te inferior de la caja de velocidades, sicndo accionado por

medio de un contrete movido por un brazo y una biela la cual

acclqna a su vez una varilla.

2.~ Motor, segfin la reivindicacién 1, caractorlaauo por—
que la varilla presenta en sus extremos unas caperuzas de re-—
fuerzo y unos orificios con un pasador, atravesando ez sta va-
rilla el carter de la caja de cambios por un orificio yracti-

cado en &ste y descendiendo por un lado del eje de la hélice

‘estando unida por su extremo inferior a una palanca formada

por dos secciones dobladas en éngulo, una seccibn inclinada
y otra completamente vertical, introduciéndosc ésta Wltima
en el carrete de accionamiento de los piiiones, por su parte

inferior.




3.~ Motor de fuera e intra-borda, tal y como queda sus-
tancialmente descrito en la preserite‘ Memoria y en log dibujog
ad juntos,. » '
Esta liemoria consta de cinco ho;jés, escritay a miquina
S,. por una sola cara. 95 [BR. 1974
: Medrid, ,
JAVIER REY BERIUDEZ,

Bl 31rs . '

3. GONEZ £,280 Y 2088
P P FI%WGBD}O Ferodndes




HOJA UNICA

JAVIER REY RERMUDEZ

DON




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



