PATENTE DE IXZVENCION

que, por veinte aflos, se solicita, como propia y
nueva, a favor de D, AWTONIC GARCIA IMARTINEZ, de
nacionalidad espaiiola y domiciliado en Alchzar de
Sen Juan (Ciudad Real), calle Sencho Panza nim. 4
v cuya Patente ha de reczer sobre un "APARATO Rz2-

GULADOR DE FRINO PARA ATERIAL FERROVARIOY.

El presente registro de Patente de Invencidn
tiene por objeto garantizar la explotacidén exclu-

giva, en todo el Territorio Hacional, Colonias ¥y
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Protectorado, de un aparato regulador de frenao, -
tael y como se describe a continuacidn y se repre-
genta gréficamente, a titulo de ejemplo, en las 3
hojas de planos cque se acompaiian.

In las referidas hojas de planos, presenta-
das en forma y tamafio reglamentarios (modelo tri-
ple: treinta y uno por segenta y tres centimetros),
se han dibujado las figuras que sé indican a con-
tinuaeidn, en las cuales se han geiialado los ele-
mentos que también se citan:

HOJA 1

Figura 1 = Conjunto (Vista en alzado).

Figura 2 = Id. (Planta).

Pigura 3 = Corte por la linea 4-A de la fi-
gurea 1.

Los elementos marcados en lag tres figuras
citadas son:
= Barra corredera o de tiro,
= Id, osciladora.
= Chapa.
= Chsnas para suplementos.
= Id. ida. 4d.

Id. de armsdo y fijacidn.
= Cojinetes enterizos.
= Chavetas.

= Hesortes.
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= Bulones.

11 = Tornillos con rosce de presidn.
12 = Tornillos.

HOJA 2

Contiene, dibujadas por separado y en 2 vig
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tag, lag piezas o elementos éﬁ%ﬁ%aﬂos en la loja
1 con log nimeros 1, 2 y 6.

HOJA 3

Contiene, igualmente por separado, aungue
en 2 § 3 vistas, las piezas o elementos marcados
en la Hoja 1 con los nimeros 3, 4, 5, 7, 8, 9, 10,
11 y 12. '

DESCRIPCION:

Bs un aparato metdlico, oue funciona cuando
el freno se aprieta y sirve para ascercar autométi
camente las zapatas del freno hacia las llantas;
cuando exigte una distancla prudencial entre las
zapatas y las llantas de los ejes.

Puede funcionar este aparato 1o mismo en -
frenos autométicos que en Ffrenosg de husillo a ma-
no, siempre gue ejerza la accidn por tiro, ya que,
para frenos que funcionen apretando, no valdria,
dado el sistema especial sobre el que estd cons-
truido.

El aparato se compone de los siguientes ele
nentos: _

a = Cuatro pletinasg de hierro dulce, de 160
mm x 50 mm x 10 mn (Fig.1 -6- ¥ Hoja 2 =6~), con
tres orificios de 16 mm de didmetro, gue sirven:
un orificio de un extremo para hacer la fijacidn
del apareto sobre la parte inferior del piso del
vehiculo (este extremo de cada pletina puede ser
del largo que oonvénga pare la fijaciép del apara
to, ¥ los otros dos orificios en el otro extremo,
gue girven para hacer la fijacidn del‘aparato por

medio de 4 tornillos (Pig.3 -11- y Hoja 3 =11) -
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con tuerca, contratuerce y pasador.
b = Una barra de oscilacién (Fig.2 -2- y Ho-

~ cuatro -

je 2 =2-), de 558 mm x 75 mm x 10 mm, de hierro -
dulce o de acero, con tres chaveteros longitudina-
les de 96 mm de lergo y 10 mm de ancho, que calan
dicha barra; también lleva tres cajas longitudina-
les v a media madera en la parte interior; que sir
ven para que se desgplacen por ellas las chavetas
sin hallar obstéculo alguno, una vez se encuentren
alojadas dentro de la barra de tiro (que menciona-~
remos més adelante). Estas cajes deben ser de 89
mm de largo, 10 mm de ancho y 5 mm de nrofundidad.

Dicha barra lléva adherido a ls parte exte-~
rior un juego de chavetas de acero (Fig.2 -8- y
Hoje 3 =8-~) por medio de un perno o media bisagra
(Pig.2 ~7—~ y Hoja 3 =7-) y un eje o pagador (Fig.
1 -10- y Hoja 3 =10-~) y cada chaveta ma metida -
dentro de gu chavetero correspondiente, teniendo
por misidén hacer el tiro de la barra corredera o
de tiro. Cada una de estas chavetas lleva en su
parte superior ei'exﬁremo de un resorte de acero
(Fig.2 =9— y Hoja 3 -9=), con el f£in de gue no se
levanten, fijados por el oitro extremo por tormi-
llos (Pig. 2 =12- y Hoja 3 -12-),

Esta bérra de oscilacidn, psra el enlace -
del tirante general del freno; tiene en un extre-
mo un orificio de 25 mm de didmetro, con una do-
ble escuadfa, al objeto de efectuar una pequefia -
desviacién y que; al funcionar, no tengen entorpe
cimiento sus drganos.

¢ = Una barra corredera o de tiro (Fig.1 -
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~1- v Hoja 2 -1-), que eg una barre o pletina de

75 mm de ancho, 10 ma de grueso y 840 mm de largo,
con 3 hileras de chavetbteros paralelos unos a otros
de 50 ma de largo y 10 mm de ancho, pasando ;a -
pletina de un extremo a otro de forma cuadrangu-
lar; en las hileras van separazdos dichos chavefe-
ros por un espacio igual al de las cajas, o sea
de 50 mm. Zsta barra es recta y tiene en su extre
mo un orificio de 2% nm, que sirve para efectuar
el enlace con el tirante general del freno.

d = Caja o armadurz, compuesta de 4 pleti-
nas (Fig.3 -5- y Hoja 3 =5-), de hierro dulce, de
50 mm de ancho, 10 mm de grueso ¥ 390 mm de largo.
Cade una de p las pletinas tiene un orificio de
16 mm en cada extremo, que sirve nara armar y fi-
jar el aparato. Dicha caja lleva ademds otras 4
pletinas (Fig.3 -5~ y Hoja 3 =5-), iguales en lar
go y ancho, pero cin un grueso de 1 mm; gue tie-
nen por objeto dejar una nequefia holgura entre -
sus 6rganos interiores y permitir se muevan con
entera libertad, sin hallar entorpecimiento.

e = Una ohépa cuadrangular (Fig.3 =-3- v Ho-
ja 3- -3-), de hierro dulce, de 175 mn de ancho,
10 mm de grueso y 390 mm de largo, con un orifi-
cio de 16 mm en cada esquine, gque sirven paras ar-
mnarlo y sujetar las pletinas gue sirven; & su veszm,
pare fijer el aparato & la parte inferior del pi-
so del vehiculo. Esta chapa lleva tres chaveieros
cuadrangulares, que la pasan, de 89 mnm de largo y
10 ma de éﬂcho; colocados uno frente & otroen sen

tido trasversel y paralelos unos & otros ¥ & una
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distancia de 78 mm de un extremo de la chapa; esg-

. tos chaveteros llevan slojados ern su interior uns

chaveta especial de acero (Hoja 3 -8-), forma trin
quete, que sirve para alojarse dentro de los cha-
veteros gque tiene la barra de tiro y evita que;
cuando el Treno se afloje, la barra retroceda; -
quedando dispuesta en esta forma para efectuar un
avance cuando exista una holgura prudencial entre
las zapatas y las llantas. Estas chavetas lleven
en su parte superior un reworte de acero (Fig. 2
y Hoja 3 =9-), con el fin de imprimirla una pre-
8ién y eviter ge levante en su funcionemiento o
por efecto de cualquier golpe producido por manio-
bras al ser lanzado el vehiculo o por otras causeas
independientes de dicho fﬁncionamiento. Van suje-
tas por un perno especial o media bisagra (Fig.2

v Hoja 3 =8-) y un pasador de 12 mm de didmetro y
85 mm de larszo (mejor dicho, buldn, con pasador)
(Fig.1 y Hoja 3 -10-). Las chavetas 11Evan dos ori
ficios: uno en el exlremo superdior v otro en el -
centro; el del extremo superior sirve para gue pue
dan levanter las chavetas los operarios gue ten-
gan que manipular el aparato, y el del centro para
alojar un pasador de 8 x 80 y dejar asi levantadas
lag chavetas y, como es consiguiente, suelto todo
el freno. |

COLOCACION EN FRENO DE MANQ:

En el tirante general de la timoneria del -
freno y a una distancia de 50 cm del drbol del -
freno, se procederd a cortar dicho tirante y em~

palmer una unidén de las llamadas de horquilla.
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Del centro del orificioc del empalme de horquilla
se procederad a cortar 90 cm del tirante general y
se empalmaré otra unidén de horgquilla. E1 hueco -
que quede en el tirante general seré el que ocupa
réd el aparato, del cual, una vez fijado al chassis
del vehicuib, se procedgfé a unir su parte delan-—
tera (o sea la barra de oscilacidén) con el tiran-
te general que estd unido al arbol del freho, ¥
el otro extremo (o sea la barra corfedera o de ti
ro) se ampalmard al otro trozo de tirante general
del vehiculo y, una vez enlazado, el operario pro
cusré cogerse con una mano & la unidn de la barra
de oscilacidn vy con la otra 2 la unién de la bar-
ra corredera o de tiro y, @& la par, ejercer un
fuerte tirdn de dichos extremos, gquedando aproxi-
madas de esta forme las zepatag y dispuesto el -
aparatc a segulr eproximéndolass gradual y sutomé-
ticamente hasta su completo desgaste.

PARA TRENOS DE VACIO:

Se procederd a efectuar el enlace entre la
varte correspondiente al Arbol del freno del ci-
lindro de freno védeio y a2 una distancia de 50 cm
de la egcuadra de enlace con la timoneria general
empalmando una extremided de enlace de horquilla
gl extremo que corresponde al arbol del freno y
del dtro trozo de tiranta se procuraréd cortarla,
rara qgque una vez unida la otra extremidad guede
de orificio & orificio un hueco de 90 cm, que ocu
pard el aparato, uniendo la barra de oscilacidn
hacia el extremo ¢ue estd unido al Arbol del fre-

no y la viranta general del freno a la barra cor-
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redera o de tiro, procediéndose en la forma ante-

riormente descrita.

FUNCIONAMIENTO Y SU TEORIA:

Una vez enlazado el aparato a lag dos extre
midades del tirante genersl del freno y el apara-
to bien fijo al chasis del vehiculo, al efectuar-
gse el frenado en carruajes de freno vacio y te-
niendo en el drbol del freno la palanca que va -
unida al émbolo del cilindro una salide de 60 mm
y en la palanca que ve unida el tirente general
ung altura de 30 mm, al hacer la palanca gue va
unida al émbolo una corride de una tercera parte
que corresponde a la palanca que va unida al ti-
rante general, habrd hecho un recorrido de 35 mm |
y como el paso de 100, cue es el que corresponde

a un chavetero completo, dividido en tres partes,

ue son lasg tres hileras de chavetas, tendrenmos
al ’

33*3 mm que debe haber cambiado el aparato y, por
lo tanto, hacer el nuevo acercamiento de las zape
tas sobre las llantes v un recorrido en el émbolo

de une tercera parte.

FUNCIONAMIENTO PRACTICO:

Al efectuarse el frenado, la palanca del &r
bol del freno tira, arrastrando tras si la tiran-
ta general y, como ésta l2 hemos fraccionado y un
extremo se halla unido a la barra de oscilacidn
42«, la cual va provista de un juego de tres cha-
vetas -8~ que van fijas a la barrs osciladora por
medio de una media bisagra -7- unida econ soldadura
v un bulén que las sujeta -10-, que les permite

Jugar libremente y, haciendo presidén sobre cada



chaveta hay un resorte —-9-~. Al hacer el a@vance en
la barra osciladorsz, una de las mencionades chave
fas hallaré el hueco de un chavetero en la barra
corredera o de tiro ~1- , la cual se alojaré den-
225. tro de su cavidad y, como es consiguiente, arrsg-
traréd tras de si 2 la barra corredera o de tiro vy,
como égta va unide a la otra extremidad del tiran
te general, se efectuard el frenado del vehiculo.
Suponiendo se hace un desgaste de X en las
230, zapatas y, como el aparato no ha dejado de efec-
tuar el tiro, resulta que de la chapa que compone
el chagis -3-,(que lleva otro juego de tres chave
tas -8- y éstas van fijas a la chapa del chasis
por medio de una media bisagra —7—; unida a la -
235. chepa por soldadura y un buldn que las sujeta -
-10~ que les vermite jugar libremente, y, hacien-
do presidén sobre las chavetas hay un resorte =G-)
otra de dichas chavetas se aloja dentro de otra
cavidad de la barra de tiro -1-, teniendo por mi-
240. sidn impedir gue la barra corredera o de tiro re-
trocede mds de lo debido, con lo eual, al aflojar
se el freno y quedar dicha barre sujeta, sin que
“pueda retroceder, entonces, como se encusntra con
livertad la barra osciladora -2- éste retrocederd
245, ¥y permitird en su retroceso cambiar de chaveta ¥
de chavetero y, como es natural, en este caso es
cuando se ha hecho una aproximacién de zapatas -
con las llentas, ya que se ha acortado la disten-
ciae del tirante general con el aparato.
250. Las chavetas llevan en su frente o punto de
contactp una sisa o entrada de 2 mm de profundi-

dad, lo cual permite igual retroceso en la barra
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corredera o de tiro y, como es natural, un afloja
miento en todos los drganos correspondientes al
freno. Dichas entradas o sisas guizds convenga se
hegan mas profundas, pero ésto es la préctica la
que puede aconsejarlo,

Los resortes de acero —9~,bde 143 mn de lar
g0 ¥y & mm de ancho, en un extremo llevan une ranu
ra para evitar se salgande la chaveta; en el otro
extremo tienen unrensanchamiento con orificio de
6 mm para ser fijados con un tornillo de gota de
sebo de 1/4",

VARIOS:

Todas las dimensiones citadas, asi como el
nimero, forﬁa v disposicidén de los elementos des—
critos son susceptibles de variar, sienpre que eg
te cambio no altere la esencia del invento a gue
nog referimos.

Los términos en gue gueda redactada esta lie
moria son cierto y fiel reflejo de lo gue se de-
sea patentar, debiéndose tomar en sentido amplio,
nunce limitativo.

El peticionario se reserve el derecho a ob-
tener los oportuncs registros complementarios -
(Certificados de Adicidn), por los perfecciona-

mientos que la préctice le aconseje.
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Se reivindica, como de propia ¥y nueva inven
cidn, a favor de D. ANTONIO GARCIA MARTINEZ, de
nacionalidad espafiole y domiciliado en Alcazar de
Sen Juan (Ciudad Real), Calle de Sancho Panza, n¢
4, por los extremos sigulentes:

PRIIERO = Por un aparabto regulador de freno
para naterial ferroviario, caracterizado porque -
uno de sus elemenitos egenciales es una "barra de
ogeilacibén' o pletina con tres chaveteros longitu
dinales, parslelos y & la nisma distancla, que ca
lan dicha barra, y con tres cajas también longitu-
dinales, iguales, paralelas y a la migma distancia
(separadas de los cheveteros citados) efectuadas
a media madera" en la parte interior, mientras
que, por su parte exterior, lleva adherido un jue
go de tres chavetas, por medio de un perno o me-
dia bisegra y un eje o pasador, y cada chavete va
metida dentro de su chavetero correspondiente y
mantenides a presidn, para que no se levanten, -~
por nedlo de un resorte de acero para cads unz de
ellag, teniendo dichas chavetas por misién hacer
el tiro de la "barra correderz o de tiro", que ci
taremos en la tercera reivindicacidn,

SEGUNDO = Por el mismo aparato de la reivin
dicacién anterior, caracterizado porgue le citada
"harra de oscilacidén", para el enlace del tirante
general del freno, tiene en un extremo un orifi-
cio y digspone de una doble escuedra, 2l objeto de
efectuar una pequeila degviccidn y cue, al funcio-
nar, no tengan entorpeciniento sus drzanos.

TERCERO = Por el mismo aparato de las dos
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otro de sus elementos esenciales es una "barra"co
rredera o de tiro", consigtente en una pletina
recta con tres hilleras de chaveteros rectangula-
res, paralelos e iguales, en vposicidn escalonade
continuada, llevando también diche barra, en uno
de sus extremos, un orificio para efectuar el en-
lace con el tirente general del freno,

CUARTO = Por el mismo eparato de las tres
reivindicaciones anteriores, céracterizado porgue
otro de sus elementos esenciales es una '"caja o
armadura’, compuesta de cuatro pletinas rectangu-
larss de unos 10 mm de grueso y otras 4 de 1 mm,
todas con un orificic en cada extremo para armar
y fijar el aparato, teniendo por misidén diches
pletinas dejar una pequeilia holgura entre los 6rgg
nos interiores del aparato yhpermitir se nuevan
con facilidad, sin hallar entorpecimiento.

QUINTO = Por el mismo aparato de las cuatro
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
otrc de sus elementos esenciales es una chapa cua
drangular, de unos 10 mm de grueso, con un orifi-
clo en cada esquina, que sirven para armar y suje
tar las pletinas de fijacidn del aparato de que
hablaremos en la séptina reivindicacidn, llevando
tambidn la citada chava, a la nisma distanoia; -
tres chaveteros rectangulares que la pasan; yendo
provisto cada uno de ellos, de una chaveta, forma
tringuete, alojada en su interior y sujeta por un
perno especial o media bisagra y un buldén con pa-

sador,y llevando en su parte superior un rescrte
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de acero para imprimirles presidn y evitar se le—
vanten a destiempo, sirviendo dichas chavetas pa-
ra alojarse dentro de los chaveteros que tiene la
"barre de tiro" y evitar que; cuando el freno se

afloje, la barra reitroceda, quedando dispuesta en
eata forma para efectuar un avance cuando exista

une holgura prudencial entre lase zapatas'y las -

llantas.

SEXTO = Por el mismo aparato de las cinco
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque,
continuando refiriéndonos a la chapa de la gquinta
reivindicacién y; concretamente, a sus chavetas,
diremos que cada una de ellas lleva dos orificios,
uno en el extremo superior y otro en el centro,
sirviendo el primero para gue puedan levantar las
chavetas los operarios que tengan que manipular
el aparato, y el del centro paera alsjar un pasa-
dor y dejar asi levantadas las chevetas y, por
consiguiente, suelto todo el freno.

SEPTIMO = Por el mismo aparato de las seis
reivindicaciones enteriores, ceracterizadoc porgue
se Tija a la parte inferior del piso del vehiculo
por medio de cuatro pletinasg, cada una de ellas
con tres orificios, uno de los cualeg sirve para
efectuar dicha fijacién &l piso, y los otros dos
para sujecién del aparato, por medio de tornillos
con tuerca, contratuerca y pasador.

QCPAVO = Por un "APARATO REGULADCR DE FRENO
PARA LATERIAL FERROVIARIO".

Tal y como queda descrito y para los fines

especirficados.
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La presente lNemoria descriptiva consta de
catorce hojas, foliadas y escritas a méguina por
una sole cara, 2 las gue gse unen otras tres de -
planoms, en teamaiic y forma reglamentarios, para la
mejor comprensidén del invento.

Madrid, a veintiuno de Julio de mil nove-
cientow cincuenta y dos.

Por autorizacidén de D. Antonipo Garcia Harti

nez,
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