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MBMORIA DESCRIPTIVA 

p a r a  so l  i c i t a r

P A T E N T E  de L N Y E N E I O K
en

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a  nombre de DIPL. ING. ALTRED K33IDL3R, da n a c io n a lid a d  

a lem an a , r e s id e n t e  en  G a n síie id e stra a se  1 ,  s t u t t ^ r t - O ,  

A lem an ia , p o r :

"UNA HORQUILLA TELESCOPICA, PARTICULARMENTE UNA 

HORQUILLA PARA LA RUEDA DELANTERA DE MOTOCICLETAS 

LIGERAS Y'SIM ILARES".

- o - c - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

+
En l a s  h o r q u i l l a s  t e l e s c ó p i c a s ,  como l a s  

que s e  em plean  p a r t ic u la r m e n te  como h o r q u i l l e s  de ru e d a s  

d e la n t e r a s  p a ra  m o t c c id e t a a  o a i a i l e r e a ,  e s  n e c e s a r io
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proveer le a  totea de deslizamiento in ^ r io r e s  mov ib le s 
oon su p erfic ie s 1? -û í.yo e con miembros de apoye espa­
cia l a s para lo s  medios de suspensión por resorte y ( o ) 
medios de amortiguación dispuestos en d  in te r io r  de lo s  
tubos. La invención se ocupa de un modo especialmente sen­
c illo  de sujeción de miembros da apoyo de esta clase  en 
el in terior de semejantes tubos de deslizamiento. De con­
formidad con l a  invención lo s  extremos in ferieres de lo s  
tubos que sustentan el eje de la  rueda están comprimidos 
en l a  forma conocida de por s í  de ta l manera que forman 

un corte transversal en forma de U, en e l cual lo s  extre­
mos aplastados de loa miembroa de apoyo están su jetos por 
presión.

Dado el caso de que en esta construcción re­
su ltan  su perfic ies de asiento relativamente estrechas en 
lo s  extremos de la s  horquillas para el e je  de la  rueda, es 
conveniente unir, con est# f i n i o s  tubos de deslizamiento 
en la  forma conocida de por s i  uno con e l otro por medie 
de un puente, con el f in  de ev itar que e l e je  de la  rueda 
quede en posición oblicua por causa de una amortiguación 
desigual de ambas cabezas de horquilla .

Los dibujos representan un ejemplo de e je ­

cución de la  invención.
La figura 1 muestra un corte longitudinal 

a través de l a  parte in ferior de una cabeza de horquilla 

de esta  d a a e *
La figura 2 muestra una v is ta  la te ra l  en
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l e  dirección de la  fleche I I  de l a  figura I .

l a  figura  S muestra na corte traimversal 
conforme e l corte 111-111 de la  figura $2 en eacala a cune li­
tada.

Ha horquilla telescópica consiste en do a 
cabezas de horquilla, cada ana de la s  ocal es se compone 
de an tubo v ertica l 1 y un tubo de deslizamiento 2. EL tu­
bo v ertica l 1 está  unido en la  forma acostumbrada por me­
dio de travesañas con e l  tubo v ertica l de la  o tra  cabeza 
y con el tubo de dirección. Beta unión no figura en el di­
bujo. Rntre e l tubo v ertica l 1 y e l tubo de deslizamiento 
2 eetá insertado tambión an l a  forma acostumbrada un resor­
te de presión helico idal 3. EL apoyo del resorte de compre­
sión  3 dentro del tubo v ertica l y l a  lim itación eventual 

de la  separación mutua de Ie s  tuboe no figura en al dibujo 
por ser de poca importancia para l a  invención. Además, ba&- 

ta algunas veces proveer oomc lim itación  de la  separación 

una sujeción de ambos extremes de resorte en sus puntos 
de apoyo de ta l  forma que e l resorte se oponga simultánea­
mente oomc resorte de tracción a una separación demasiado 
grande.

El tubo de deslizamiento 2 e stá  comprimido 
en su extremo in ferio r 4 en forma de U y provisto desde aba­
je  de una hendidura 5 para recib ir e l eje de la  rueda. EL 
tubo da apoye 6 para ol resorte 3 e stá  insertado con su ex­
tremo comprimido aplastado 7 simultáneamente con an suple­
mento 8 dentro del extremo de horquilla comprimido 4 y a l l í



ea sujetado por to m illo s  9. l a  f i ja c ió n  por to rn illo s 9 pua- 

áa servir a l  mismo tiempo para l a  au jad án  de lo s  tiran tes 

10 para e l guardabarros. B1 extreme superior del tubo de apo­
ye 6 llev a  el émbolo de guía 11 en ouya prolongación, en 

forma de espiga 12, provista de una rosca adecuada esta  ros­
eado el resorte de presión helico idal 3 con sus esp iras más 
in feriores. Para conseguir la  lim itación  de separación e lá s ­
t ic a  mencionada más a rrib a , puede e sta r  unido firmemente 
el émbolo 11 oon el tubo de apoyo, por ejemplo por solda­
dura oon estaño o autógena.

Na conveniente que lo s  tubos de deslizamien­
to 2 de ambos cabezal ea están unidos en forma r íg id a  e l uno 
con e l otro por modín de un puente 13 con el f in  de ev itar 
una posición oblicua del eje de la  rueda en l a  amortigua­
ción.

3a también admisible deade luego, unir el 
émbolo de un amortiguador de fricc ió n  o de ace ite  con el 
tubo de apoyo.

Resulta que una disposición como la  ante­

riormente d escrita  a modo de ejemplo permite una construc­
ción sumamente f á c i l ,  económica y sen cilla  de una horqui­
l l a  telescópica muy adecuada especialmente para motocicle­
tas l ig e r a s .

l a  compresión en forma de U de lo s extre­
mos de horquilla es conocida de por a i ,  pero solamente 
para horquillas de ruedas posteriores de b ic ic le ta , na 
amortiguadas, donde no ex iste  e l  problema del apoye da
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lo e  medios de suspensión por resorte y ( o ) de amortigua­
ción.

Bata so lic itu d , que corresponde a la  presen­
tada en Alemania el 17 de agosto de 1951, bajo el na K 11025 

II/63k, ae acoge a lo a  beneficios del a rtícu lo  51 del vigen­
te Rstatuto sobre Propiedad in d u str ia l.

-  O -  N O T <A -  O -

lo s  puntos de invención propia y nueva que 
se presentan para que sean objeto de esta  patente de in­
vención en España, por VEINTE años, son loa sigu ien tes: 

l e .  -  una horquilla te lescóp ica, particu­
larmente una horquilla de l a  rueda delantera para motoci­
c le tas lig e ra s  o sim ilares, en la  cual está  anido con ca­

da uno de le s  tubos de deslizamiento in feriorea un miem­
bro de apoyo in terio r  para Ie s  medios de suspensión por 

resorte  y ( o ) de amortiguación, caracterizada por el 
hecho de que lo s  extremos inferió res de lo s  tubos de dea- 
lizq a ien te , sustentadores del eje de l a  rueda, están  com­
primidos en l a  forma conocida de por s i  de ta l manera que 
forman un corte transversal en forma de U (4) ,  en e l cual 
lo s  extremos aplastados (7) de lo s  miembros de apoyo están 
su je to s por presión.

2 °. -  Una horquilla telescópica, según la
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reivindioacián I ,  caracterizada por e l hacho da que lo s  
tubo a de deslizamiento satán unidos en la  forma conoci­

da do por a i  rígidamente por medio da un puente (3.5).
50 . -  Una horquilla talaaeápioa, pa r ticularmanta 

una horquilla pasa l a  ruada delantera de m otocicletas l ig a ­
ra s  y sim ila re s.

Tal y oomo ae ha descrito  en la  Memoria que 

anteceda, representado en e l  dibujo que se  acompaña y con 
lo s  fin es que se han especificado.

Bata Memoria consta de s e is  hojas e sc r ita s  
por una so la  cara.

z a i n a ,  ,S 7  JUL̂aa ,
P. A.

Aib%ig da Etzabmv 
( _  Por PütJáf-, v)
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