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MEMORIA DESCRIPTIVA
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1a Patente de Invenei én e que se refiere la presente Me-
moria Descriptive, est{ destinede a garantlzeary prote ger la
explotesién y la propiedad oxclusives, en Espefie y sus Colo-
nlas, de unos perfeeoiommientos introduoidos en la fabrica~-
cién de motores verticales del tipo dieael'.
Aunque estos perfescionemient o8 pueden ser aplicsdos en
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cualquier clase de motor de aceite pesedo,’ la descripoién que
signe estd referida a su aplicesifn sobre un motor vertical
de tipo industriel, al que de esta forma se le ha dotado de
una perfeccidn en el ritmo de su marchaj! no emseguido haste
la reohaiimdxima'si se tiene en cuenta ﬁue tal motor es de
un sélo cilindre, '

Aparte de lo ax@ﬁastoﬁ se consigue una gran simplifice~
eién en los mecenismos de su caje de distribucién, ventaja
que recae directamente en la disminucién de su precio de cos-
te,

Pera mejar canprensién del objeto y sblamente a t{tulo
de Q?smploﬁ se adjunta una hoja de planog‘en 1a.dua;?en les
figs, 1 y 2 se rerresentan dos vistas esquemdtices (frontal
y lateral) de los mecanismos de la caje de distribucién; y en
las figuras 3 y 4, sg muestren dos posiociones de la cabeza del
reguleador autopﬁtico.

En la fig. 1 pueds apreciarse por 1a's%tua016n del drbol
de levas -1~ es normel & la del ociglieflal -2, estando embos
relecionados por un Juego de piﬁong; con dentado heliooida;:
el pifién -5~ fiJado al extremo practiceble del eigaoﬁal 8-
y ol pifién -4~ fijado al 4rbol de levas =l- por madip de tor-
nillos -5~ que lo hecen soliderio de une arandela -6~ salien-
te de dlsho &rbol -1-. o

A ambos lados del pifién -4-, scbreselen del cuerpo del
eitado 4rbol ~l-, dos levas -7- y 8- destinadas a sctuar so-
bre los rodillos -9~ que rematan la extremided inferior de las
varillas -10~ enlazedas por su otro extremo a los balancipés
que aotﬁan las vdlvulas de admisién y esecaps del oilindro; ia
leva -7~ lleve adscritos colateralmente dos resaltes que prb;
longan el trezado de su recorr;do y, cuando el roiillo se si-
tda en el primero de ellos 7'~ el motor trabaja a media com-

presidn, mientras que si se coloca sobre el segundo resalte
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«777'- ge consigue la caupleta daseampresién;

‘* E1 4rbol de leves -l- gire scbre cojinetes q1spuastos en las
peredes laterales de la caja de distribucién ~ll- y asoma &l eX~
terior una de sus extramidmnea en cuys base existe un orificio
de seceién cuadrade -12- destinado a recibir un pistén scliderio
de la bomba de oomprestfri. del agua que,’ de esta forma recibe
movimiento.

~ En el mismo drbol de levas -l-, va dispuesta la exoéntrice

-13~ que actfa contra el rodillo -9'~ de la varille -10’-, que
es la gue hece trabajar a su tiempo'la bonmba de 1nyaeai$n del
aceite. o

Sobre el pifién helicoidsl ~3~- engrena lateralmente otro pi-
fin -14- ouyo eje resulta situ@do en posicién vertical con res-
pecto al del drbol de levas -1~; Este pifién ~l4~ va enchave tedo
sobre un bulén -15- que gire sobre cojinete dispuesto en la base
de la caja de distribueién -11-, asomando &l exterior a través‘
de ella; su extremo inferior cuya base lleva practicado un ori-
fi0io de seceién cumdrada ~16- en el dge se aloja un pitén cua~
dnadP soliderio de la bomba de engrase,que 65 accionade de este
modo, ‘

En la parte superior del buldn -15- se rosca el enillo ~17~-
que soporte el regulador autmdtico de velocidad, el oual estd
compuesto por dos contrapesos ~18« basculantes so‘bre@os aletas
salientes del anillo -17- que tambiép sirven de gufa, en sus
desplazemientos axiales,' a un tetdén ~19- éue es 1mpulsa¢o‘haoial
arriba por cuetro salientes (dos de cada contrapeso -18-)3&1035-
dos en unes ranuras horizmmteles en €1 practicedss lateralmente,

En les figs. 3 ¥y 4, pusden apreciarse las dos posic iones
extremas de cerrado y abierto respectivamente que pusde tomar
el reguledor, pudiendo adoptar entre una y otra infinided de
posiciones intermedias, puesto que los contrapesos -18- tienkn

a separarse més cuanto mayor es la velocidad de giro del bulén
“15-0
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Los movimientos verticales del tetdn -19-, son recibidos po:
la rema horizontalvde_una palanca en 4dngulo ~20~;! adosada a 41 y

- con punto de glmo -Rl- en su dngulo de forma que su otra rama

=20?%= vertical asclende atravesq.ndo por une ranura practicada en
la base superior de la caja -ll-, asomandp su extremo al exterior
en donde lleva acoplade una horqguille o tirante ~22- que la enla.f
ze con la barra reguladora ~23- de la bomba de inyeceidn de ecei-
te.

En el vértice de la palanca angulade -20-20°-, sobresele un
enganche para el resorte a extensidén en espirgl. ;34&,% cuyo otro
extremo va ag?plado en un tormillo tensor -:-25-;» roscado en la p;ai
pla ceja -11-, Por medio de este tomillo -25- se gradda al es-
fuerzo del regulador y, por tento, la forma de intervenir en el '
trabajo de la bomba inyeetora o de alimentec ién del motor de for-
me tal que, el disminuirse la velocidad dsl mismo, por exceso de
carge u otras causes,’ la bomba inyecta més combustible y el mo-
tor se acelera y, en ceso contrario, cuasndo una_disminqcién de
la carga determina una extempordnse. aoele;aoién;"* se abren los
contrapesos -18- ascendiendo el tetén -19~ y obligando a 1a pa-
lancea ~20~20'-~ & actuar sobre le citada barra reguladora -85~ de
la bemba que, de este modo, eminora la inyeceidn haciéniose mée
lenta la marcha del motm:‘f | _

Con los mecanizmos deseritos y su feliz acoplamiento, se
obtiene una gran sencillez en la caja de distribucién al mismo
tiempo que se aseguran las necesarias funciones de asctuamiento
de les vélvulas del motor, de la bomba inyestora,i de las bombas
de sgua y engrase y, finalmente se consigue una perfecta sinero-
nizacién de le marcha del motor que se adapta en todo momento &
las neoesid»ndefz de la carga, siempre que ésta resulte al alcance

de su potencia,
Son variables el tamafio,’ la forma y el material de cada uno

de los elementos que componen el conjunto de perfeccionamientos
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detallado en el que podrd varierse todo aguello que no impligue

alteracién de su principio fundemental puesto de menifiesto en
la pasada desoripeién, le que debe ser tomada en su més smplio
sentido y nunea con caraster limitativo’.'

N o T A
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Se reivindice como objeto de esta Patente de Inveneidn:

1‘.— Perfeccionamientos en los motores verticales de tipo
diesel consistente en disponer, dentro de la caja de distr:lbu—'
cidn y montado scbre el extremo del eigiefial;! un pifién helicoi-
fal que engrana con otro del mismo tipo‘adsorito por tornillos a
une arandela saliente del érbol ds levas que resulte superpuesto
y con su eje vertical al del ciglefial, tenliendoc apoyo para sm gi-
ro en coJinetes laterales de la éa:aﬁ a través de uno Ge los cue-
les asoma su extremidad oon un orifiecio de secoién cuadrada en su
base}i destinado a recibir un pitén solidario de lz bomba de agua
que as{ es acclona.da';

&.- Perfecclonamientos en los motores verticales de tipo
diesel, consistente en disponer en el érbol de levas y lateral~
mente & su pifidn dos exeéntrices solidarias o superpuestas al mis
mo que actdan sobre rodillos que rematan la extremidad inferior
de les varillas que mueven los balancines de las vélvulas del mo-~
tor, 1llevanio adsoritoes colateralmente, una de esas dos excéntri-
ocas, dos resaltes que prolongan el trazedo de su recorrido y ciue;’.
cuando el rodillo correspondliente ¢ircule sobre uno u oiro se con
sigue qus el motor trabasje a media oomprésidn o le descompresidn
gomple‘ta del m:l.amof.”'

3.- Perfecclonamientos en los motores verticales de tipo die

sel,’ eonsistente en disponer adsarite el &rbol de levas, una ter-

" oera excéntrica que ectda sobre el rodillo terminal de la varille

que mueve le bombe inyectora de aceite,
4,- Perfeocionamientos en los motares verticales de tipo dig.

-



.

1356

140

145

150

1586

sel,' consistentes en engranar en el pifién del cigﬂenal otro p1ﬁ6n

con el eJe de giro vertiesl montado en un bulén, cuya extremidad

2 0458 3 ,'H

inferior asoma al exterior a trevéds de la baese de la caja y ofye-~
68 un orificio de secoién cuadrada rara alojamiento de un pitén
solidario de la bomba de engrase que asf es accioneda; llevando
el ecitado bulédn, une rosca superior en la que me ecopla el amillio
soporte del reguledor de velocided, del cual ascienden dos aletas
en las que van montadaa s con giro, dos martillos o contrapesos ‘
que llevan, cada uno,i en su base dos sallentes qﬁs resultan aloja-
dos en dos ranuras laterales,’ que posde un tetén mévil en sentido
axial y el oual estd en sontacto con la rama horizontel de une
pelance anguleda con punto de apoyo y basculacién en su vértice,
de la cual el otro brazo aacien@e Y atraviesa une ranura de la _
caje para enlazarse con una horquilla que la relacions con la baw-
rra reguladora de lea bombae inyeotadora, estando este movimiento
compensado por un resorte a extensidn en espiral que engancha en
un saliente del vértice de la palanca angulada y en un tornillo
rea;lador de la tensién roscado en la propia co.:a.

5.- "PERFEGCIONAMIMTOS IN LOS KOTORES VERTICALES DE TIPO }
DIESEL», de confermided en un todo en lo esenciel y fines 1ndus-
triales e lo descrito em le precedente Memoria ¥ gréficamente re-
preaen‘bado en las figuras del adjunto Plano para sm med or eompren--
aién.

Esta Memoria consta de SEIS hojJas, eserites o mecanogmtia.-
das por una sola cara, a doble espacio,’ em 157 1:fneaa.

Valencia, a 7 de de 1952
de l9s interesados

Por autorizec




Wm.zwa/ws? -

g o

X770 T Tl

-0 ¥ s0tBy; Jugs Jonuojy; ] —

oAUl p BDS

4, f‘z.gio_r:a

(I




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



