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cualquier clase de motor de aceite pesado, l a  descripción que 

sigue e stá  referida a su aplicación sobre un motor v e rtic a l 
de tipo in d ustria l^  a l que de esta  forma se le  ha dotado de 
una perfección en e l  ritmo de su marcha^ no conseguido hasta 

la  fecha,s máxima s i  se tiene en ouenta que t a l  motor es de 
un sólo  c ilin d ro .

Aparte de lo  expuesto,! se consigue una gran sim plifica­
ción en loa mecanismos de su ca ja  de distribución , ventaja 
que recae directamente en l a  disminución de su precio de cos­

t e .
Para mejor cemprensión del objeto y sólamante a t ítu lo  

de e?6mf&p, se adjunta una hoja de planos en l a  que;! en la s  
f i g s .  1 y 8 se representan dos v is ta s  esquemáticas (fron tal 
y la te ra l)  de lo s mecanismos de la  caja de distribución ; y en 
la s  figu ras 5 y 4, se muestran dos posiciones de la  cabeza del 
regulador automático.

En l a  f i g .  1 puede apreciarse por l a  situación del árbol 
de levas -1- es normal a la  del oigHaRal -S-, estando ambos 
relacionados por un juego de piñonee con dentado h elico id al: 
e l  piSón -5- fijad o  a l  extremo practicable del cigHaSal -3- 
y e l  piñón -4- f ija d o  a l  árbol de levas -1- por medio de to r­
n illo s  -5- que lo  hacen so lidario  de une arandela -6- sa lien ­

te de dicho árbol -1-.
A ambos lados del piSón -4-, sobresalen del cuerpo del 

citado árbol -1-, dos levas -7- y -8- destinadas a actuar so­

bre lo s  ro d illo s -9- que rematan la  extremidad in fe r io r  de la s  
v a r i l la s  -10- enlazadas por su otro extremo a lo s balancines 
que aotdan la s  válvulas de admisión y escape del cilindro# l a  
lava -7- lle v a  adscritos colateralmente dos re sa lte s  que pro­
longan e l trazado de su recorrido y, cuando e l rod illo  se s i ­

túa en el primero de e llo s  -7 *-  el motor trabaja a  media com­
presión, mientras que s i  se coloca sobre e l segundo resal-te



3 20456 8^
5  CENTIMOS

„y n .. gg consigue la  completa descompresión.
' E l árbol de levas -1- g ira  sobre cojinetes dispuestos en Tas 

paredes la te ra le s  de l a  ca ja  de distribución -11- y asoma a l ex- 
tei&or una de sus extremidades en cuya base ex iste  un o r ific io  
de sección cuadrada -13- destinado a rec ib ir  un pistón sdLidario

de la  bomba de oemprea&óm del ag ía  que, de e sta  forma reciba 

movimiento.
En e l mismo árbol de levas -1-, va dispuesta l a  excóntriea 

-13- que actúa contra e l ro d illo  - 9 '-  de la  v a r i l la  -10'-,! que 

es la  que hace trab a jar  a su tiempo la  bomba de inyección del

ace ite .
Sobre e l piñón helico idal -3- engrana lateralmente otro p i­

ñón -14- cuyo e je  re su lta  situado en posición v ertica l con re s­
pecto al del árbol de levas -1-. Este piñón -14- va enchave tado 
sobre un bulón -15- que g ira  sobre cojinete dispuesto en la  base 
de la  ca ja  de diatribueiÓn - l l - ¿  asomando al ex terio r a  travás 
de e l la ,  su extremo in ferior cuya base lle v a  practicado un o r i­
f ic io  de sección cuadrada -16- en el que se a lo ja  un pitón cua­
drado so lidario  de la  bomba de engrase,que es accionada de este

modo.
En la  parte superior del bulón -15- se rosea e l an illo  -17- 

que soporta e l  regulador automático de velocidad, e l  cual e stá  
compuesto por dos contrapesos -18- basculantes sobre dos a le ta s 

sa lien tes del an illo  -17- que tambián sirven de guía, en sus 
desplazamientos a x ia le s , a un tetón -19- que es impulsado h a d a  
arriba por cuatro sa lien te s (dos de cada contrapeso -18-) .a lo ja ­
dos en unas ranuras horizontales en á l  practicadas lateralmente.

En la s  f i g s .  3 y 4,¡ pueden apreciarse la s  dos posiciones 

extremas de cerrado y abierto respectivamente que puede tomar 

el regulador, pudiendo adoptar entre una y otra infinidad de 
posiciones intermedias, puesto que lo s  contrapesos -18- tienBn 

a separarse más cuanto mayor es l a  velocidad de giro del bulón
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Los movimientos v e rtica le s  del tetón -19-, son recibidos po: 

l a  rama horizontal de una palanca en ángulo -20-^ adosada a á l  y 
con punto de giro —SI— en su ángulo de forma que su otra rama 

-20*— v ertica l asciende atravesando por una ranura practicada en 
l a  base superior de l a  caja -11-, asomando su extremo al exterior 
en donde llev a  acoplada una horquilla o tirante -32- que la  enla­
za con l a  barra reguladora -25- de la  bomba de inyección de ace i­
t e .

En e l  vórtice de l a  palanca angulada -80-20*-, sobresale un 
enganche para e l resorte a extensión en e sp ira l <1-24-, cuyo otro 

extremo va acoplado en un to rn illo  tensor -25- rosoado en l a  pre- 
pía ca ja  -11-j Por medio de este to m illo  -25- se gradúa a l  es­

fuerzo del regulador y, por tanto, la  forma de intervenir en e l  

trabajo de la  bomba inyeotora o de alimentación del motor de for­
ma ta l que, a l disminuirse l a  velocidad del miaño, por exceso de 

carga u otras causas, l a  bomba inyecta más combustible y el mo­
tor se acelera y , en caso contrario, cuando una disminución de 

l a  carga determina una extemporánea aceleración^ se abren lo s  
contrapesos -18- ascendiendo el tetón -19- y obligando a la  pa­
lanca -20-2o*- a actuar sobre la  citada barra reguladora -25- de 

la  bomba que,' de este modo, aminora l a  inyección hadándose más 
len ta  l a  marcha del motará

Con lo s  mecanismos d escrito s y su f e l i z  acoplamiento, se 
obtiene una gran sen cillez  en l a  c a ja  de distribución  a l  mismo 
tiempo que se aseguran la s  necesarias funciones de aotuamiento 

de la s  válvulas del motor, de la  bomba inyeotora, de la s  bombas 
de agua y engrase y , finalmente se consigue una perfecta sincro­
nización de la  marcha del motor que se adapta en todo momento a 
la s  necesidades de la  carga,- siempre que á sta  resu lte  a l alcance 

de su potencia.
Son variables e l tamaKo,' l a  forma y e l m aterial de cada uno 

de lo s elementos que componen e l  conjunto de perfeccionamientos
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detallado en e l que podrá variarse  todo aquello que no implique 

105 alteración  de su principio fundamental puesto de m anifiesto en 
la  pasada descripción, l a  que debe ser tomada en su más amplio 
sentido y nunca con carácter lim itativo ,
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Se reivindica como objeto de esta  Patente de Invención:
1 ,  -  Perfeccionamientos en lo s motores v e r tic a le s  de tipo 

d iesel consistente en disponer,^ dentro de la  ca ja  de d istribu ­
ción y montado sobre e l extremo del cigüeñal,^ un piñón h e lico i­
d al que engrana con otro del miaño tipo adscrito  por to m illo s  a 

una arandela salien te  del árbol de levaos que re su lta  superpuesto 
y con su eje v e rtica l a l del cigüeñal, teniendo apoyo para sm g i­
ro en co jinetes la te ra le s  de la  caja^ a travás de uno de lo s  cua­
le s  asoma su extremidad con un o r if ic io  de sección cuadrada en su 
base,! destinado a rec ib ir  un pitón so lid ario  de la  bomba de agua 

que a s í  es accionada,
2 .  -  Perfeccionamientos en lo s motores v ertica le s de tipo 

d ie se l, consistente en disponer en e l  árbol de levas y la te r a l­
mente a su piñón dos excéntricas so lid ar ia s  o superpuestas a l mis 
mo que actúan sobre ro d illo s  que rematan l a  extremidad in fe r io r  
de la s  v a r i l la s  que mueven lo s  balancines de la s  válvulas del mo­
to r, llevando adsorltoe cola te raímente, una de esas dos excéntri­

cas , dos re sa lte s  que prolongan e l trazado de su recorrido y que, 
cuando e l ro d illo  correspondiente c ircu la  sobre uno u otro se con 
sigue que e l  motor trabaje a media compresión o l a  descompresión 
completa del mismoj

5 ,-  Perfeccionamientos en lo s  motores v ertica le s  de tipo die 

se l,' consistente en disponer ad scrita  a l árbol de levas, una te r­
cera excéntrica que actúa sobre e l ro d illo  terminal de l a  v a r il la  
que mueve la  bomba inyectora de ace ite .

4 ,-  Perfeccionamientos en lo s  motares v e rtic a le s  de tipo dig.
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se l ,

. .n  .1  eje de g iro  v e rtica l neniado en un bulón,; ^uya extremidad 

in ferio r  asoma a l  ex terior a travós de la  base de l a  c a ja  y ofre­
ce un o r if ic io  de seooión cuadrada para alojamiento de un pitón 
so lid arlo  de la  bomba de engrase que a s f  es accionada; llevando 

el citado buldn, una rosca superior en la  que ae acopla e l an illo  
soporte del regulador de velocidad^ del cual ascienden dos aletas
en la s  que van montadas, con g iro , dos m artillo s o contrapasos 
que llevan,' cada uno,' en su base dos sa lien te s que resu ltan  alojad 
dos en dos ranuras la te ra le s ,! que posde un tetón móvil en sen tid , 
ax ia l y e l  cual está  en contacto con l a  rama horizontal de una 
palanca angulada con punto de apoyo y basoulaoión en su vórtice, 

de l a  cual e l  otro brazo asciende y atrav iesa  una ranura de la  
caja para enlazarse con una horquilla que la  relaciona con la  ba­

rra reguladora de la  bomba inyectadora, estando este  movimiento 
compensad, por un resorte a extensión en e sp ira l que engancha en 
un salien te  del vórtice de la  palanca angulada y en un to m illo  
recriador de la  tensión roseado en l a  propia c a ja . Y

5+- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES VERTICALES BE TIPO 
DIESE^, de conformidad en un todo en lo  esencial y fin es indus­
tr ia le s  a lo  descrito em la  precedente Memoria y gráficamente re­
presentado en la s  f ig u ra , del adjunto Plano para su mejor compren  ̂
sión^

Esta Memoria consta de SEIS hojas, e sc r ita s  o mecanografia­
das por una so la  cara, a doble espacio,' em 157 lín e a s .
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