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MusiEORIA VDouealPlPIvVva
Ge una Patente Ge Invencidn a moumore ae:
von LuON GOSTA-BOSSULOVIGH, dlngeniero la—
vul, sdGoeito italiamo, y JOHN Hed. SCLU-
LACHBR, vapitdn ue puyue, sdoulto alemdn,
domiciliuwos ei wauria, welle Vallenermo-
s0 wu? 87 y dremen—dchoaebeck, hAirchdeg —
Fienteahot &2 Y (Alewnia), cespscilvamen—
te, por "PuRrscUlOuAllia'i0s Litr0LUCILOS
B La COLSLRUCCION Uk LadGiAS RAPTUAS,

PARPTCULA A (s AUsCUADAS PARA MAR GRUBDAY.

#1 objeto uel presenve iavento es un pote o lancha de gran
velocidau, adecuaws particularmente pera alta mor y uwias borras—
¢ov03, la cuwl se uistingue por aplicarse en su comstruccidn
coeficientes elevauos ue lu ley de rroude (¥ = vm : (Lil . g)liz

5 Ge cerca ue U,5 husta U,s).

LBte lanchs carecs ue redisutes ¥y se aestina eu primer lu-~
gar a servir como bote salvaviawas para buyues y para aviones.
se presta Tamvidu we mOu0 cacvslente como wrucero en los puertos
de sduana, paura la persecucifn ue coutcabandistas, conro guarda-'

10 costas etc.
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Se distingue tembién la lencha rdpida segin el invento por
presentar un gren desplazamiento. &8s sabldo gue un bote de despla-
zamiento normal y de buenas cualidades merineras posée unas curva
de potencias baja & pequefias velocidedes, pero que aumente consi-
derablemente al sumentar la velocidad. También es sabido que las
lenches répides, por ejemplo las dotedas de redientes, pueden ma-
niobrarse muy bien en mar calma o casi calma, perc gque fallan com-
pPletamente en mer movida. El bote entonces comienza a cabecear y
hace falta reducir répidamente la velocidad.

En la gréfica de la tigura 1 pueden verse las curvas carsc-
terfsticas de potencia para los tres distintos tipos indicados de
botes, obtenidas en los ensayos que confirmem el punto dae vista
tedrico. La curva A es la tfpica de las lanchas con desplazamiemto
normal, Como se ve, el aumento es mfnimo a bajas velocidades, perc
aumenta rdpidamente a2l aumentar la veloocidad y asf sigue aumentan-
do progresivamente., La curva B es la curva de potencia tIpica de
une lancha répida con rediente,

La curva C es la correspondiente al bote de desplazamiento
segfin el presente invento, el cual se adapta principalmente para
mar movida y con resaca., Lsta curva de potencies se ha comprobado
en el pequefic canal de experiencias de Hemburgo y también en el
Cenal de El Pardo.

Las caracterfsticas propies del bote segin el invento se de-—
riven de la forma especial de la proa, en combinacién con la forme
completamente original de la popa, & través de la cuaderna maestre
perfectemente adecuada a todo el conjunto. A esto se aiiade ls for-
ma especial que presenta le segunda mitad del bote con una tobera
en la que actan la hélice o las hélices. La parte exterior de es-
ta tobers puede ser fija o movible hacia dentro, es decir hacia el
eje de la hélice o hélices. 7

Se aistingue también la pope por llever un éanto que corta
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el agua saliente aesde el rondo de la misma popa, caracteristicea
gque es de la mayor importancila.

Le proa, gracias & su construccién, no solo disminuye la
ole de proa, sino que también empuja una parte del agua echada
hacie arribe, para obligarla a entrar-par debajo del bote y la
conduce directamente a la citaaa tobera.

&n el caso de que se embleen hélices con palas reversibles,
muy inaicadas pare el presente casoc y que normalmente tienen nd-
cleos més gruesos, se empleard con'preferencia la llamade Pera
Costa, para conducir mejor y deshacer el torbellino del sgua s&-
liente del propulsor y para mejorsr el rendimiento propulsor y
el rumbo, y también parae reducir el efecto de la concentracidén
del ramal de agus que sale de la hélice.

De lo anteriormente explicado se deduce que las caracteris--
ticas propies de la lancha répidas, objeto.del presqnte invento,
pueden resumirse como sigue: la formas de la proa aquf descrita
y la de la cuaderna maestra, lo mismo principaimente que la de
la pope, existentes ya en la construccién naval, pero aplicadas
separadamente y sin atender a la actuacién del conjunto de estas
caracterfsticas debidamente combinadas unas con otras, constitu-
yen aqul, gracias a su bien estudiade combinacién, una forme com-
pletamente nueve gque proporciona un resultado sorprendente, des-
conocido hasta la fecha para botes de desplazamiento, los mejo-
res parae mar gruesa., Las cualidades indicades son el resultado
de la forma total de la lancha répida segin el presemnte invento.

Describiremos a continuscidn algunos ejemplos de ejecucién
de lenchas, en las que se gplican los tres principlos combinados 7
segdén el presente invento.

kn la figure 2 de los adjuntos dibujos se presenta una vis-
ta longitudinal de una de estas lanchas.,

La ola de proa, sensiblemente disminuide gracias a la for-
ma descrita de la proa, principalmente con altos coeficientes de
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Froude, se recoge cerca de la cusderns meestra y se conduce ¥ ‘se
comprime en buena parte por debajo de le popa en forma de tobera.
La construccidén de la pops, ideada con vistas & lograr la méxima
capacided en mar gruesa, exige uma forme de crucero especisl,
con desarrcllo més o menos pronunciedo de ténel (o téneles), gue,
como quede dicho, ofrecen cumlidades dptimas mapinerss para bar-
cos de pequefio y medio tonejaje. En la figure solo se representa
un ejemplo, pero naturalmente pueden emplearse uno o varios té-
neles,

le rigura ) presenta, en vista por la parte superior, la
obra vive de esta forme de lancha, apareciendo en la figura dos
téneles. La cuaderns maestra, trasads arménicamente en el presen-
te caeso, conduce a un plano portdtil inferior, en el gue se en-
cuentran le tobera o toberas en uno, en dos o en mfs téneles.

El desarrollo de la tobera puede aprecisrse en g y &' (fi-
gura 3) y todavia con més claridad, en el plano de las cuadernas
de la figura 4.

Segdn lo comprobado en los ensayos, existe cierto dngulo,
determinado por los dos asientos, que es el més favorable para
lograr la resistencia minima de la lanche em su avance rédpido.
iste dngulo es de 3 a 52. Pars regular eventuaslmente este 4ngulo,
es decir pars reducirlo, existe la posibilided, seg¥n el presen-
te invento, de mover radialmente desde un punto fijo O la parte
extrema del lado exterior de la tobera, de tal modo que estas
partes se aproximen por la porcién de la popa hacie la mited o
las mitades auel tvnel o tdneles.

&n la tigura 5 del adjunto dibujo se ilustra de modo par-
ticular este importante detalle. lLia parte exterior b, b' de le
tobera por le zona de popa, gira radialmente teniendo por centro
los puntos O y O', pudiéndaose escoger seg¥n las necesidades de

cada caso la longitud de esta parte movible, El éngulo de osci-

lacidn puede regularse también con auxilio de una cufiz en la
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Se reivindice como nuevo y de propie invencidn:

- l.- Perfeccionemientos introducidos en la construccidn de
lanchaes rdpidas, perticulermente adecuadas pare mer gruesa, ce-
racterizedos por la combinacién de una proa con entrade relati-
vemente fina y de una popa plana con tobera o toberas y termi-
nada en forma de popa de crucero, con le intercalacidn de una
cuaderns maestra trazedsa arménicemente.

2.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en el punto
1, ceracterizados porque la parte exterior de la tobera puede
por su extremo de popae moverse radialmente hacia le mitad de la
tobera alrededor de un centro fijo. .

3.= Perfeccionamientos segin lo reivindicadb en los puntos
1 y 2, caracterizados por una cufie (relativamente pequefia) apli~
oadé en el extremo de la popa, de manera fije o movible.

4.- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE
LANCHAS RAPIDAS, PARTICULARMENTE ADECUADAS PARA MAR GRUESA.

Tal y como se describe y reivindice en le presente Memo-
rias descriptive que consta de cinco hojes escritas a mdquine
por une sola care y de dos ldminas de dibujos.

Madrid, 15 de Julio de 1.952.
:?Eh!'" FERNANDEZ PASCUA:
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