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Hace micho que se conocen frenos de motor en
loa que la evaouaoién de los gasea de combustién se cierra por
una valvula & chapaleta# Los mismos tienen la ventaja de que
au oonstruocién ea simple y por consiguiente barata, pero en
cambio tienen también el inconveniente de que los mismos solo
ae pueden accionar con un determinado empleo de fuerza y que
ademas careoen de estanqueidad en mucho casos, puesto que las
empaquetaduras de los vastagos de apoyo de las chapaletas,
cuando estan tensados suficientemente, dificultan el funciona-
miento y por enoima de esto se pierde su estanqueidad después
de cierto tiempo# Segun esto les es posible escapar a loa ga-
ses de combustién llegando entre otros sitios también a la
cabina del conductor o eneSloamién o autocar.

Ambos inconvenientes han de eliminarse ahora
por el presente invento. Por ello se posibilita un funciona-
miento mes faoil porque la ohapaleta es regulable por dérganos
de accionamiento que, vistos en la direccion de ilujo de los
gases de combustion, estan situados detras de la ohapaleta y
estdn conducidos a través de la pared del conduoto hacia el
exterior# Como ya no se conuuoe como antes uno de los vastagos
de eje da la chapaleta hacia el exterior, se escapan menos ga-
ses y en una ejeoucion adecuada es incluso posible situar es-
tos vastagos de eja con gran holgura en sus orificios de apo-
yo cerrando herméticamente estos orificios con respecto al ex-
terior# Los gases de combustién pueden fluir aqui alrededor

de los vastagos de eje# Pero como no se lee interrumpa esen-

cialmente en su corriente, no se deposita ningdn sedimento#
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Jegun esi0 1o ftilene iugar nlngﬁn ansuglanmlento ni eréslto de
noilin de los cojinetese

Je un uwodo sspecialmente conveniente, se ha

. gituado 3egﬁn el invento, detras del eje 48 ln charaleta de

obturacion un segnndo arbol peralelo, que straviesa la pared
del carter, que ests unido por una parte con el Srgano de ob-
turaocidn y por otra con el varillzje de accionamiento.

¥l freno de motor segin el invento ha de oxX-
Plicarse ahora con refersncis sl adjunto dibujo, a base de e

forma de ejeaucidn a tf{tulo de ejemploe. Bn el adjunte dibujo

nuestrea:

La fige 1 una seoccidn longitudinel, y

La fig. 2 una 8e0cidn longitudinal desviada
por 902 aon respecto & la figura l, ¥

La fig. 3 wna seccidn longitudinal por una
gegunda forme de ejecucidne

Bn las Tigurss 1 y 2 designa 1 a un conduocto
para los zages ds combustidn, Sometidos & presidn, de un motor
de un vehfcoulo automdvile. En ecte conducto esta montada como ‘
drgano de obturacidn ung valvula de chapaleta 2 que a &mbos
lados muestra vastagos de eje 5 con los que e2td apoyads aomn
gran holgura en la pared 4 de la pleza intermedis que forma
ang parte del oconducto, de modo que los gasés fluyen &lrededor
de los vastagos % y pueden impedir la Sedimentaecidn de impure-
288, Los orificio’ 6§ de la pared 4 que reciben a lom mufiones
de eja 3 estan tapados hacila el exterior por discod 7 de ou~

bierta que por su parte estan fijados medlante tornillom 8.

Para el accionamiento de 1a chapaleta & 3e ha previsto un va-
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rillaje que abraza a ana barra de ohogue 9* La misma esta alo-
jada por un extremo en un brazo 10 que sale de la ohapaleta 2
y por otra parte an un brazo 11 osoilablemente, estando dia-
puesto este ultimo sobre una vaina 13 situada sobre el arbol
12 paralelo al eje de giro de la chapaleta# Mediante el torni-
Ilo 14 estd asegurada esta vaina sobre el arbol 12 contra ro-
tacion* 31 arbol 12 esta conducido a través de las paredes del
oonducto 1 y lleva sobre uno & sus extraiaos una palanca que
ee acoionable mediante un varillaje (flg. 1) o gable (fig* 2)
16* 31 varillaje, respectivamente cable 16 conduce en un freno
de motor, por ejemplo, debajo del volante de dlreooién. Natu-
ralmente que también es posible una maniobra directa a mano*
El modo de funcionamiento de la instalacion
de oierre desorita es como sigue;
El medio que fluye a través del oonduoto 1,

corre en la direccién de la fleoha I* 3e impide una salida a
lo largo de los mufones de ejes 3 por los discos de cubierta
7. La empaquetadura estanca de estos rouRonea de eje 3 no ofre-
ce aqui ninguna clase de dificultades* Segun el invento ae rea-
liza el accionamiento de la ohapaleta por un varillaje dispues-
to detrds del espado de presion que se halla a la izquierda
(fig* 1,2) de la chapaleta* La empaquetadura estanca del eje
12 también es facilmente posible sin dificultades, porque el
medio que fluye por el conducto, ya no se halla a presion tan
alta detras de la chapaleta 2 como delante de la misma* Cono
hay que cerrar herméticamente con menos fuerza y como especial-

maate no tienen que utilizarse prensa-estopas de apriete, la
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inatalaoién obturadora descrita puede Kianiobrarse con jancha
facilidad. Gono la barra empujadora 9, que corre en la direc-
cion longitudinal del conducto, ataca en el centro de la cha-
paleta, es posible una solicitacién mas uniforme de laa partea
de cojinete 5, 6 que hasta ahora, cuando el eje de la chapale-
ta 2 ae pasaba inmediata y unilateralmente a través de la pa-
red del conducto*

Para fijar la chapaleta 2, en su posicién
abierta, exactamente en posicion axil, esta fijada adecuada-
mente una nariz 20' en el brazo 11 la que en el movimiento de
apertura de la chapaleta se mueve en antagonismo a la misma,
ouando la misma estd colocada de nmodo exactamente axil*

Por la ejecucion descrita del freno de motor
ae evita el inconveniente de que el arbol acclonador saliente
de la chapaleta deje pasar gases en el funcionamiento del fre-
no de motor* La chapaleta se halla sometida en el lado vuelto
hacia el motor, en el funcionamiento de freno de motor, a una
presion de cerca de 3 at&* La perdida de gas que es inevita-
ble en si en un paso directo del arbol de la chapaleta por la
pared del tubo, no seria muy desventajosa en si, porque él no-
tor constantemente comprime nuevos gases, pero por oontrario,
la salida de gases de mal olor en el paso del arbol, es desagra
dable* Como mas importante fendmeno secundario se produce, sin
embargo, después de un tiempo menor o mayor de funcionamiento
una obstruccion del lugar de apoyo y por ello un amordazanden-

te del arbol accionador. Se oonooe también en general que en

tal clase de construcciones conocidas existe la necesidad de
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desmontar y de limplar a1 fremno de motor, a determinados inter-
valos mis breves o was prolongaios que dependen de la olase de
vehfoule y su sedimentscidn de hollfn en el tubo de esoape,

as{ ocomo de la iormacién de agua de condensacidn en el mismo.

Bstos inoconvenientes oconoocidos pueden elimi-

narse shora segin el invento porque la chapaleta girstoria pue-

de girar & ambos lados en una espigs de cojinete dentro del
aarter, donde este espigs an ol oo Jinete puede mostrar una con-
8lderable holgura radisl, porque los gases de escape no pueden
fluir heais era a través de estos dos lugares de apoyos POr
1la posible gran holgura de cojinete y la supresidn de empaque-
taduras, oomo prensa-estopas, etc., s hé hecho imposible mn
encajamiento del cojinete de ls chapsletas

Bs sdemés posible constituir ghora la forms
de .eoidnémiento entre la chapaleta giratoria y el arbol acclo-

nador sltuado detras, de tal m0d0 Que en un desplazamiento del

arpol de la chap.leta se evite una colocacidn unilateral de

esquina ¢ de canto eh los lugeres de gpoyo. & este iin, tam-
bién la barra anpujaddra que e8ta &ituada entre la chapaleta
giratoria y el &rbol impulsor, esta provista de holgurs a ame
bos lados de su enganchee 3o gfiade todavis ocomplementariamen-
te gque en lngér de una barra empujadora 9 pueden preverae doo
barras empujadora® dispuestas simatri cament ee 7

) Ouando, como se ha ilustrasdo en el dibdujo,
los dos ejew (3,‘reapeot1vamante 12) dispuestos uno detras del

otro, estsn alineados entre s{, ls corriente de los gases re-

sidualea 80lc se perturba en un grado mfutmo. La ejecucidn des=

,
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orita tiene ademas de esto la Tentaja de que pneden omitirse
oamaras laterales para la reoopcién de loa 6rganos accionadc-
rea y en parte también de los Organos obturadores, y para la
evacuacién de los gasea residuales puede utilizarse un tubo ci-
lindrico pasante.

La idea del inTsnto puede aplioarae del mismo
modo a oonduotoa que se cierran mediante un our8or* Tal posi-
bilidad de ejecucién se ha ilustrado esquematicamente en la
ifig. 3. Si conducto estad designado de nueTo oon 1. En el mis-
Mo se ha insertado una pieza intermedia 5, que muestra los co-
jinetes del arbol aoaionador para el cursor. Este arbol aooio-
nador esta designado oon 20 y su desplazamiento se realiza por
un brazo E&* En contraposicion a ejecuciones conocidas, ahora
el arbol 20 esta pasado detras del fondo 22 del cursor a tra-
jea de la pared de la pieza intermedia 5 del conducto 1. EIl es-
pado que se halla detras del cursor, se halla, por ejemplo
en frenos de motor, a una presion de hasta 0,1 at&, mientras
gue el espacio de presién por encima del cursor se halla a uta
presién de unos 3 atU. Esta claro sin mas que la empaquetadura
estanca del arbol del cursor en la construccion ilustrada ea
esencialmente méa sencilla y por ello también tienen que utili
zarsa también menorea fuerzas de desplazamiento para el cursor*

En la figura 3 se ha ilustrado un asi llama-
do céarter de freno de un cursor, pero la misma oonstruooién
puede aplioarse naturalmente segln esta idea en construccio-

nes oon dos 0o MAS cursores.



La presanta patente de invencién comprende
Las siguientes reivindloaoioneSi

L.- Mejoras ai la construccién de frenos de
motor oon un organo obturador giratorio montado dentro del
conducto de los gases de combustion que estd apoyado en el in-
terior del conducto y es desplazable por érganos aoclonadores,
de manera oonooida en sf, los cuales - vistos en la direooidn
de la corriente de los gases de combustién - estan conduoidoa
detras del organo obturador a través de la pared del conducto
liaoia el exterior, caracterizadas porque detras del eje del
organo obturador esta apoyado un segundo arbol, que transcurre
paralelo al eje y que atraviesa a la pared del carter, aL oual
esta acoplado por una parte oon el 6rgano obturador y por otra
parte con el varillaje de accionamiento*

2*- Mejoras en la construccién de frenos de
motor segun la reivindicacién 1, caracterizadas porque &l eje
del 6rgano de obturaoién estd apoyado con holgura radial en la
pared del oarter.

3*- Mejoras gi la construccion de frenos de
motor segun la reivindicacion 1, caracterizadas porque el se-
gundo arbol esta acoplado con una o con dos barras empujadoras
con la valvula de chapaleta giratoria, donde, en el caso de la
disposicion de dos barras empujadoras, las mismas estan dispues
tas de modo convaniaite simétricamente al plano raedlo del oar-

ter.



10

15

204488

4. - Mejoras en la construccién de frenos

motor segun las reivindicaciones 1 - g, caracterizadas porgas
el segundo arbol se halla en comunicacién ccn la barra empuja-
dora por un brazo y este brazo muestra un suplemento que fija
al organo obturador en su posicién abierta.

5. - Mejoras en la construcciéon de
motor segun la reivindicacién 1, oon lo menos un cursor despla-
zable transversalmente al eje del conducto, caracterizadas por-
que el arbol que desplaza al cursor estd conduoido detras del
fondo del cursor a través de la pared del conducto hacia el ex-

terior.

6*- Mejoras en la oonstruoolén de frenos de
motor.

Segun se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva y se ilustra oon los dibujos que a la mis-

ma se aooragpanan.

Consta esta memoria de ooho hojas foliadas y

esorltas a maquina por una sola de sus caras.

Madrid, a lo de 1952.

ROE*

frenos
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