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Hace micho que se conocen frenos de motor en 

loa que la  evaouaoión de los gasea de combustión se c ierra  por 

una válvu la  &e chapaleta# Los mismos tienen la ventaja de que 

au oonstruoción ea simple y por consiguiente barata, pero en 

cambio tienen también e l  inconveniente de que los  mismos solo 

ae pueden accionar con un determinado empleo de fuerza y que 

ademas careoen de estanqueidad en mucho casos, puesto que las 

empaquetaduras de los vastagos de apoyo de las chapaletas, 

cuando están tensados suficientemente, d ificu ltan  e l funciona­

miento y por enoima de esto se pierde su estanqueidad después 

de c ie rto  tiempo# Según esto les  es posib le escapar a loa ga­

ses de combustión llegando entre otros s it io s  también a la  

cabina del conductor o eneSloamión o autocar.

Ambos inconvenientes han de eliminarse ahora 

por el presente invento. Por e l lo  se p o s ib ilita  un funciona­

miento mas fá o i l  porque la  ohapaleta es regulable por órganos 

de accionamiento que, v is to s  en la dirección de ilu jo  de los 

gases de combustión, están situados detrás de la  ohapaleta y 

están conducidos a través de la pared del conduoto hacia e l 

exterior# Como ya no se conuuoe como antes uno de los vastagos 

de eje da la chapaleta hacia el ex te rio r, se escapan menos ga­

ses y en una ejeoución adecuada es incluso posible situar es­

tos vastagos de eja con gran holgura en sus o r i f ic io s  de apo­

yo cerrando herméticamente estos o r i f ic io s  con respecto a l ex­

terio r#  Los gases de combustión pueden f lu ir  aquí alrededor 

de los vastagos de eje# Pero como no se lee interrumpa esen­

cialmente en su corriente, no se deposita ningún sedimento#



Según esto no tiene lugar ningún ensuciamiento ni depósito de

hollín de los cojinetes#

ne un moco especialmente conveniente, se ha 

situado según el invento, detrás del eje de la chapaleta de 

obturación un segundo árbol paralelo, Que atraviesa la  pared 

del cárter, que está unido por una parte con el órgano de ob­

turación y por otra con el v a r illa je  de accionamiento#

El ireno de motor según el invento ha de ex­

plicarse ahora con referencia al adjunto dibujo, a base de una 

forma de ejeouoión a títu lo de ejemplo# En el adjuntó dibujo 

muestra:

La fig# 1 una sección longitudinal, y 

La f ig .  2 una sección longitudinal desviada 

por con respecto a la  figura 1, y

La f ig .  3 una sección longitudinal por una 

segunda forma de ejeouoión#

En las figuras 1 y 2 designa 1 a un conducto 

para los gases da combustión, sometidos a presión, de un motor 

de un vehículo automóvil# TU este conducto está montada como 

órgano de obturación una válvula de chapaleta 2 Que a ambos 

lados muestra vastagos de eje 3 con los que está apoyada can 

gran holgura an la pared 4 de la  pieza intermedia que forma 

una parte del conducto, de modo que los gasea fluyan alrededor 

da loa vastagos 3 y pueden impedir la  sedimentación de impare- 

aaa# Loa orific ios 6 de la  pared 4 que reciben a los muñones 

da eje 3 están tapados hacia el exterior por discos 7 de oa­

bierta que por su parte están fijados mediante tornillos 3# 

3?ara el accionamiento de la chapaleta & se ha previsto un va—
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r i l l a j e  que abraza a ana barra de ohoque 9* La misma está a lo­

jada por un extremo en un brazo 10 que sale de la  ohapaleta 2 

y por otra parte an un brazo 11 osoilablemente, estando dia­

puesto este ultimo sobre una vaina 13 situada sobre el árbol 

12 paralelo al eje de g iro  de la  chapaleta# Mediante e l to rn i­

l l o  14 está asegurada esta vaina sobre e l  árbol 12 contra ro­

tación* 31 árbol 12 está conducido a través de las paredes del 

oonducto 1 y lle v a  sobre uno áe sus extraíaos una palanca que 

ee acoionable mediante un v a r i l la je  ( f l g .  1) o qable ( f i g *  2) 

16* 31 v a r i l la je ,  respectivamente cable 16 conduce en un freno 

de motor, por ejemplo, debajo del volante de d lreooión. Natu­

ralmente que también es posib le una maniobra d irecta a mano*

El modo de funcionamiento de la  instalación  

de o ie rre  des orita  es como sigue;

El medio que fluye a través del oonduoto 1, 

corre en la  dirección  de la  fleoha I*  3e impide una salida a 

lo  largo de los muñones de ejes 3 por los discos de cubierta 

7. La empaquetadura estanca de estos rouRonea de eje 3 no o fre­

ce aquí ninguna clase de d ificu ltades* Según e l  invento ae rea­

l i z a  e l accionamiento de la ohapaleta por un v a r i l la je  dispues­

to detrás del espado de presión que se ha lla  a la  izquierda 

( f i g *  1 ,2 ) de la chapaleta* La empaquetadura estanca del e je  

12 también es fácilmente posible sin  d ificu ltades , porque el 

medio que fluye por e l  conducto, ya no se ha lla  a presión tan 

a lta  detrás de la chapaleta 2 como delante de la misma* Como 

hay que cerrar herméticamente con menos fuerza y como especia l- 

maate no tienen que u tiliza rs e  prensa-estopas de apriete , la
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inatalaoión obturadora descrita puede Kianiobrarse con ¡ancha 

fa c ilid a d . Gomo la barra empuja dora 9, qu.e corre en la direc­

ción longitudinal del conducto, ataca en el centro de la  cha­

paleta , es posible una so lic ita c ión  más uniforme de laa partea 

de co jinete 5, 6 que hasta ahora, cuando el e je  de la chapale­

ta  2 ae pasaba inmediata y unilateralmente a través de la  pa­

red del conducto*

Para f i j a r  la chapaleta 2, en su posición 

ab ierta , exactamente en posición a x il,  está fija d a  adecuada­

mente una nariz 20' en el brazo 11 la  que en el movimiento de 

apertura de la chapaleta se mueve en antagonismo a la  misma, 

ouando la misma está colocada de modo exactamente a x il*

Por la ejecución descrita del freno de motor 

ae ev ita  e l inconveniente de que e l árbol acclonador sa lien te 

de la chapaleta deje pasar gases en e l funcionamiento del fr e ­

no de motor* La chapaleta se ha lla  sometida en e l lado vuelto 

hacia el motor, en el funcionamiento de freno de motor, a una 

presión de cerca de 3 at&* La perdida de gas que es in ev ita ­

b le  en s í en un paso directo del árbol de la  chapaleta por la  

pared del tubo, no sería  muy desventajosa en s í ,  porque él mo­

tor constantemente comprime nuevos gases, pero por oontrario, 

la  salida de gases de mal o lo r en el paso del árbol, es desagra 

dable* Como mas importante fenómeno secundario se produce, sin 

embargo, después de un tiempo menor o mayor de funcionamiento 

una obstrucción del lugar de apoyo y por e l lo  un amordazanden­

te  del árbol accionador. Se oonooe también en general que en 

ta l  clase de construcciones conocidas ex iste la  necesidad de
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desmontar y de limpiar e3L freno de motor, a determinados inter­

valos más bretes o más prolongados que dependen de la  alase de 

vehículo y su sedimentación de hollín  en e l tabo de esoape, 

así como de la formación de agua de condensación en el mismo*

Retos inconvenientes conocidos pueden elimi­

narse ahora según el invento porque la chapaleta giratoria pne- 

de girar a ambos lados en una espiga de cojinete dentro del 

oárter, donde esta espiga en el oo jinete puede mostrar una con­

siderable holgura radial, porque los gases de esoape no paeden 

f lu ir  hacia fuera a través de estos dos lugares de apoyo* por 

la  posible gran holgura de cojinete y la  supresión de empaque­

taduras, como prensa-estopas, etc., se ha hecho imposible un 

encajamiento del cojinete de la ohapaleta*

Es además posible constituir ahora la forma 

de accionamiento entre la  chapaleta giratoria y al árbol aooio- 

nador situado detrás, de tal modo que en un desplazamiento del 

árbol de la chap.leta se evite una colocación unilateral de 

esquina o de canto en los lugares de apoyo. A este fin, tam­

bién la  barra empujadora que está situada entre la chapaleta 

giratoria y el árbol impulsor, está provista de holgura a am­

bos lados de su enganche* 3e añade todavía complementariamen­

te que en lugar de una barra enpujadora 9 pueden preverás doa 
barras empujadoraa dispuestas simétricamente*

Cuando, como se ha ilustrado en el dibujo, 

loa dos ejes (3, respectivamente 18) dispuestos uno detrás del 

otro, están alineados entre s í ,  la  corriente de los gasea re­

siduales solo se perturba en un grado mínimo* La ejecución des-

& *
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orita  tiene ademas de esto la  Ten taja de que pneden om itirse 

oamaras la tera les  para la  reo opción de loa órganos accionadc- 

rea y en parte también de los órganos obturadores, y para la  

evacuación de los gasea residuales puede u tiliza rs e  un tubo c i­

lin d rico  pasante.

La idea del inTsnto puede aplioarae del mismo 

modo a oonduotoa que se cierran mediante un our8or* Tal posi­

b ilidad  de ejecución se ha ilustrado esquemáticamente en la  

í i g .  3. Si conducto está designado de nueTo oon 1. En el mis­

mo se ha insertado una pieza intermedia 5, que muestra los co­

jin etes del árbol aoaionador para el cursor. Este árbol aooio- 

nador está designado oon 20 y su desplazamiento se rea liza  por 

un brazo E&* En contraposición a ejecuciones conocidas, ahora 

e l árbol 20 está pasado detrás del fondo 22 del cursor a tra ­

jea  de la  pared de la pieza intermedia 5 del conducto 1. El es­

pado  que se ha lla  detrás del cursor, se ha lla , por ejemplo, 

en frenos de motor, a una presión de hasta 0,1 at&, mientras 

que e l espacio de presión por encima del cursor se ha lla  a uta 

presión de unos 3 atÜ. Esta claro sin más que la  empaquetadura 

estanca del árbol del cursor en la  construcción ilustrada ea 

esencialmente máa sen cilla  y por e llo  también tienen que u t i l i  

zarsa también menorea fuerzas de desplazamiento para e l cursor*

En la figu ra  3 se ha ilustrado un así llama­

do cárter de freno de un cursor, pero la  misma oonstruooión 

puede aplioarse naturalmente según esta idea en construccio­

nes oon dos o más cursores.



La presanta patente de invención comprende 

Las siguientes reivindloaoioneSí

L .-  Mejoras ai la construcción de frenos de 

motor oon un organo obturador g ira to r io  montado dentro del 

conducto de los gases de combustión que está apoyado en el in ­

t e r io r  del conducto y es desplazable por órganos aoclonadores, 

de manera oonooida en s f, lo s  cuales -  v is to s  en la direooión 

de la  corriente de los gases de combustión -  están conduoidoa 

detras del organo obturador a través de la  pared del conducto 

liaoia e l ex te r io r , caracterizadas porque detrás del e je  del 

organo obturador está apoyado un segundo árbol, que transcurre 

paralelo a l e je  y que atraviesa a la  pared del cá rter, áL oual 

esta acoplado por una parte oon e l órgano obturador y por otra 

parte con el v a r i l la je  de accionamiento*

2*- Mejoras en la  construcción de frenos de 

motor según la  reivindicación  1, caracterizadas porque ál e je 

del órgano de obturaoión está apoyado con holgura rad ial en la  

pared del oárter.

3*- Mejoras gi la  construcción de frenos de 

motor según la  reiv ind icación  1, caracterizadas porque el se­

gundo árbol está acoplado con una o con dos barras empujadoras 

con la  vá lvu la  de chapaleta g ira to r ia , donde, en el caso de la  

disposición de dos barras empujadoras, las mismas están dispues 

tas de modo convaniaite simétricamente al plano raedlo del oár­

t e r .
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4 . -  Mejoras en la  construcción de frenos de 

motor según las reivindicaciones 1 -  g , caracterizadas porgas 

e l segundo árbol se ha lla  en comunicación ccn la barra empuja­

dora por un brazo y este brazo muestra un suplemento que f i j a  

a l órgano obturador en su posición ab ierta .

5 . -  Mejoras en la  construcción de frenos de 

motor según la  reiv ind icación  1, oon lo  menos un cursor despla- 

zable transversalmente al eje del conducto, caracterizadas por­

que e l árbol que desplaza al cursor está conduoido detrás del 

fondo del cursor a través de la  pared del conducto hacia e l ex­

te r io r .

6*- Mejoras en la  oonstruoolón de frenos de

motor.

Según se describe y re iv ind ica  en la  presente 

memoria descrip tiva  y se ilu s tra  oon los dibujos que a la  mis­

ma se a oo rapan an.

Consta esta memoria de ooho hojas foliadas y 

esorltas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, a lo  de 1952. 

ROE*
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