DE
INVENCION ~ O 4 N

BLES'", a favor de Don Enrique Bernat Sorra, de nacionalidad
espafiola, domiciliada en Barcelona, calle Mayor de Gracia,

na 205.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencion se refiere a un nuevo sistema

de guia para frenos de llanta autocentrables.

El objeto del invento es el proporcionar un nuevo
sistema de guia, aplicable a los frenos para bicicletas y
vebiculos similares, que constan de dos brazos oscilantes
conectados con una transmision de accionamiento por cable
Bowden, y provistos de patines de freno enfrentados y dis-
puestos a ambos lados de una rueda del vehiculo en cuestiodn,
para comprimirla entre ambos y frenarla. Este sistema de
guia mantiene, en todo momento, los patines de freno equi
distantes con respecto a la rueda en cuestién, permitiendo
que el freno sea tensado de manera que los patines estén
muy cerca de la Ilanta, sin que entren en contaoto con la
misma, hasta el momento preciso en gque sea accionado.

Estos objetos se consiguen, de acuerdo con la inven
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ciéon, por el hecho de proporcionar un sistema de guia apli
cable a los frenos de la clase descrita, el cual comprende
una pieza fija con respecto a la horquilla donde esta monta
da la rueda del vehiculo, provista de una guia dispuesta
longitudinalmente a la bisectriz del angulo formado por los
puntos de aplicacion del esfuerzo para frenar a los dos
brazos del freno y el eje de oscilacidon de estos brazos,
siendo este eje el voértice del angulo descrito, en cuya
guia estd montada, en disposiciéon libremente corrediza, una
pieza de guia que lleva articulados sendos tirantes de

guia conectados con los referidos puntos de aplicacioén,
eventualmente combinados con medios elasticos tendientes a
mantener a dichos puntos con la maxima separacion.

En un caso de realizacion preferido, tratandose de
frenos construidos especialmente para estar equipados con el
sistema que se describe, los tirantes estan constituidos
por una sola pieza de alambre elastico, que tiene ojales en
sus extremos para acoplarse a los puntos de aplicacién del
esfuerzo para frenar, y, al manos, una vuelta en su parte
intermedia, especialmente dispuesta para acoplarse con dicha
pieza de gala, eventualmente complementadas con un numero
adecuado de vueltas complementarias, de mayor diametro, para
dar mas elasticidad al conjunto. Esta disposicion realiza el
mismo efecto que los resortes corrientemente empleados en los
frenos conocidos, proporcionando, ademas, la descrita accién
de guia.

El sistema puede, igualmente, ser aplicado a frenos
de la clase citada ya existentes y provistos de medios elas-
ticos propios, para mantener sus brazos complemente abier-

tos. En este caso, los tirantes se limitan a dos piezas rigi
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das, articuladas entre los puntos mencionados, los cuales
realizan unicamente la funcion centradora, Quedando la parte
elastica encomendada a los resortes ya existentes.

Para, facilitar la explicacién, se acompafia a la pre
sente memoria descriptiva, unas laminas de dibujos, en los
cuales se ha representado un caso de realizacion, que se
citan Unicamente a titulo de ejemplos no limitativos del
caracter del invento, con referencia a la siguiente descrié
cion.

En los dibujos:

la figura 13 es una vista posterior de un freno para
bicicleta* dotado del sistema de guia que se describe;

la figura 23 es una vista frontal, ampliada, del
juego de tirantes provistos de medios elasticos para mantener
abierto el freno;

la figura 3- os una vista lateral de la pieza repre
sentada en la Fig. 23, y

la figura 43 indica el caso de aplicacién de los
medios de gula descritos a un freno corriente dotado de
sus medios clasticos propios.

ElI freno que se ha tomado como base para la descrié
ciéon del sistema ae guia objeto del invento, comprende dos
brazos -5- y -6-, oscilantes alrededor de un eje -7- y dota
dos de extremos -G-, especialmente dispuestos para llevar
acoplados sendos patinas de freno no representados. Cada uho
de estos brazos tiene una prolongacién -9- o -10-, en la
primera de las cuales esta fijada la funda -11- de una trans
mision, Boxden,mediante un dispositivo tensor -12-, mientras
que en la prolongacién -10- se ha previsto una mordaza conven

cional -13-, para fijar el extremo del cable -14- de la cita
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da transmisibn.
£l funcionamiento de una disposicibn de esta clase

ya es bien conocidos Todo movimiento relativo entre los sle
mentos =ll- y =14=-, determina el accionamiento de las prolon
gaciones =9=- y =1l0-. Zl movimiento del cable en el sentido
indicaedo por la flecha ~15-, tiende a acercar g dichas pro-
longaciones, cerrando los brazos del freno enire sl. No obs-
tante, al ser libremente oscilantes estos brazos, segln la
registencisz gue encuentre cada uno de éllos para girar ale-
rededor del eje ~7=-, serin accionsados on momentos distintos.

E1l brazo gque encuentra menos resistencia a su movimiento de

. oscilacibn, se moverh primero hasta que el patin de fremo

correspondiente entre en contacto con la llanta de la rueda,
luego, al aunentar ls resistencia opuesta por dicho brazo, se
desplaza el otro hasta conseguir la posicibn equivalente, a
pertir de cuyo instante empieza a actuar sobre la llanta la
prosibn de frenado., De la mismg maners, cuzndo cesa la accibn
de mando que ha provocado el frenado, el brazo gque encuenira
mbs resistencia gl oscilar alrededor del eje'-7- no se separa
completamente de la llanta, de menera que el patin correspon-
diente yueda rozando continuamente con lg misma, con el co-
rrespondiente calentsmiento y desgaste.

De acuerdo con la invencibn, el sistema de gula gue
se describe, comprende una pheza -16-, gue ge dispons en re
lacibn fija con respecto a la horguilla portadora de la ruede
en cuestibn. En lags Figuras 12 y 48, esta pieza se ha repre
sentado fijada, de maneras gue no pueda oscilur sobre la pro
longacibn del eje =-7-, gue normzlmente, constituye el vastago
de fijacidn del freno a dicha horguilla.

+ La pieza =16~ tiene una guia tal como una ranura coli
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sa -17-, cuyo eje longitudinal estd dispuesto en coinciden
cia con la bisectriz del angulo formado por los extremos
de las prolongaciones -9- y -10-, tomando como vértice el
eje -7-. En esta ranura esta montada en disposicion corredi
zauna pieza de guia -18-, que comprende un vastago sobresa-
liente -19-, apto para llevar acoplado un ojo -20- (Fig. 2&
y 3-), formado en la porcidn intermedia de una pieza de
alambre elastico -21-, cuyos extremos tienen respectivos
ojales -22-, dispuestos para acoplarse en disposicion articu
lada sobre bulones -"3-, previstos en los extremos de las
prolongaciones -9- y -10-, tomando como vértice el eje -7-.
En esta ranura estd montada, en disposicién corrediza, una
pieza de guia -1C-, que comprende un vastago sobresaliebte
-19-, apto para llevar acoplado un ojo -20- (Figs. 29 y 39),
formado en la pogcién intermedia de una pieza de alambre
elastico -21-, cuyos extremos tienen respectivos ojales -22-,
dispuestos para acoplarse en disposicion articulada sobre
bulones -23-, previstos en los extremos de las prolongacio-
nes -9- y -10-.

La elasticidad propia de la pieza -21- tiende a man-
tener la pieza -18- en la posiciodn indicada en la Fig. 19.
Cuando el cable -14- es tensado segun la flecha -15-, los
bulones -23- son acercados el uno hacia el otro, y los dos
tirantes que forma la pieza -21-, tendiendo a mantener cons
tante la distancia entre ellos y el vastago -19—, obligan a
la pieza de guia -18- a desplazarse en el sentido indicado
por la flecha -24- a lo largo de la guia -17-. Por consiguien
te, el desplazamiento de esta pieza -18-, se efectua sobre
una linea que, por definicién, ha de ser siempre bisectriz

del angulo que forman las prolongaciones -9- y -10-. Los
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extremos de éstas se mantienen equidistantes de dicha bisec-
triz y, suponiendo que la rueda del vehiculo a la cual se
ha aplicado el freno, esté, igualmente, centrada sobre la
bisectriz del angulo formado por los brazos del freno, los
correspondientes patines entraran en contacto con su llanta
simultaneamente y con la misma presion.

En el caso en que se crea necesario dar una elasti-
cidad adicional a la pieza de alambre -21-, pueden preverse
algunas de sus vueltas -25-, en el ojo -20-, do diametro ma
yor, tal como se indica en las figuras 28 y 38.

Cuando se desee aplicar el sistema descrito a cual-
quier tipo de freno de las caracteristicas citadas, dotado
de medios eléasticos propios, para mantener sus brazos abier-
tos, puede prescindirse do la elasticidad de la pieza -21-,
para obtener este efecto. En este caso, los dos tirantes cen
tradores estan constituidos por sendas piezas rigidas -26-,
articuladas por uno de sus extremos a lo pieza de gula -18-,
y, por loe otros, a los respectivos bulones -23-.

La invencion, dentro de au esencialidad, podra ser
llevada a la practica en otras variantes de realizacidon que
difieran en detalle de la indicada a titulo de ejemplo ilus-
trativo para la precedente descripcion, y a las cuales alean
zarda igualmente la proteccidén que se recaba. Podra, pues,
ser construida en cualquier forma y tamafo, empleando para
su Fabricacién los materiales mas adecuados a cada caso espe,
cial de aplicacién, combinados del modo mas conveniente para
el logro del fin propuesto, por quedar todo éllo comprendido

dentro del espiritu de las presentes reivindicaciones.
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Hechs la descripcibn del presente invento, lo cuzl
gse declara como nuevo y de propis invencibn, comprende las
siguientes reivindicaciones:

1¢ .-~ Nuevo sistens de guia pars frenos de llunta
autocentrables, due conprenden dos brazog doltados ds pati-
nes de freno y oscilentos slrededor de un eje¢ fijo a la hor
quilla que lleva mnontads la rueds a Lrenar, pars aplicar di
chos patines contra la llanta de esta rucds, caractcrizado
por consistir en unsg pieza fija con respecto & dicha horqul
1ls y provista de una gula dispuesta longitudinslmente a laz
bisectriz del fngulo Fformado por los puntos de aplicacibn
del esfuerzo para frenar a los brazos del frono, y dicho eje
‘de oscilacibn, siendo este ejo el vértice del &ngulo descri

to, en cuya gula esitf montada, en disposicibn libremente co-

rrediza, una pisza de gula que llevs articulados sendos tiran

tes centradores conectados con los referidos punios de spll

cacibn, eventualmente combincdos con medios elfsticos Vendien

tes a mantener a dichog puntos con la mbxima separzcibn mitua.

28 ,- Tuovo sistema de acuerdo con la reivindicacibn

12, caracterizado porque dichos tirantes estfn constituldos

por piezas rizidas conectadas por uno de sus extremos en dis—

posicibn articulada a dicha pieza de gula, y a dichos puntos
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de aplicacidn del esfuerzo para frensr, por los extremos opues
tos.

25 38, Tuevo gistema de acuerdo con la reivindicacibn 1§"
carscterizado porque dichos tirantes centradores estin consti

tuldos por una pieza elfistlos unida a dicha pleza de guis,




por au parte intermedia, y a dichos pantos de aplicacion
del esfuerzo para frenar por sus extrenos.
43 .- lluevo sistema de &uia para frenos de llanta

autocentrables.

Seg&n se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva* %hc consta de ocho hojas, foliadas y escri

=" ~ méquin.a por sola cara, acompafiadas de una lamina

de dibujos.
Madrid, a 11 de julio de 1952.
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