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En l a s  grúas corrientem ente empleadas ocurre que, como 

e l  contrapeso  se  h a l l a  a ú n a  d is t a n c ia  f i j a  d e l á rb o l, p ara  

que e l centro de gravedad del conjunto co in c id a  con e l  e je  de 

e s te  á rb o l, hay que v a r ia r  e l contrapeso a l  v a r ia r  l a  c a rg a , 

y en e l  caso de no cam biarlo l a  grú a no puede h a l la r s e  e q u i l i ­

brada; de aquí l a s  o sc ila c io n e s  b ru scas que s e  producen a l  

tomar y d e ja r  l a  c a rg a , gr l a  n ecesidad  de una p lata fo rm a de 

grandes dimensiones p a ra  con segu ir que l a  v e r t ic a l  del centro 

de gravedad no s e  s a lg a  de l a  b ase  de su ste n ta c ió n ; e s to s  in ­

convenientes se  ev itan  con l a  grú a de n u estra  in ven ción , en l a  

cu al siendo con stan te  e l  con trapeso , v a r ia  l a  p o s ic ió n  de e s te  

acercándose o a le ján d o se  del a je  del árb o l según l a  magnitud 

de la  ca rg a  y por l a  acción  de e l l a  misma, con lo  cual l a  grúa 

se  h a l la  siem pre e q u ilib ra d a , ev itán dose  lo s  inconvenientes 

an tes c it a d o s .

Una vez expuestas l a s  id e a s  fundam entales, pasemos a 

Su d e sc r ip c ió n : se  rep resen ta  en l a  f ig u r a  1 del p lan o , en l a  

cu al se  ve en 1 e l  tambor en e l que s e a r r o l l a  e l c a b le  2 y en 

3 e l  motor que lo  accion a ; l a  p o lea  4 por l a  que p a sa  e l  ca­

b le  de su spen sión  de l a  c a rg a , en vez de f i j a r s e  a l  pescan te  

de l a  g rú a , se  suspende del r e so r te  5 , que es e l  que se  f i j a  

a l  c itad o  p e scan te ; e l  e je  de e s t a  p o le a  4 se  une a  un e x tre ­

mo de una pa lan ca 6 que g i r a  a lred ed or del e je  7 y por su* 

o tro  extremo acciona por interm edio de lo s  c a b le s  8 y 9 y l a  

s e r ie  de p o le a s  10 y 11, o por medios an álo go s, e l carre tó n
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12 uno de cuyos e je s  v a  unido por l a  p ie z a  13 a l  cab le , 9; 

é s te  carre tó n  rueda sob re  l o s  c a r r i l e s  14 y en é l  se  po sa  e l 

contrapeso p a ra  e q u il ib ra r  l a s  cargas a  e le v a r . Guando l a  grúa 

est?3 s in  c a rg a , e l  c a rre tó n  se h a l l a  en l a  p o s ic ió n  que se  vé 

en l a  f ig u r a  1 ^ . ,  es d e c ir , e l lado d el árbo l de l a  grúa y de 

forma que el centro de gravedad del contrapeso  co in c id a  con e l 

e j e  del á rb o l, a cuyo e fe c to , aquél se  h a l la  rep artid o  en dos

so p o rte s  l a t e r a le s  15, como se  vé en l a  f ig u r a  2&.
Veamos ahora, e l  modo de fun cion ar de l a  grú a ; a l  recoger

l a  ca rg a  y ponerse en aarcha e l  motor, an tes de que a q u é lla  

quede su spen d ida, se  i r á  alargando e l  r e s o r te ,  h a sta  que su  

te n sió n  se a  ig u a l  a  l a  carg a , en cuyo momento empieza l a  e le ­

vación  de é s t a ;  pero a l adamo tiempo que e l  r e so r te  s e  ha ido 

a largan d o , e l  carretón  12 se  ha ido separando del árbo l de l a  

g rú a , por l a  acc ión  de l a  p a lan ca  6 y lo s  c ab le s  y p o leas de 

en lace en tre  ambos, equ ilibran do en todo momento l a  ten sió n  

del r e s o r te ,  con lo  cu al e l  centro de gravedad del conjunto 

se  h a l la  constantem ente en e l e je  del á rb o l, consiguiéndose 

a s í  todas l a s  v e n ta ja s  an tes c i t a d a s ;  cuando l a  ca rg a  ha empeza 

do a e le v a r se  y es l a  máxima p a ra  l a  que ha sido  ca lcu lad o  e l 

r e s o r te ,  e l ca rre tó n  s e  encuentra en e l l ím ite  d e .au  c a r re ra , 

como se  re p re se n ta  en l a  f ig u r a  3 ^ .,  y s i  l a  c a rg a  es una f r a c ­

ción  de l a  máxima, e l  alargam iento  d e l  r e so r te  e s t a r á  en ig u a l  

proporción  y en l a  misma l a  d is ta n c ia  d el ca rre tó n  a l  e je  del 

á rb o l, con sigu ién dose siem pre un p erfec to  e q u i l ib r io .  Al depo­

s i t a r  l a  c a rg a , l a  ten sió n  del re so r te  y por tan to  su  a la r g a ­

m iento, ir á n  disminuyendo paulatinam ente y a l  propio tiempo 

e l  carre tó n  i r á  volviendo a su  p r im itiv a  p o s ic ió n . E ste  con­

junto va montado en un c o jin e te  de b o las a x ia l  y todo sobre

una p lata fo rm a con ruedas que perm iten t r a s la d a r  l a  grú a  con55
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l a  ca rg a  a l  punto en que se  desee d e p o s ita r .

No es n ecesario  d e c ir  que e l re so r te  puede s e r  de f le x ió n  

o de to r s ió n  b ien  cónico ó c i l in d r ic o ,  s e n c i l lo  ó m ú ltip le , y 

fab ricad o  con lam inas p lan as o redondas de ac e ro . Del mismo 

modo que en vez de su spenderse de e s te  r e s o r te  l a  p o le a  por l a  

que p asa  e l cab le  de e le v ac ió n  y l a  extrem idad de é s t e  u n irse  

a l  p e scan te , pueden in tercam b iarse  e sto s  en laces y u n ir  l a  

extremidad del cab le  a l r e so r te  y l a  p o le a  f i j a r l a  a l  pescan te .

D e sc r ita  su fic ien tem en te l a  n a tu ra le z a  del in ven to , a s í  

como e l modo d e  r e a l iz a r lo  en l a  p r á c t ic a ,  se  hace co n star  que 

l a s  d isp o s ic io n e s  anteriorm ente in d ic a d a s , son su sc e p t ib le s  de 

m odificacion es de d e t a l le ,  s i n  que por e l lo  s e  a l t e r e  l a  esen­

c ia  d el in ven to .

N 0 T A .-

Los puntos de invención  p ro p ia  y nueva que s e  presentan  

p ara  que sean ob jeto  de e s t a  P aten te de Invención  en España, 

por v e in te  anos, son  lo s  s ig u ie n te s :

I B .-  P erfeccionam ientos en l a s  g rú as , e q u ilib ra d a s  automá­

ticam ente por l a  p ro p ia  carga  a  e le v a r , c a ra c te r iz a d o s  porque 

entre l a  p o lea  por l a  que p a sa  e l cab le  de su spen sión  de l a  

carga  y e l pescan te de la  g rú a , se  in terpone un r e s o r te ,  cuya 

ten sió n  y por tanto  su  a largam ien to , empieza a  aumentar a l  empe­

zar l a  tra c c ió n  por e l  c a b le , mía vez que é s te  haya recogido 

l a  c a rg a , cesando e s te  aumento cuando l a  te n sió n  del r e so r te  

l le g u e  a s e r  ig u a l  ul peso de l a  c a rg a  que se  va a  le v a n ta r , 

en cuyo momento empieza l a  e lev ac ió n  d e - é s ta .

2 S .-  P erfeccionam ientos según e l punto I B . ,  c a ra c te r iz a d o s  

porque e l  r e so r te  que s e  menciona, en e l punto a n te r io r  s e  une 

a  una p a lan ca  que por interm edio de cab le s y p o lea s  ó medio aná­

lo g o , accion a un carre tó n  que so s t ie n e  e l  con trapeso , y corre
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sobre unos c a r r i l e s  a le ján d o se  o acercándose a l  árb o l de l a  

grúa a medida que el r e so r te  se  a la rg a  o se  a c o r ta .

3 8 .-  Perfeccionam ientos según lo s  puntos 1 8 . y 2 8 . ,  carao

te r iz a d o s  porque e l  carre tó n  que se  menciona t ie n e  l a  forma 

de U, en cuyas a la s  va e l con trapeso , con ob jeto  de que e s te  

quede rep artid o  a  arabos lad o s del árb o l p ara  que s u  centro de 

gravedad s e  h a lle  en e l  e je  de e ste  á rb o l, cuando l a  grúa e s ­

t á  s in  ca rg a .

4 8 .— Perfeccionam ientos según lo s  puntos a n te r io r e s ,  ca­

ra c te r iz a d o s  porque e l  r e so r te  que se  f i j a  a l  pescan te  de l a  

g rú a , puede u n irse  por e l otro  extremo a l  cab le  de su spensión  

en lu gar  de h acerlo  a  l a  p o le a  como s e  d ice  en e l  punto 1 8 . ,  

f i já n d o se  entonces e s t a  p o le a  d irectam ente a l  p e scan te .

5 8 .-  P erfeccionam ientos según lo s  puntos a n te r io r e s ,  

c a ra c te r iz a d o s  porque e l  r e so r te  puede s e r  de f le x ió n  ó to r ­

s ió n , de forma cón ica o c i l in d r ic a ,  s e n c i l lo  ó m ú ltip le , cons­

tru ido  con redondos o lám inas p la n a s .

- gg ._  "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GRUAS, -EQUILIBRADAS AUTO­

MATICAMENTE POR LA PROPIA CARGA A ELEVAR", todo t a l  y conforme 

se  d e sc r ib e  en la  p resen te  memoria d e sc r ip t iv a  l a  cu al co n sta  

de 107 l ín e a s  y a t í t u lo  de ejemplo se  rep re se n ta  en lo s  ad­

jun tos d ib u jo s .

Madri
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