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|| mente de semi-ejes pendulares en vehiculos autcméviles.

El invento se refiere a un sisteme de suspensién de Se~

mi-ejes oscilantes en la superestructura de vehiculos, especiq;

Entre los semi-ejes pendulares son usueles ante todo
dos tipos de construccién. En el primer tipo de construccidn
los semi-ejes penduleres estédn articuledos por erticuleciones |
laterales de charnela en el soporte del eje, por ejemplo un c&x
ter del mecanismo del eje. Todos los chogues que inciden sobre
il&s ruedas en direccién horizontel, en le direccidn longitudi-
'nel o transversal del vehiculo se transmiten aqui por los sox
portes de ejes a la superestructura del vehficulo (bastidor o cg
rroceria).

Un segundo tipo de consiruccidn usual consiste en que
los semi-ejes pendulares consisten en dos miembros de eje dis-
puestos en édngulo entre s{, de los gue uno de los miembros de
eje, dispuesto transversalmente a le direccidn de le mercha, es
t4 articulado en un soporte de eje cemtrsl comin, por ejemplo
en el cérter del mecanismo del eje, ¥ el otroc miembro de ejje,
dispuesto en la direccién longitudinal del vehiculo, estéd arti-
|culado en un lado del vehiculo en la superestructura del mismo
(por ejemplo en los larguercs del bestidor). En este caso osci-
lan los semi-ejes pendulares alrededor de rectas, gue unen. &
los puntos de articulacién de embos miembros de eje en la su-
perestructura del vehiculo y transcurren oblicuamente a la di-
receidn longitudinal del vehficulo. Al ballestear las ruedas, es

tes se conducen sobre superficies cénicas, de modo que las rug
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das se colocan oblicusmente & la direccién de la merche y por
ello ocasionan una indeseada "direccidn simultdnea®.

El invento se propone en comperacién con esto, ante
todo uns conduccidén perfecta de las ruedas con una simltdnes
¥y fevorsble transmisién de las fuerzas sobre la superestructu-
ra del vehiculo, de modo que e posibilita una suspensién li-
gers Yy segure de las ruedas.

El invento consiste segun esto en que los semi-ejes
estén apoyedos por una perte en un soporte de eje comin, unido
articuladamente, esencialmente en un punto con la superestruc—i
tura del vehioculo, por ejemplo, en el cérter del mecanismo del
eje, rigidamente o en esencia rigidemente en el plano horizon-
tal 3§ y por otra parte por guiadores latersles de empuje estén
epoyados erticuladaemente contre la superestructura del vehicu-
lo, de tal modo que los semi-ejes cdnjuntamente con el soporte
de eje forman un sistema de tridngulo eldstico en si en el
pleno de oscilacién de los semi-ejes, pero rigido lateralmente
con respecto al mismo, cuyos dngulos se formen por el punto
de apoyo del soporte de eje en la superestructura del vehiculo
¥y por los puntos. de apoyo de los guladores de empuje en los
semi-ejes.

Adecuadamente el punto de apoyo del soporte de eje en
la superestructura del vehiculo y los puntos de apoyo de los
guisdores de empuje en los semi-ejes estdn dispuestos en di-
reccién vertical en .  lados opuestos de los centros de los
semi-ejes, preferentemente de tal modo que el punto de apoyo
del soporte de eje en la superestructurs del vehiculo ge halls
por encima y los puntos de apoyo de los guiadores de empuje

en los semi-ejes se hallan por debajo de los centros de los
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Especielmente ademfés estd apoyado en muelzes el sopor-
te de eje en el plano de oscilacién de los semi-ejes alrededor
de su erticulacién en le superestructura del vehiculo contra

ésta, en lo que para el apoyo de muelle estén previstos medios
de suspensién, por ejemplo, topes de gome que actian de modo
fuertementé progresivo.

La erticulacién del soporte de eje en la superestructu4
ra del vehiculo por una parte y ia articulacién de los guiado-
res de empuje en la superestructura del vehiculo y en los semi-
ejes por otra parte, pueden efectuarse por articulaciones de bﬁ

la. Sin embergo, es especislmente conveﬁiente le utilizecidén de

totalidad de los puntos de articulacién de la suspensidn de eje

Por el invento se comsiguen las siguientes ventajas:

ejes oscilantes en el soporte de eje se consigue que al balles
tear uniformemente embas ruedas no se modifice la posicién ver
ticel, con respecto a la direceidén de marcha, de los semi-ejes
oscilentes, de modo que tambien permanecen las ruedes exactemen
te en la direccidén de la mercha. En el caso de ballesteo unile-
teral de una rueda, en el que la rueda oscila alrededor del pun
to delantero del guiador de empuje., la longitud del eje corres
pondiente a lea totalidad de la amplitud entre ruedas ectia de

brezo de palance en el plano horizontel, de modo que la desvia

lativemente reducidae. Este desviacién se disminuye ademés ulte-
riormente, cuando en el caso de un soporte de eje articulado
por encime del centro del eje en la superestructura del vehicu-
ho, los puntos de articulecién de los guladores de empuje en

los semi-ejes, se hallan debajo de los centros de les ruedes,

Por le articulaecién rigide en el plano horizontel de los semi-~

cibn de la rueda fuera de la direccidn de la marche solo es re-

cr




10

15

20

25

204412

por lo que el movimiento de desviacién de la rueda se disminuye
de modo correspondiente al menor brazo de palanca del semi-eje
con respecto a la articulacidén del soporte de eje en le super-
estructure del vehiculo., Puede evitarse asi précticamente del
todo una "direccidn simultédnea" de las ruedss el ballestear,
no obstante a la utilizecién de guladores de empuje.

La utilizacién de guiadores de empuje laterales tiene
ademés la ventaje de que las fuerzas de empuje y momentos de
freno se ebsorben por los guladores laterales, de modo gque el
soporte de eje, por ejemplo, el clrter del mecanismo de eje, sé
deslastra ampliemente de estas fuerzas y momentos. El soporte
de eje y también las mitédes de los ejes pueden dimensionarse
por.ellio de modo correspondientemente més ligero. En compara-
cién con tirentes de empuje dirigidos diegonalmente, lea utilig%
cién de guladores de empuje laterales tiene ademés la venteje

de gque el espacio circumnscrito por los guiedores de empuje y

fPos amortiguedores de choques pueden disponerse de modo bien

el eje no se solicite por los miembros de los ejes y por ello
este espacio puede aprovecharse para otros finee, por ejemplo,
para el alojamiento de depdsitos de combustible, espacios pare
maletas u otros mlojemientos de la carroceria. Esto se refiere
especialmente &l caso de la posicién profunde de los guladores
de empuje, que &l mismo tiempo posibilita un montaje bajo de la
suspensién, respectivemente del amortiguador, por engimh de los

guiedores de empuje. Le sujecién de los ejes, la suspensién y

mcceeible.
La utiligacidn de aerticulaciones de gome para el &poyo
del soporte de eje en la superestructura del vehiculo, respecti

lkamente pare articular loes guledores de empuje ér la superes-
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tructura del vehiculo o en los semi-ejes, permite ademés una
amortiguacidn especialmente eficaz de ruidos y sacudidas, en
lo que pueden utilizarse tembién topes de gome blandos con
una conduccidn de ejes univoca y perfecta. Este disposicién
puede establecerse en esto de tal modo gue todas las fuerzes
se transmiten por medio de cojinetes de gome dobles, blandos
y actuantes de modo progresivo. También el caso de una gren
elasticidad lateral no se presente en esto une colocacién obli
cua del eje, porque los guiadores laterales de empuje represen
ten una conduccién de paralelégremo pera el sisteme de ejes ri
gido en 8f{ en el planc horizontal.

Otras ceracteristicas y ventajas del invento pueden
deducirse de los ejemplos de ejecucién desoritos e continua-
cién. Aqui muestran:

La fig. 1 un esquema de la suspensién de ejes con uti-
lizacidn_de erticulaciones de bole pare el apoyo del soporte
de eje en la superestructura del vehiculo y para la erticule-~
cién de los guiadores laterales de empuje en la superestructu-
re del vehiculo, reespectivemente en los sami-ejes.

La fig. 2 una vista lateral de la suspensibén de ejes
segin la fig. 1.

Le fig. 3 una vista en direccidn longitudinal del
veh{iculo en una ejecucién constructiva de 1lg conduceidn de
ejes (ilustrade parcielmente en seccién) utilizando topes de
goma pere la erticulacién y apoyo de muelle del soporte de eje.

La fig.4:la ilustracién da un elemento de gome que sir
ve para el apoyo de muelle del soporte de eje contra la super
estructura del vehiculo, a escela aumentada. |
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La fig. 5 una seccidén longitudinal por el apoyo de ar-
ticulacidén del soporte de eje en seccidn segiin la linea 5-5 de
la fig. 3.

Le fig. 6 une viste leteral de le suspensiédn de ejes
segin la fig. 3.

La fig. 7 una veriente para la articulacién del guiedor
de empuje en la superestructura del vehiculo segin la fig. 6, ¥y
' La fig. 8 otra ejecucién de la suspensién del mecanismo
de eje en el bastidor.

En la figure 1 significan: 10 el bastidor indicedo es-
queméticamente 0 superestructura del vehiculo, 11 les fuedas de
un par de ruedas del vehiculo, especimlmente las ruedas trase-
ras de un vehfoculo sutomévil, 12 el cérter del mecanismo de eje
que estd unido por une articulaecién de bola 13, situada alta,
con la superestructure 10 del vehiculo y soporta a los semi-ejes
16, 17 por articulaciones laterales de charnela 14, 15, estando
apoyedas las ruedas 11 del vehfculo sobre los extremos exterio-
res de los semi-ejes 16-17. En brazos 18, respectivamente 19,
|dirigidos hacia esbajo, de los semi-ejes estén articulados los

‘fuiadores de empuje laterales 20, respectivamente 21 mediante
Fr%iculaciones de bola 22, 23, cuyos otros extremos estén uni-
os por articuleciones de hola 24, 25 con la superestructura
el veh{culo. Para la suspensién de las ruedas sirven muelles
elicoidales 26, 27, que con su extremo inferior se apoyan con-
tre los guladores de empuje 20,21 y con sus extremos superiores
contra la superestructure 10 del vehiculo. El cérter 12 del me-
AFanismo de eje estd apoyado eldsticemente ademés por muelles

E8, 29 contra la superestructura del vehiculo a ambos lados de

a articulacién 10, de modo qﬁe se sostiene por estos muelles

|

l



1o

15

25

en une posicién media.

Como puede verse en ls fig. 1, el eje forma un sistema
de triéngulo.:situedo en el pleno de oscilacidn de los semi—éjeq
16, 17, que se modifica al ballestear (:Lndicadlo por reyedo en
la fig. 1), que se forma por las articulaciones de boles 13, 22
23 y en plano horizontal represente un sistema rigido en si. AI’
Lmiamo tiempo se forma en posicién horizontal por las erticula-
ciones de bola 24, 22, 23, 25 un paralelégramo que guia parale-
lemente al sistema de triémgulo 22, 23, 13 y por ello impide,
en el caso de oscileciones transversales, uns colocaecién obli-
cua del distema de ejes en este plano. El soporte de ejes 12
puede oscilar apd alrededor de la argiculacdn 13 hacie la dere-
cha o la igquierde, en lo que es mpoyado por los muelles 28 o
29, que en cada ceso vuelven &l soporte de eje de rmevé & la po
sicién media de reposo y por ello sostienen &l sistema de ejes
en une posicién media estable. Al ballestear uniformemente am-
bes ruedes, esto es, al levantar uniformemente los puntos de ar
ticulecién 22, y 23, en lo que éstos oscilan en un greco circu-
ler 30 alrededor de las ertioculeciones 24 (respectivamente 25) !
de los guledores de empuje, por ejemplo, en la posicién 22° (£4
gure 2), se conserva en todo caso la posicidn del sistema de
ejes perpendicular & la direccién de la mercha.

ide tal modo que la erticulecién 22 ve o perer a la posicién 22

rrespondiente al punto 22 en le fig. 2), el punto l1l6e, es decir

:aproxima.damente el centro de la rué¢de, se levanta a la posicién

Al bellestar las ruedes de modo desigual, por ejemplo,

mientres que la articulacién 23 permenece en su posicién (co-

16a'. Como puede verse, aquf el movimiento del punto 16a hacia
16a' en la direccidén longitudinel del vehiculo es esencialmente
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| dispuestos bajos de modo correspondiente a la posicidn beja de

- ba, que sirve para le unidén articulada con el travesafio 110a

| del bastidor. La unién se realiza en este ceso por un anillo

menor que el movimiento de le articulmcién 22 hacia 22°', corre_g
pondiendo al radio de oscilecién ideal, esenciaelmente mayor en
comparacién con la longitud del guiador de empuje 20, con cuyo
radio osclila el centro de le rueda, respectivamente el punto
16a en un plano longitudinal del vehiculo segin ls curva 31.
Como el sisteme de ejes formedo por las articulaciones 22, 23,
13 es rigido en el plano horizontel, éste oscile aguf elrede-
dor de la recta 23-13, de modo que las ruedas experimentan so-
lo unse desviacién extraordineriemente reducida, précticemente
desprecieble, fuera de su direccidén de marche,

Como muestre ademéis la fig. 1, los muelles 26, 27 eaté:fx

los guiladores de empuje 20, 21, que sirven para su epoyo, de
forma que el espacio por encime de los muelles puede ser apro-
vechado ventajosamente.

En las figures 3-6 se ha representado une ejecucidén
constructive ventajosa del invento, en la que las partes gue
corresponden & las partes ilustradas en la figura 1l y 2 estén
provistas de signos de referencie iguasles, sumentados por 100
en cades caso.

El cérter del mecaniemo de eje 12 que sirve de soporte
de eje, en el que estéd articulado el semi-eje pendular 116 por
la articulacién 114, mmestra una espiga 130 dirigide hecia arri

de goma 113, que por una parte se sostiene medisnte el disco

131 por la rosca 132 en el cérter 112 del mecanismo del eje, ¥
por otra parte por la valne de chepa 133 en el travessaiio 110a
del bastidor, de tal modo que las f_‘uerzaé actuentes haclie aba-

Jo v el cérter 112 del mecenismo de eje, se transmiten por el
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enillo de goma 113 &l bastidor, réspectivamente a la superes-
tructure del vehiculo.

En luger de los muelles helicoideles 28, 29 de la figu
ra 1, en el ejemplo de ejecucién segin 1la fig. 3 se han previs
to topes de goms 128, 129, que en estado deslaesiredo, como in- |
'dica le fig. 4 por la linea rayada 128", tienen coﬁfiguracién
en forme de espige y se sujetan el bastidor por las piedas de
chgpa prensada 134, 135. Las partes de chapa 133, 134 y 135
pueden estar insertas aqui individualmente o estar soldadas en
tre sf{ de modo que forman un anillo hueoo dispuesto alrededor
del eje del anillo de goma 113. Los topes de gomé 128, 129 ab-
sorben en esto simulténeamente las fuerzas dirigides hacie arri

eje, en lo que adopten, después del montaje del mecanismo 112,
es decir, especialmente después de epreter el tornillo 132, ls
forma ensanchade representade en la fig. 3, respectivemente fi
gure 4 en lineas llenas. La forma en espige de los topes de go
me tiene aqui la accidén de una fuerte progresividad, de modo |
que en fuerzeas que tratan de hacer basculer al mecanismo 112
de eje alrededor del punto central O del enillo de goma 113 en |
|

788 primersmente une resistencia relativamente reducids y des- |

el pleno de oscilacién de los semi-ejes, oponen a sstas fuer-

pues una resistencie que crece de manera fuertemente progresi-
ve. En le posicidbn extrema los topes de gome adoptan le forma
indicada por 128'', |

Pare le conduccidén del semi-eje oscilante 116 sirve el
guiedor de empuje 120, que en el caso del ejemplo de ejecucibn
estd conectado por un anillo de goma 124 con eje vertical al
bastidor y por un mangmito de gome 122 con eje horizontal, gque
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Il ciben entre elles &l anillo de goma 124, mientras que el gula~

mi-eje oscilante mediante el manguito de gome 122 sirve una es-

- 10 -

| 204412
transcurre trensversel & la direccién de la marcha, al brazo
118 dirigido hacia ebajo del semi-eje penduler 116. Pare la oo]

nexién del anillo de gome 124 en el bastidor 110 sirven las do

partes prensadas de chapa 136, 137 dirigides opuestas entre si,
en forma de cezoleta que estén atornilledes entre si y que re-

dor de empuje 120 también consistente en plezas prensadas de
chape se apoye mediante un ojal 139, proviste de brides 138,
esencielmente desde arriba sobre el anillo de goma 124. Los to-
pes de gome 113, 128, 129, 124 y 122 pueden estar fijamente uni
dos con las partes de chapa, que les rodean, por vulcanizecién.
Para el alojamiento dgl guledor de ampuje 120 en el se=-

piga 140 que estd inserts en un taladro transversal del brazo
118 y fijeda en éste. La propulsidén de las ruedas se efectia
ror el érbol 142 impulsor de eje alojado en el semi-eje oscilan
te 116 en cojinetes de bolas (por ejemplo 141).

El apoyo sobre muelles del eje se efectia por el mue-
1le helicoidal 126 que se apoye eon su extremo inferior immedie~
temente contra el guledor de empuje 120 consistente en partes
prensedas de chapa, mientras que para el apoyo superior del
muelle sirve un pletillo 143 de chapa apoyaﬁoleléaticamehte en
el larguero del bastidor, respectivamente en la superestructu~
ra, por el tope de goma 150. En el interior del muelle helicoi~
del estd dispuesto un emortiguador telescépico 144, cuyo extre-
mo inferior estéd spoyado por anillos de goma 145 en une chape
146 unida con el guiador de empuje 120 y su extremo superior,
por ejemplo, tembién mediante topes de goma 147, estd apoyado
en un soporte de muelle 148 en forma de campane doblado hacise

arribe y constituyendo, por ejemplo, una parte de la pared de
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|| hecer hermético a este Wltimo posee el tope de goma 150 dentro |

|l *ueda, respectivemente del eje por aplicecidn eléstice en un

-11 -
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1s carrogeria. El guiador de empuje 120 estéd provisto a este
objeto de une aberture 149 en su lado superior. De modo corresJ
pondiente posee el lerguero 110 del bastidor dentro de la ceam-
pane 148 una eberture pera el paso del emortiguasdor 144. Pare

dél apoyo de muelle 143 un saliente 151 en forma de labio, di-
rigido hacla dentro que sirve de junta estance del emortigue-
dor al oscilar hacla abajo la rueda.

En el lado superior del guiador de empuje 120 estéd in-
serto gdemés un tope de goma 152 en una parte de chape 153 en
forme de cezoleta, fijada al gulsdor de empuje. E1l tope de go-
ma 152 sirve pare la limitacién de la carrera ascendente de ls

contrg~-tope 154 en el larguero 110 del bastidor.

Del mismo modo que el semi-eje oscilante descrito esté
epoyado también el sémi-eje opuesto en la superestructure del
vehiculo.

El ejemplo de ejecucidn segﬁn_ia fig. 7 e diferencia
del de la fig, 6 unicemente porque para le erticulacién del
guiedor de empuje 120 en la superestructura 110 del vehiculo

|

ge utilize une ceja de goma 155 con eje situado tremnsverselmen-
te a la direccidén de la marcha,

Como puede observarse, las distintas partes que forman
le suspensidn del eje estén alslades mutuemente En cada caso
por ‘topes de gome 0 por otros miembros correspondientés eldati-
cos, amortiguadores.de ruidos, de modo gque puede evitarse efi-
cagzmente la trensmisién de sacudides y ruidos. Los chogues o

sacudides incidentes sobre las ruedas se amortiguan por une per

te por los topes de gome 113, 128, 129 y por otra parte por las

' topes de goma 122, 124, y 150, entes de gque puedan tranamitirs»
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 plazedos por dos enillos de gome 228 y 229. Estos realizen tan|

este £fin a una determinada distancie con eje vertical uno sobre

&l bestidor o a le superestructurs del vehiculo. No obstente
resulta una conduccidn de las ruedas univoce y estable.

En la forme de ejecucién segin la fig. 8, los topes de
goma 113, 128 y129 de la ejecucién segin la fig. 3 estén reem-

to une elesticidad del cérter 212 del mecanismo del eje con
los semi-~ejes oscilantes 216, 217 articulados en las articuls~
ciones 214, 215, alrededor de un punto situado alto con respec
to &l bastidor 210, como también un aepoyo eléstico elrededor
de este punto. Los anillos de gome 228, 229 estén dispuestos a

el otro y exilmente entre si{ sobre una espiga 230 que, como

parte separede estd fijade mediante los tornillos 256 sobre el
lado superior del cérter 212 en éste. Los anillos estén inser-
tos en cajas de metal 257 y 258 que se mantienen distanciados
por vaines 259, 260 y se someten e tensién previa por un disco
221 y une rosce 232, Por lo demés le dispdsicién puede ser le

misme que en el ceso de le forma de ejecucidén antes descrita.

=ixzi=isixi=is
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La presente patente de invencidén comprende las siguien
t$es reivindicaciones:

l.- Sistema de suspensién de semi-ejes oscilantes en

pendulares en vehiculos automéviles, ceracterizado porque los
semi-ejes estén erticulados por una parte en un soporte de eje,
por ejemplo, el cérter del mecenismo de eje, comin, unido

con le superestructure del vehiculo articulademente en esencia
én un punto de modo rigido o esencislmente rigido en el plano
horizontal, y por otre parte estén apoyados por guiedores de
empuje laterales contra le superestructure del vehiculo de tal

modo gque los semi-ejes, conjuntamente con el soporte de eje,
forman un sisteme de triéngulo eldstico en si en el plano de
oscilacién de los semi-ejes, pero rigido leteralmente al mismo,
cuyos éngulos estén formedos por el punto de articulacidén del

soporte de eje en la superestructura del vehiculo y por los pun

tos de articulacién de los guiadores de empuje en los aemi-ejeq

l 2.~ Sistema de suspensién segiin la reivindicacién 1,
Ioarecter:l.zado porgue el punto de articulacidn del soporte de
eje en la superesiructure del vehfoulo y los puntos de srticu-
lacién de los guladores de empuje eb kos semi-ejes estén dis-
puestos en direccién vertical en lados opuestos de los centros
de los semi-ejes, preferentemente de tal modo que el punto de
aerticulacidén del soporte de eje en la superestructura del ve-
hiculo se halla por encima y los puntos de articulecién de los
guiadores de empuje en loe semi-ejes se hallan por debajo de

los centros de los semi-ejes.
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3.~ Sistema de suspensidn segin las reivindicaciones
1-2, caracterizado porque el soporte de eje esté apoyado en
muelles, en el pleno de oscilacibén de los semi-ejes elrededor
de su articulecién en la superestructure del vehiculo, contra

éstao

4.,- Sisteme de suspensién segiin la reivindicacién 3,
careacterizado porque para el apoyo en muelles del soporte de
eje alrededor de su articulacién en la superestructura del
vehiculo, se han previsto medios de muelleo de mctuacién fuer-
temente progresiva.

5.- Sistems de suspensién segin las reivindiceciones
3-4, caracterizado porgque para el muelleo del soporte de eje
elrededor de su artioculacién en la superestructura del vehicu-
lo se utilizan topes de gome.

6.- Sistema de suspensidn seglin las reivindicaciones
1-5, cargcterizado porque pers la articulacién del soporte de
eje en la superestructura del vehficulo y dado el ceso para la
articulseién de los tirantes de empuje en le superestructura
del vehiculo por une parte y en los semi-ejes por otra, se han
previsto articulaciones de bola.

T.- Sistema de suspensién segin las reivindicaciones
1-5, caracterizedo porgue para la articulacidén del soporte de
eje en la superestructura del vehficulo se utilizan articula-
ciones de goma y adeéuadamente tembién peras la articulacidn de
los guladores de empuje en le superestructura del vehiculo por
una perte y en los semi-ejes por otra, se emplean articulacio-
nes de gomsa.

8.~ Sistema de suspensidn segin las reivindicaciones

1-5 o 7, carecterizado porgue pare le articulacién del =opor-

4e de eje en la superestructura del venhiculo se emplean man-
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 guitos de goma con eje vertical.

 los guiadores de empuje en los semi-ejes estén previstos ade-
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9.~ Sistema de suspensién segin la reivindicacién 7,
cerecterizado porque para la articulacién de los guiedores de
empuje en le superestructure del vehfculo se utilizan anillos
de goma con eje vertical, mientras que pera le articulacidén de

cusdamente menguitos de gome con eje horizontal que trgnscurre:
transversalmente a le direceién de la marche.

10.~ Sistemea de suspensién segin las reivindicaciones
1-5 y 7-9, caracterizado porque para la articulecién del sopor
te de eje, especimlmente de un cérter de mecanismo de eje, en
la superestructura del vehiculo, estéd previsto un elementd de
gome, dispuesto en el plano central longitudinel del vehiculo,
por ejemplo, una vaina de gome con eje vertieal, y para el apo
Yo de muelleo del soporte de eje contra la superestructure del
vehfoulo estén mrevistos dos topes de gome dispuestos & ambos
lados del elemento central de gomsa,

1l.- Sisteme de esuspensidén segliin la reivindicacién 10
carecterizado porque el elemento central de gomﬁ ebsorbe fuer-
288 de muelleo solo en direccidén descendente, los topes late-
rales de goma, por contrario, solo absorben fuerzaa de muelleo’
en direccién eecendente entre el soporte de eje y la superes-
tructura del v§hiculo.

12.~ Sistema de suspensién segin las reivindicaciones
4-6 y 8-11, caracterizedo porque los topes laterales de goma
para el apoyo de muellé del soporte de eje contra la superes-
tructure alrededor de su articulacidn en éste muestren, en es-
tado dedastrado, una forma esbelte de espige con apuntamiento

ebnico, que en el caso de carge permite un fuerte aplastamien-




L

10

15

20

25

e

leién y el muelleo del soporte de eje contra la superestructure

itructura del vehficulo por medio de las pertes axiles o de mue-
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to0 y por ello una fuerte progresividad.
13.~ Sistema de suspensidén segin las reivindiceciones
15 y 7=-12, caracferizado porque para la articulascién del sopor
te de eje en la superestructura del vehiculo y para el apoyo de
muelle del soporte de eje alrededor de su punto de articulecidén
estén previstos uno o varios topes de gome, especislmente ani-
llos de gome con eje vertical que estén dispuestos y dimensio-
nados de tel modo que los mismos sirven gl mismo tiempo pare el
muelleo del soporte de eje alrededor de un eje longitudinal que
pese por log topes de goma. 4

14.- Bisteme de suspensidén segln les reivindicaciones
10-13, caracterizedo porque los topes de goma para le articula-

del vehioulo estén armedos por elementos construfdos de chape,
en 1o que los elementos de todos los tres topes de goma estén
apoyados entre sl y reunidos pera former anillos huecos por
miembros de refuerzo también construfdos de chapa.

15,~ Sistema de suspensidn segiin las reivindicaciones
1-14, caracterizado porque el eje, inclusive los muelles, estén -
articuledos, respectivamente apoyado, de tal modo en el vehiocu~

1o que no existe ninguna unién metélica del eje con la superes-

lleo.
| 16.~ Sistema de euspensién segin las reivindicaciones

11_15, caracterizedo porque el muelleo del vehiculo, preferente-
‘ .
mente muelles helicoidales, se apoyan contra topes de gome, gue
(

por ejemplo, estédn interconectados entre el extremo superior de

-

los muelles helicoidsles y la superestructura del vehiculo.

17.~ Sistema de suspensidén segin las reivindiceciones
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|semi-ejes se han previsto topes de gome sobre los guiadores de
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1-16, caracterizedo porque pare el muelleo de los semi-ejes
sirven muelles helicoideles que se apoyen sobre los guledores
de empuje dispuestos més bajos que los semi-ejes.

18,- Sisteme de suspensiln segin las reivindicaciones
1-17, ceracterizado porgque en el interior de los muelles heliw |
coldales estén dispuestos amortiguedores telescépicos, gque se

apoyan con interposiciém de topes de goma, por una parte contra

del vehiculd, por ejemplo, en el interior de un capuchén unido
con la pared de le carroceria.
19.- Sisteme de suspensiln segin les reivindicaciones

1-18, caracterizedo porque pare la limitacién de carrers de los

empuje, gque se aplicen contire topes en le superestructura del
vehiculo.

20.~ Sistema de suspensidn de semi-ejes oscilentes, es-
pecialmente de vehicules.

Segiin se describe y reivindice en la presente memorie
descriptive y se ilustra con los dibujos que & la misma se acom
pafian, |
Conste esta memorie de diecisiete hojas foligdag y es-

critas a méquina por una sola de sus cers

T .
Ma}y{, 8 Bfde Julio de 1952.

{  Gun i sle
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